Zweckverband )
SchienenPersonenNahVerkehr
Rheinland-Pfalz Nord

Verbandsversammiung

60. Sitzung Friedrich-Ebert-Ring 14-20
56068 Koblenz

. . .. : i Telefon 02 61 3029 17-00
in Koblenz im Geb#ude des Landesbetriebes Mobilitit Telefax 02 61 -291411359

am 5. Dezember um 10:15 Uhr im grofien E-Mail info@spnv-nord.de
Sitzungssaal (Raum 401) Internet WWW.spniv-nord.de

19. Nov. 2018

Bankverbindung

Konto 223321

BLZ 57050120

IBAN DE68 5705 0120
‘ 00002233 21

BIC MALADE51KOB

Bank Sparkasse Koblenz

Tagesordnung

A) Offentlicher Teil
1. Genehmigung der Niederschrift Uber den &ffentlichen Teil der 59. Sitzung der
Verbandsversammlung am 8. August 2018 in Koblenz

2. Rechnungsprifung 2017; Beschluss Uber die Feststellung des gepriften
Jahresabschlusses und Entlastungsbeschluss 2017

3. Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2019
4. Ubernahme der Rechnungspriifung durch das Rechnungspriifungsamt des
Landkreises Altenkirchen

‘ 5. OPNV-Konzept Nord: Anderungen bei den Linien in Aufgabentragerschaft
des SPNV-Nord

6. Deutschlandtakt: Bewertung des aktuellen Planungsstandes aus Sicht des
SPNV-Nord

7. Organisatorische Veranderungen im VRT, Kooperationsvereinbarung VRT /
SPNV-Nord

8. Marketing: Weiterentwicklung der Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-Takt*
Verschiedenes

Bearbeitung: Jirgen Heizmann (-27)

B) Nichtéffentlicher Teil

1. Genehmigung der Niederschrift Gber den nichtoffentlichen Teil der 59.
Sitzung der Verbandsversammlung am 8. August 2018 in Koblenz

2. Vergabeentscheidung Busbiindel ,Hunsriickhthenstrafte Sud*

3. Personalangelegenheiten: Ubergang der Geschéftsfiihrung auf Herrn
Thorsten Mlller

4. \erschiedenes
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A) Offentlicher Teil

TOP1 Genehmigung der Niederschrift liber den 6ffentlichen
Teil der 59. Sitzung der Verbandsversammlung am
8. August 2018 in Koblenz

Die Niederschrift Uber den &ffentlichen Teil der 59. Sitzung der Verbandsversammlung
ist Ihnen mit Schreiben vom 20. August 2018 zugesandt worden; sie ist den Unterla-
gen nochmals beigefligt. Anmerkungen zur Niederschrift sind nicht eingegangen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift iiber den
offentlichen Teil der 59. Sitzung der Verbandsversammlung am
8. August 2018 in Koblenz.
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Zweckverband
SchienenPersonenNahVerkehr
Rheinland-Pfalz Nord

Friedrich-Ebert-Ring 14-20
56068 Koblenz

Telefon 02 61 - 3029 17-00
Telefax 02 61 - 3029 17-20
E-Mail info@spnv-nord.de
Internet WWW.Spriv-nord.de

Bankverbindung
Konto 223321
Lz 57050120

16. Aug. 2018 maN DE68 57050120
0000 2233 21

Bic  MALADE5IKOB
Bank Sparkasse Koblenz

Niederschrift
iiber die 59. Sitzung der Verbandsversammilung des
Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

am 8. August 2018 in Koblenz

Beginn: 10:15 Uhr
Ende: 12:00 Uhr

Teilnehmer:  siehe beigefigte Teilnehmerliste

Der Verbandsvorsteher begriitt die Mitglieder der Verbandsversammlung zur
59. Sitzung und stellt fest, dass frist- und formgerecht eingeladen wurde. Anre-
gungen zur Tagesordnung wurden nicht vorgebracht. Er stellt die Beschlussfa-
higkeit fest und weist darauf hin, dass noch zwei weitere Mitglieder der Verbands-
versammlung etwas verspatet eintreffen werden.

Bearbeitung: Jirgen Heizmann (-27)

Vor dem Hintergrund der im nichtéffentlichen Teil zu behandelnden Personalan-
gelegenheit habe man fiir diese Sitzung ausnahmsweise den nichtoffentlichen -
Teil an den Anfang gestellt.
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B) Offentlicher Teil

TOP 1: Genehmigung der Niederschrift iiber den 6ffentlichen Teil der 58. Sitzung
der Verbandsversammlung am 21. Dezember 2017 in Koblenz

Ohne Aussprache wurde die Niederschrift (ber den offentlichen Teil der letzten Verbandsver-
sammlung einstimmigen genehmigt. -

TOP 2: Rechnungspriifung 2016; Beschluss iiber die Feststellung des gepriiften
Jahresabschlusses und Entlastungsbeschluss

Zu diesem Tagesordnungspunkt bat der Vorsitzende den dienstéltesten Landrat unter den Mit-
gliedern der Verbandsversammilung, Herrn Gunther Schartz, um die Ubernahme der Sitzungslei-
tung. Dieser verwies auf die Vorlage und fragte, ob es dazu Anmerkungen gebe.

Herr Ludwig wunderte sich, warum zu einem derart spaten Zeitpunkt der Jahresabschluss 2016
behandelt werde.

Herr Geyer verwies auf die diesbeziiglichen Beratungen in der Dezembersitzung des Zweckver-
bandes. Hier habe man dariiber informiert, dass das zusténdige Rechnungsprifungsamt leider
aus Termingriinden die Priifung des Abschlusses 2016 nicht mehr in 2017 realisieren konnte.
Daher musste die Rechnungspriifung auf 2018 verschoben werden.

Nachdem keine weiteren Fragen mehr gestelit wurden, erfolgte durch die Verbandsversammiung
folgender einstimmiger Beschluss:

1. Der gepriifte Jahresabschluss 2016 wird von der Verbandsversamm-
lung festgestellt.

2. Dem Verbandsvorsteher Landrat Michael Lieber, dem stellvertreten-
den Verbandsvorsteher Landrat Dr. Joachim Streit sowie dem Ver-
bandsdirektor Dr. Thomas Geyer wird fiir das Haushaltsjahr 2016
Entlastung erteilt.

Abschliefend bedankte sich Herr Schartz im Namen der Verbandsversammlung bei den Vorsit-
zenden und der Geschaftsstelle fiir die in der Vergangenheit geleistete Arbeit.

TOP 3: Information tiber die Bestellung des neuen Verbandsdirektors / der neuen
Verbandsdirektorin

Herr Lieber informiert iber die im nichtdffentlichen Teil der Sitzung erfolgte Bestellung
von Herrn Thorsten Miiller als neuen Verbandsdirektor des Zweckverbandes SPNV-
Nord. Herr Miiller wird sein Amt voraussichtlich am 1. Februar 2019 antreten.
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TOP 4: Perspektiven im grenziiberschreitenden SPNV von und nach Frankreich

Der Vorsitzende verweist auf die Vorlage und bittet Herrn Geyer um erganzende Informationen.
Dieser wies insbesondere auf die Situation der Obermoselstrecke hin. Der hier relevante Ver-
kehrsvertrag endet in 12/2024. Daher muiisse man idealerweise im ersten Halbjahr 2019 eine
abschlieRende Klarung (iber die gemeinsamen Verkehre und deren Ausschreibungen mit den

franzosischen Kollegen erzielen.

In der anschlieRenden Diskussion zeigte sich Landrat Schartz aufierordentlich erfreut Uber diese
Entwicklung. Er habe (iber Jahre hinweg immer auf die Notwendigkeit einer verbesserten Schie-
nenverbindung zwischen Trier und Metz hingewiesen und sei nun guter Hoffnung, dass man die-

sem Ziel ein gutes Stlick weiter entgegengekommen sei.

Er erwahnte auch die unterstlitzende Wirkung von Herrn Schreiner in der Staatskanzlei, der sich
dort u. a. um grenziiberschreitende Verkehre kiimmere.

Nachdem keine weiteren Fragen mehr aufgeworfen wurden, erfolgte durch die Verbandsver-
sammlung einstimmig folgender Beschiuss:

Die Verbandsversammliung begriiit die aufgezeigten Perspektiven fiir eine
Verbesserung des grenziiberschreitenden Verkehrs zwischen Trier und
Metz. Sie beauftragt die Geschiftsstelle, den aufgezeigten Weg weiter zu
beschreiten und ermdchtigt den Verbandsvorsteher zum Abschluss eines

entsprechenden Lol.

TOP 5: Zukunft der nicht elektrifizierten ,Dieselstrecken” im Verbandsgebiet des
SPNV-Nord

Der Vorsitzende verweist auf die sehr umféngliche Vorlage, in der die Gesamtproblematik

ausflihrlich dargestelit sei. In der Vorlage selbst sei auch darauf hingewiesen, dass mit Blick
auf die Eifelsstrecke bereits aktuelle Verhandlungen mit dem in Nordrhein-Westfalen zustan-
digen Zweckverband NVR gabe und bat Herrn Geyer um eine Aktualisierung des Sachstan-

des.

Dieser berichtet, von jiingsten Verhandlungen mit den Kodiner Kollegen. Demnach sei im
NVR vorgesehen, das Kdlner S-Bahn-Netz auf die Eifelstrecke auszudehnen und dazu eine
Elektrifizierung der Eifelstrecke bis nach Kall vorzusehen. Dazu habe man vor, kurzfristig
eine Machbarkeitsstudie auf den Weg zu bringen. Da mit dieser Malnahme auch Konse-
quenzen fir das gesamte Verkehrsangebot der Eifelstrecke einhergingen, habe man die
diesbeziigliche Abstimmung mit dem Zweckverbands SPNV-Nord gesucht.

In der letzten Gesprachsrunde habe man sich nunmehr darauf verstandigt, drei unterschied-
liche Elektrifizierungsvarianten zum Gegenstand einer Machbarkeitsstudie zu machen. Ne-
ben der Teilelektrifizierung bis Kall solite eine zweite Variante einer Teilelektrifizierung von
Hiirth-Kalscheuren bis Gerolstein sowie die Vollelektrifizierung der Eifelstrecke untersucht

werden.

Fir alle drei Varianten miisse der Gutachter jeweils mindestens zwet Betriebskonzepte hin-
terlegen, auf deren Grundlage dann die Gesamtwirtschaftlichkeit der Mafnahme beurteilt
werden konne.

Abschlieftend wies Dr. Geyer darauf hin, dass Entscheidungen zur Zukunft der Dieselstre-

cken immer auch im Kontext der laufenden Verkehrsvertrage zu fallen seien; hier misse
man damit rechnen, dass man bereits Mitte der 20er Jahre absolute Klarheit iber die Zu-

kunft einzelner Dieselstrecken haben musse.
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In der anschlieRenden Diskussion warf Dr. Saftig die Frage auf, ob es politisch nicht zielfiih-
render sei, grundsatzlich die Vollelektrifizierung aller Schienenstrecken zu fordern. Dr. Geyer
erwiderte dazu, dass es wahrscheinlich eher sinnvoll ist, klare Prioritaten zu setzen. Auch
der Bund ginge nicht davon aus, dass hundert Prozent aller Schienenstrecken elektrifiziert
werden, sondem strebe lediglich eine Erhdhung der Elektrifizierungsquote von 60 auf 70
Prozent an.

Herr Pauly unterstiitzte die Position von Dr. Saftig und verwies darauf, dass die Priifung der
mdglichen Elektrifizierung der Eifelstrecke bereits beim letzten Bundesverkehrswegeplan
negativ ausgegangen sei. Daher habe er wenig Hoffnung, dass eine vom Zweckverband be-
auftragte Machbarkeitsstudie zu einem anderen Ergebnis komme.

Landrat Thiel erwiderte, dass es s. E. wichtig sei, wirklich .machbare Konzepte zu entwi-
ckeln. Nach seinem Dafiirhalten sei eine Teilelektrifizierung bis Gerolstein wahrscheinlich
die sinnvollste Lésung, in deren Konsequenz man den Restabschnitt der Strecke dann mit
Hybridfahrzeugen befahren mlsse. Mittelfristig miisste man sich wahrscheinlich mit einem
Technologiemix abfinden.

Landrat Dr. Streit problematisiert eine Unterbrechung der Elektrifizierung in Gerolstein; er
beflirchte, dass damit der Siidabschnitt der Strecke weiter an Bedeutung verlieren wirde. Er
unterstiitze das Ziel der Vollelektrifizierung der Eifelstrecke.

Herr Ludwig unterstiitzt die Vollelektrifizierung der Eifelstrecke als Vision und Endziel; sehe
aber gleichwohl die Notwendigkeit, Ubergangskonzepte zu gestalten, weil s. E. die Vollelek-
trifizierung kurz- und mittelfristig nicht zu finanzieren sei.

In ahnlicher Richtung argumentierte Herr Schartz und betonte insbesondere die Notwendig-
keit durchgehender Zugverbindungen zwischen Trier und Kdln tiber die Eifelstrecke. Herr
Geyer wies abschliefend darauf hin, dass es in der Vorlage keineswegs ausschiiefllich um
die Eifelstrecke ging; es gébe noch eine Reihe weiterer Dieselstrecken, die ebenfalls zu be-
werten seien. Insgesamt miisse man hier einen Migrationsprozess gestalten, der wahr-
scheinlich tiber viele Jahrzehnte gehen werde.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorlagen, stellte der Vorsitzende den Be-
schlussvorschlag zur Abstimmung. Dieser wurde wie folgt einstimmig beschlossen:

Die Verbandsversammlung nimmt die Ausfiihrungen der Geschiftsstelle
sur Zukunft der Dieselstrecken im Gebiet des SPNV-Nord zur Kenntnis. Sie
begriifit die Initiativen zur detaillierten Untersuchung der Machbarkeit der
Vollelektrifizierung der Dieselstrecken unter gleichzeitiger Beriicksichti-
gung des Einsatzes alternativer Antriebe. Der Verbandsvorsteher bzw. die
Geschiftsstelle werden erméchtigt, in diesem Zusammenhang erforderli-
che externe Unterstiitzungen in Abstimmung mit dem Land in Auftrag zu
geben.

TOP 6: Information iiber Vergabeentscheidungen im Umlaufverfahren

Hier bat der Vorsitzende die Verbandsversammlung um Kenntnisnahme der zwischenzeitlich er-
folgten zwei Vergabeentscheidungen. Aus Zeitgriinden sei hier eine Entscheidung im Umlaufver-
fahren notwendig gewesen.

Die Verbandsversammlung nahm die Ergebnisse der beiden Vergabeent-
scheidungen im Umlaufverfahren zu Kenntnis.
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TOP T7: Runder Tisch ,Baustellenmanagement”: Mogliche Auswirkungen auf

bestehende Verkehrsvertrage

Einfiihrend berichtete Dr. Geyer Uiber die Arbeit des bundesweiten ,Runden Tisches® Baustellen-
management, an dem er als Prasident der BAG SPNV auch feilgenommen habe.

Wichtig sei hier, dass an diesem Runden Tisch ein Branchenkonsens (iber vier unterschiedliche
Saulen bzw. Handlungsfelder erzielt werden konnte. Herr Geyer erlautert diese vier Bereiche
noch einmal und verweist im Ubrigen auch auf die Kurzfassung der Abschlussdokumentation, die
den Unterlagen beigefligt war. Die Verbandsversammiung fasste einstimmig folgenden Be-
schluss:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zur Entwicklung der Bautéa-
tigkeit im Verbandsgebiet zur Kenntnis. Sie erklart ihr Einverstidndnis da-
mit, kiinftig bei bestehenden Verkehrsvertragen in einzelnen, besonders
begriindeten Hértefdllen von den vertraglichen Regelungen zur Finanzie-
rung von Schienenersatzverkehren und den damit baubedingten Zugaus-

fillen abzuweichen.

TOP 8: Grenziiberschreitender Verkehr nach Luxemburg - Kooperations-
und Finanzierungsvereinbarung

Auch hier verwies der Vorsitzende auf die Vorlage und fiihrte dazu aus, dass der Vertrag inzwi-
schen unter den Partnern abgeschlossen sei.

Herr Geyer erlauterte erganzend die Hintergriinde dieser Vereinbarung, die u. a. den Zweck habe,
laufende Vergabeverfahren, die grenziiberschreitende Buslinien umfassen, zu legitimieren. Er-
freulich sei, dass man sich erstmalig mit dem GrofSherzogtum Luxemburg {iber eine gemeinsame
Vorgehensweise verstandigt habe.

Herr Streit begriifite die Vereinbarung und sieht darin einen wichtigen Fortschritt in den grenz-
{iberschreitenden Verkehrsbeziehungen nach Luxemburg.

Herr Schartz sieht in der Vereinbarung einen Schritt in die richtige Richtung, sieht aber noch
weitergehende MafRnahmen als erforderlich an. Unter anderem fordere er die vollstandige Off-
nung des Luxemburger Marktes im Busverkehr auch Verkehrsunternehmen, die nicht aus Luxem-
burg stammen.

Nachdem keine weiteren Fragen mehr aufgeworfen wurden, fasste die Verbandsversammliung
einstimmig folgenden Beschluss:

Die Verbandsversammlung begriiit die Offnung des Luxemburger
Marktes im Busverkehr und nimmt den Bericht zur Zusammenarbeit
im grenziiberschreitenden Verkehr nach Luxemburg zur Kenntnis.

TOP 9: Dampfspektakel 2018:
Riickblick auf die Veranstaltung im Friihjahr dieses Jahres

Der Vorsitzende fasst ein kurzes Reslimee zu dieser Veranstaltung, das insgesamt sehr positiv
ausfalle. Einzig ein unerfreulicher Unfall am ersten Veranstaltungstag habe das Dampfspektakel
etwas Uberschattet.
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Herr Geyer wies erganzend auf die positive Erlossituation hin: Man habe an den vier Veranstal-
tungstagen Fahrscheine im Wert von knapp 300.000 Euro verkaufen kénnen. Damit sei auch
gewahrleistet, dass der urspriinglich geplante Budgetrahmen fir die Veranstaltung eingehalten
werden kdnne.

Die Verbandsversammlung nahm den Bericht zum Dampfspektakel
2018 zur Kenntnis.

TOP 10: Verschiedenes

Unter TOP Verschiedenes fragt Herr Schoberl vom Rhein-Lahn-Kreis nach dem aktuellen Sach-
stand im Hinblick auf die Reaktivierung der Aartalbahn.

Herr Dr. Geyer erinnert an den vorliegenden Bericht des Landesrechnungshofes, auf dessen
Grundlage das bisher verfolgte Konzept leider so nicht realisiert werden kénne. Man habe aber
jedoch inzwischen gemeinsam mit dem Land unterschiedliche Alternativstrategien entwickelt, die
sich im Kontext der aktuellen Diskussion zur Citybahn Wiesbaden anbieten.

Auf Staatssekretar-Ebene gabe es dazu ein Schreiben fiir Rheinland-Pfalz nach Hessen. Inwie-
‘ weit es bereits eine Reaktion aus Hessen dazu gebe, sei dem Zweckverband bislang nicht be-
kannt.

Auflerdem versuche man weiterhin, das Thema Gliterverkehr zu forcieren.

Nachdem keine weiteren Fragen unter TOP 10 Verschiedenes aufgeworfen wurden, schloss der
Vorsitzende um 12:00 Uhr die Sitzung und dankte der Geschéftsstelle fur die Vorbereitung.

gez. gez.
Michael Lieber Dr. Thomas Geyer
( Verbandsvorsteher ) ( Verbandsdirektor )
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TOP2 Rechnungspriifung 2017; Beschluss iiber die Feststellung
des gepriiften Jahresabschlusses und Entlastungsbe-
schluss 2017

Die értliche Prufung fand am 18.10.2018 in der Geschéftsstelle des SPNV-Nord in Kob-
lenz durch die Herren Blisch und Minor statt.

Das Rechnungsergebnis des Haushaltsjahres 2017 wurde am 22.10.2018 durch das
Rechnungs- und Gemeindeprufungsamt des Landkreises Mayen-Koblenz festgestellt.

Der Ergebnishaushalt schlieft fur 2017 bei der Summe der laufenden Ertrage aus Ver-,
waltungstatigkeit mit einem Betrag in Héhe von + 146.807.001,79 EUR ab, wahrend
die Aufwendungen 146.806.233,32 EUR betrugen. Dies ergibt einen positiven Saldo
von +768,47 EUR.

Die Finanzrechnung schlieRt bei den laufenden Einzahlungen aus der laufenden Ver-
waltungstétigkeit mit einem Betrag in Héhe von + 152.512.437,03 EUR sowie laufende
Auszahlungen aus der Verwaltungstétigkeit in Héhe von — 146.815612,2 EUR ab. Da-
mit ergibt sich im Finanzhaushalt als Saldo der laufenden Ein- und Auszahlungen aus
der Verwaltungstatigkeit ein Betrag i. H. v. + 5.696.824,82 EUR.

Aufgrund der Entwicklung im Projekt ,Rhein-Ruhr-Express* (RRX) im Jahr 2017 wur-
den im laufenden Jahr weitere Tranchen bei der Europdischen Investitionsbank in Hohe
von insgesamt 4.378.953,72 EUR zur Fahrzeugfinanzierung abgerufen und an den
Fahrzeughersteller ausgezahlt. Die Kreditsumme beléuft sich nunmehr auf
5.509.224,62 EURO.

Der Haushaltsausgleich konnte zum Ende des Jahres unter Berlicksichtigung der An-
forderungen des § 18 Abs. 2 GemHVO in der Ergebnisrechnung, der Finanzrechnung
sowie der Bilanz erreicht werden.

Die Prifung der Jahresrechnung 2017 des SPNV-Nord flihrte zu dem Ergebnis, dass
der Jahresabschluss im Wesentlichen ein den tatsdchlichen Verhélinissen entspre-
chendes Bild der Vermdgens-, Finanz-, und Ertragslage des Zweckverbandes vermit-
telt.

Die besondere Aufgabenstellung sowie die Finanzierung des SPNV-Nord spiegeln sich
in den Ausfilhrungen des Rechenschaftsberichtes zutreffend wider. Zudem steht der
Rechenschaftsbericht mit den bei der Priifung gewonnenen Erkenntnissen in Einklang
und erweckt keine falschen Vorstellungen von der Vermdgens-, Finanz- und Ertrags-
lage des Zweckverbandes.

Aus Sicht des Rechnungs- und Gemeindeprifungsamtes der Kreisverwaltung Mayen-
Koblenz wird empfohlen, dem Verbandsvorsteher, seinem Stellvertreter sowie dem
Verbandsdirektor nach § 114 GemO i.V.m. § 6 Ziffer 6 der Verbandsordnung die Ent-
lastung zu erteilen.

Beschlussvorschlag
1. Der gepriifte Jahresabschluss 2017 wird von der Verbandsversamm-
Iung beschlossen.

2. Dem Verbandsvorsteher Landrat Michael Lieber, dem stellvertretenden
Verbandsvorsteher Landrat Dr. Joachim Streit sowie dem Verbandsdi-
rektor Dr. Thomas Geyer wird fiir das Haushaltsjahr 2017 Entlastung
erteilt.
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Priifbericht zum Jahresabschluss des Haushaltsjahres 2017
des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland- Pfalz Nord
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Priifbericht zum Jahresabschluss des Haushaltsjahres 2017
des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

1 Jahresabschluss

Am Schluss eines jeden Haushaltsjahres ist gem. § 7 Abs. 1 Nr., 8 des Landesgesetzes Uber die
kommunale Zusammenarbeit (KomZG) iL.V.m. § 108 Gemeindeordnung (GemO) ein Jahresab-
schluss aufzustellen, in dem das Ergebnis der Haushaltswirtschaft des Haushaltsjahres nachzuwei-
sen ist. Die Aufstellung hat innerhalb von sechs Monaten nach Ablauf des Haushaltsjahres (§ 108
Abs. 4 GemO) zu erfolgen. Gemal § 114 Abs. 1 GemO beschlieBt die Verbandsversammlung bis
zum 31.12. des auf das Haushaltsjahr folgenden Jahres Uber dle Feststellung des gepriften Jahres-
abschlusses. ‘

Nach § 108 Abs. 2 und 3 GemO besteht der Jahresabschluss aus

der Ergebnisrechnung,

der Finanzrechnung,

den Teilrechnungen (Tellergebnis- und Teilfinanzrechnungen),
der Bilanz,

dem Anhang und den Anlagen

e o o o @

Im Anschluss an die offentliche Bekanntmachung der Beschllisse {iber die Feststellung des Jahres-
abschlusses und die Entlastung sind der Jahresabschiuss mit dem Rechenschaftsbericht sowle der
Priifbericht des Rechnungspriifungsamtes an sieben Werktagen offentlich auszulegen. In der offent-
lichen Bekanntmachung Ist auf Ort und Zeit der Auslegung der erforderlichen Unterlagen hinzuwei-
sen.

2 Allgemeine Feststellungen
2.1 Vorbemerkung

Mit diesem Berlcht informiert das Rechnungs: und Gemeindepriifungsamt der Kreisverwaltung May-
en-Koblenz iiber das Ergebnis der Prifung des Jahresabschiusses 2017 des Zweckverbandes
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord).

Die Srtliche Ethebung fand am 18. Oktober 2018 in der Geschéftsstelle in Koblenz, Friedrich-Ebert-
Ring 14 - 20, statt. Co
Die Priifung war auf angemessene und notwendige Stichproben beschrankt.

Die Prifungsfeststellungen sind auf der Seite 10 dieses Berichtes zusammengefasst.




Priifbericht zum Jahresabschluss des Haushaltsjahres 2017
des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

2.2 Priifungsabwicklung

2.21 Auftrag

Durch Beschiussfassung der Verbandsversammlung des Zweckverbandes Schienenpersonennah-
verkehr Rheinland-Pfalz Nord vom 02.07.2013 sowle des Kreistages des Landkreises Mayen-
Koblenz am 12.11.2013 wurde die Priifung des Jahresabschlusses fiir die Dauer von funf Jahren auf
das Rechnungs- und Gemeindeprifungsamt der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz libertragen.

2.22 Umfang

‘Nach den Festlegungen des KomZG gelten fiir den Zweckverband SPNV-Nord die Vofschriften der
Gemeindeordnung Gber die Wirtschaftsflihrung sinngemaf. Der Zweckverband musste somit auch
sein Haushalts- und Kassenwesen auf die Doppik umstellen. Dies erfolgte zum 01.01.2009.

Das Rechnungs- und Gemeindepriifungsamt hat den Jahresabschluss Insbesondere dahingehend
gepriift, ob ‘

o der Jahresabschluss ein den tats&chlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermo-
gens- Finanz- und Ertragslage des 7weckverbandes SPNV-Nord unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsgemafer Buchfilhrung fr Gemeinden vermittelt und

o der Rechenschaftsbericht mit dem Jahresabschluss im Einklang steht

und kommt nunmehr der Verpflichtung nach, tiber wesentliche Ergebnisse der Priifung zu
informieren.

2.23 Untgrlagen

Fiir die Priifung haben vorgelegen:

« die Haushaltssatzung und der Haushaltsplan 2017,

« die 1. Nachtragshaushaltssatzung und der 1. Nachtragshaushaltsplan 2017
e der Jahresabschluss und die Anlagen,

o dle Zahlungsbelege mit den zahlungsbegriindenden Unterlagen.

Die Priifung wurde auf Stichprob’en heschrankt, die notwendig und angemessen waren, um
relevante Sachverhalte beurteilen und die im Rahmen des Priifungsauftrages erforderlichen’
Feststellungen treffen zu konnen. -

Die zur Haushalts- und Kassenflihrung eingesetzten EDV-Programme waren nicht Gegenstand der
Priifung.




Priifbericht zum Jahresabschluss des Haushaltsjahres 2017
des Zwackverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

2.3 Zweckverband Schienenpe'rsonen‘nahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

231 Mitglieder

Der Zweckverband wurde am 17.11,1995 auf der Grundlage des Nahverkehrsgesetzes (NVG) mit
Sitz in Koblenz errichtet und hat entsprechend § 1 der Verbandsordnung i.V.m. § 6 Abs. 3 NVG
folgende Mitglieder:

das Land Rheinland-Pfalz und
- die Landkreise:

o Ahrweiler

o Altenkirchen (Westerwald)
. Bernkastel-Wittlich
o Eifelkrels Bitourg-Prim
. Cochem-Zell

e  Vulkaneifel

o  Mayen-Koblenz
. Neuwied

e Trier-Saarburg

. Rhein-Hunsriick-Kreis
. Rhein-Lahn-Krels

) Westerwaldkieis

sowie die kreisfreien Stadte:

. Koblenz
. Trier

2.3.2 Verbandsordnung

Die Aufgaben des Zweckverbands SPNV-Nord sind im § 3 der Verbandsordnung, zuletzt angepasst
am 21.12.2016, definiert, Diese umfassen die Gestaltung der Verkehrsangebote im SPNV sowie die
Gestaltung der von dem Zweckverband tibsrnommenen regionalen Busverkehre nach § 6 Abs. 9
NVG, insbesondere IR .

e die Gestaltung der Fahrpléne und Tarife,

e MaBnahmen zur Steigerung der Attrakfivitat des SPNV im Fahrdienst und vor Ort, wie Ge-
staltung der Bahnhofs- und Umsteigeanlagen, : .

o Offentlichkeitsarbeit und WerbemaBinahmen.




Priitbericht zum Jahtesabschiuss des Haushaltsjahres 2017
des Zweckverbandes Schisnenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

2.3.3 Organe

Die Organe des Zweckverbandes SPNV-Nord sind nach § 4 der Verbandsordnung die Verbandsver-
sammlung und der Verbandsvorsteher, : '

Im Haushaltsjahr 2017 war der Landrat des Landkreises Altenkirchen, Herr Michael Lieber,
Verbandsvorsteher und Vorsitzender der Verbandsversammiung.
Als Verbandsdirektor und Leiter der Geschiftsstelle war weiterhin Herr Dr.-Ing. Thomas Geyer

bestellt.

3 Priifungsfeststellungen
31  Entlastungbeschluss fiir das Haushaltsjahr 2016

Der Bericht vom 19.08,2018 {iber die Prifung des Jahresabschiusses 2016 enthielt keine wesentli-
chen Priifoemerkungen. Die gepriifte Jahresrechnung 2016 wurde von der Verbandsversammiung

am 08.08.2018 beschlossen. ~
Gleichzeitig wurde dem Verbandsvorstéher Landrat Michael Lieber, dem stellvertretenden Ver-
bandsvorsteher Landrat Dr, Joachim Streit sowie dem Verbandsdirektor, Dr, Thomas Geyer, fiir das

Haushaltsjahr 2016 Entlastung etteilt.

Der in der Bilanz zum 31.12.2016 festgestellte Kassenbestand i H. v. rund 0,937 Mio. € wurde in
das Haushaltsjahr 2017 tbertragen.

39  Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2017

Die Haushaltssatzung 2017 und der Haushaltsplan waren durch Beschluss der Verbandsversamm-

lung vom 21. Dezember 2016 vorschriftsmafig zustande gekommen.




Priifbericht zum Jahresabschluss des Haushaltsjahres 2017
des Zweckverbandes Schienehpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

Der Ergebnishaushalt war dem Grunde nach ausgeglichen geplant und erflill damit die gesetzlichen
Vorgaben des § 93 Abs. 4 GemO i.V.m. § 18 Gemeindehaushaltsverordnung (GemHVO). Der Fi-
' nanzhaushalt war mit einem Fehlbetrag von 4.500.000 € geplant.

Eigenkapital war nicht veranschlagt. Der Hichstbetrag der Kredite zur Liquiditatssicherung wurde
auf 10 Mio. € festgesetzt (§ 4 der Nachtragshaushaltssatzung).

Es wurden folgende vier Teilhaushalte gebildet:

e Schienenpersonennahverkehr: Produkt 5471
o RegioLinien: Produkt 5475
e Touristische Verkehre: Produkt 5478
o Sonstiges: Produkt 5479

Die Téilhaushalte wurden fiir gegenseitig deckungsfahig erklart (§ 5 Nachtragshaushaltssatzung).

Mit Schreiben vom 20,02.2017 wurde seitens der Aufsichtsbehérde, dem Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, die vorgelegte Haushaltssatzung beanstandet, da der Ge-
samtbetrag der Krediterméchtigung nicht in der Haushaltssatzung enthalten war und daher eine

Nachtragshaushaltssatzung zwingend erforderlich sei. o
Gegen die Festsetzungen in der Haushaltssatzung und Veranschlagungen im Haushaltsplan im
Ubrigen wurden aufsichtsbehordlich keine Bedenken wegen Rechtsverletzung erhoben.

3.3 Nachtragshaushaltssatzung und Nachtragshaushaltsplan 2017

Die Nachtragshaushaltssatzung 2017 und der Nachtragshaushaltsplan wurden am 07.06.2017 von

der Verbandsversammlung beschlossen.
\Wesentlicher Inhalt ist die Darstellung der Kreditaufnahme in § 2 der Nachtragshaushaltssatzung.

Die Aufsichtsbehdrde hat dem SPNV-Nord mit Schreiben.vom 17.07.2017 mitgeteilt, dass die vorge-
legte Nachtragshaushaltssatzung fiir das Jahr 2017 betreffend der vorgesehenen Aufnahme von
Investitionskrediten gem. §§ 95 Abs. 4 Nr. 2 iV.m. § 103 Abs. 2 Satz 1 GemO genehmigt wird.

Die dffentliche Bekanntmachung der Nachtragshaushaltssatzung erfolgte am 31,07.2017 im Staats-

anzelger Nr, 28/Seite 762.
Die Auslegung erfolgte in der Zeit vom 01.08.2017 bis einschlieRlich 11.08.17 in der Geschaftsstelle

des SPNV-Nord, Friedrich-Ebert-Ring 14-20, 56068 Koblenz.

34  Jahresabschluss zum 31.12.2017
344 Schlusshilanz zum 31.12.2017

_ Aus den drei Rechnungskomponenten (Ergebnisrechnung, Finanzrechnung, Bilanz) stellt die Bilanz
das zentrale Element dar. '

Finanz- und Ergebnisrechnung sind vor der Bilanz abzuschliefien sowie u. a. die Daten fir die Bil-
dung der Riicksteliungen zu ermitteln. Die Position Kassenbestand der ‘Bilanz spiegelt den Zah-
. lungsmittelbestand der Finanzrechnung wieder.

. Die Prilfungsergebnisse zu den ginzelnen Bilanzpositionen sind aufgeschliisselt dargestellt. -

-7




1 | Anlagevermdgen 8.220.505,45] 1 |Eigenkapltal . 0,00
2 | Umlaufvermdgen " 10.673.056,291 2 |Sonderposten 0,00

3 | Riickstellungen . 0,00
4.2 | Rechnungsabgrenzungsposten 0,00] 4 |Verbindiichkeiten 18,893.561,74
Bilanzsumme 18.893.561,74 | Bilanzsumme 18.893.561,74

3.4.2 Feststellungen und Erlauterungen zu den Posten der Bilanz

Das Nahverkehrsgesetz sieht keine Ausstattung des Zweckverbandes mit Eigenkapital vor.
Alle Rilckstellungen wurden bereits im Haushaltsjahr 2015 aufgeldst, so dass in die Bilanz
2017 keine Riickstellungen mehr eingestellt wurden.

Die Verbindlichkeiten gegeniiber dem Land belaufen sich zum Bllanzstichtag 31.12.2017 -

auf 13.384.337,12€. \
Es ist vorgesehen, dass diese im nachsten Haushaltsjahr mit weiteren Ausgleichszahlungen zu

Verkehrsvertragen verrechnet werden.

Die Bliroraume und die Geschéftsausstattung sowie das notwendige Personal wurden weiterhin vom
Land zur Verfligung gestellt.

Der Zweckverband beschaftigte keine Beamten. Daher war die Bildung von Pensions—\und Beihilfe-
riickstellungen entbehrlich. '

Der in der Bilanz ausgewiesene Kassenbestand in Hohe von 6.220.619,22 € stimmt mit dem
Kontoauszug zum 31.12.2017 {iberein (Konten 903321 und 22339 bei der Sparkasse Koblenz).




Priifoericht zum Jahresabschluss des Haushaltsjahres 2017
des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

3.4.3 Ergebnisrechnung 2017

Fiir die Durchfiihrung der eigentiichen Leistungen (SPNV-Leistungen, Busverkehre, touristische
Sonderverkehre, MarketingmaRnahmen) sowie flr laufende Aufgaben erhlt der Zweckverband
Zuwelsungen des Landes. Diese Zuwendungen dienen nicht der Anschaffung von Gegenstanden
des Anlagevermdgens. Daher sind keine Sonderposten zu bilden; die Zuwendungen sind unmittelbar
als Ertrag zu erfassen. Ebenso stellen die Zahlungen an die Leistungserbringer Aufwand dar. Bei
dlesen Ertragen und Aufwendungen ist eine mégliche Petiodenabgrenzung zu beachten.

Ertrage aus der Aufidsung von Sonderposten sowie Aufwendungen aus der Abschreibung von
Anlagegitern fielen beim SPNV-Nord systembedingt nicht an.

Die Ergebnisrechnung schloss mit ginem positiven Saldo in Hohe von +768,47 € ab, da sich die
Summe der Ertréage auf 146.807.001,79 € belief, wahrend die Aufwendungen 146,806.233,32 € be-

trugen.

Wesentliche Abweichungen gagenliber den Haushaltsansétzen wurden im Rechenschaftsbericht
hinreichend dargestelit und begriindet. Aus diesem Grund wird in diesem Priifbericht auf die Darstel-
lung und Behandlung der Planabwelchungen verzichtet und diesbezliglich auf den Rechenschafts-
bericht verwiesen. o ,

3.44 Finanzrechnung 2017

Die Summe der laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstétigkeit betrug 152.512.437,03 € Dem
gegentiber standen laufende Auszahlungen aus Verwaltungstétigkeit in Hohe von 146.815.612,21 €,
50 dass die Finanzrechnung mit einem Saldo der laufenden Ein- und Auszahlungen in Hohe von
+5,696.824,82 € abschloss. ‘ :

Wesentliche Abweichungen gegeniiber den Haushaltsansatzen wurden im Rechenschaftsbericht
hinrelchend dargestellt und begriindet. Auf eine wiederholende Darstellung wird verzichtet. '

3.4.5 Haushaltsausgleich

Gemaf § 93 Abs. 4 GemO ist dér Haushalt in jedem Jahr in Planung und Rechnung auszugleichen..
Der Haushaltsausgleich konnte zum Ende des Haushaltsjahres unter Berlicksichtigung der Anforde-
rungen des § 18 Abs. 2 GemHVO in

e der Ergebnisrechnung
e der Finanzrechnung sowie
e derBilanz

errelcht werden. In der Bilanz war kein negatives Eigenkapital ausgewiesen.



Priifbericht zum Jahresabschiuss des Haushaltsjahres 2017
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3.4.6 Anhang und Aniagen

Geman § 108 Abs. 1 GemO ist der Anhang verbindlicher Bestandteil des Jahresabschlusses.

Die dem Jahresabschluss beizufligenden Anlagen sind im § 108 Abs. 2 GemO aufgefihrt,

Im Anhang sind wesentliche Erlauterungen z. B. zu Anderungen in den Bewertungs- und Bilanzie-
rungsmethoden, (iber Anlagegtiter, fiir die Riickstellungen filr unterlassene Instandhaltung u. a. zu
erlautern. Wegen der Besonderheiten des 7weckverbandes SPNV-Nord, z. B. im Hinblick auf feh-
lendes Anlagevermdgen und fehlende Abschreibungen (wegen Abweichung von linearer AfA), war
es in sinngeméaRer Anwendung der entsprechenden Vorschriften der GemO und GemHVO zuléssig,
die erfordetfichen Angaben in den Rechenschaftsbericht einzuarbeiten.

Auf die Anlagentibersicht und den Beteiligungsbericht konnte verzichtet werden. Der zur Priifung
vorgelegte Rechenschaftsbericht gab den Verlauf des Haushaltsjahres auf der Grundlage des Er-
gebnishaushaltes zutreffend wieder.

4  Zusammenfassung der Prﬁfungsfeststellungen

Das Rechnungs- und Gemeindepriifungsamt der Krelsverwaltung Mayen-Koblenz hat den doppi-
schen Jahresabschluss fir das Haushaltsjahr 2017 des Zweckverbandes ‘Schienenpersonennahver-
kehr gepriift. Die Priifung umfasste die Bilanz, die Ergebnis- und die Finanzrechnung sowle den
Rechenschaftsbericht vom 15. Oktober 2018.

Gegenstand der Priifung war auch die Buchfilhrung und das Rechnungs- und Anordnungswesen.

Die Aufstellung des Jahresabschlusses hat innerhalb von sechs Monaten nach Ablauf des
Haushaltsjahres (§ 108 Abs. 4 GemO) zu erfolgen. GemaR § 114 Abs. 1 GemO beschlieftt die Ver-
bandsversammiung bis zum 31,12, des auf das Haushaltsjahr folgenden Jahres (iber die Fest-

stellung des gepriiften Jahresabschlusses.

Der Jahresabschluss 2017 wurde verspétet erst im Oktober 2018 erstellt und dem Rechnungs- und
Gemelndepriifungsamt zugeleitet. Insoweit wird die gesetzliche Frist der GemO nicht eingehal-
ten. Wir hitten kiinftig um entsprechende Beachtung.

Der Beschluss (iber die Feststellung des Jahresabschlusses und (ber die Entlastung ist 6ffentlich
bekannt zu machen. Der-Jahresabschiuss mit dem Rechenschaftsbericht sowie die Priifberichte sind

dffentlich auszulegen.

Aus Sicht des Rechnungs- und Gemeindepriifungsamtes der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz wird
der Verbandsversammiung empfohlen, dem Verbandsvorsteher, seinem Stellvertreter sowie dem
Verbandsdirektor nach § 114 GemO 1.V.m. § 6 Ziffer 6 der Verbandsordnung Entlastung zu ertellen,

Koblenz, 22. Oktober 2018

Rechnungs- und Gemeindeprﬁfungsanit ,
Kreisverwaltung Mayen Koblenz : _
@ / ' ' A

%, /" | Jrotuas (G

Bernd Blisch Thomas Minor
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Rechenschaftsbericht

zum Jahresabschluss des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Nord

fiir das Haushaltsjahr 2017

1. Rechtsgrundlagen

Nach § 14 der Verbandsordnung in Verbindung mit § 7 Abs. 1 Landesgesetz Uber die
kommunale Zusammenarbeit (KomZG) i.V.m. § 108 Abs. 3 Nr. 1 Gemeindeordnung (GemO)
ist der Jahresrechnung ein Rechenschaftsbericht als Anlage beizufigen.

Gemalh §& 49 Gemeindehaushaltsverordnung (GemHVO) gliedert sich  der
Rechenschaftsbericht in folgende Abschnitte:

- Lage des Zweckverbands,

- Vermdgens- und Finanziage,

- \orgénge von besonderer Bedeutung nach dem Schluss des Haushaltsjahres,

- Gliederung der Teilhaushalte, ‘

- Prognosebericht,

- Ertragslage und Risikobericht.

2. Lage des Zweckverbands

Gem4l Nahverkehrsgesetz (NVG) des Landes Rheinland-Pfalz vom 17.11.1995 (GVBI. S.
450) obliegt den Landkreisen und kreisfreien Stidten die Aufgabentragerschaft fur die
Gestaltung der Angebote des Schienenpersonennahverkehrs, die sie als Pflichtaufgabe der
Selbstverwaltung in den beiden Zweckverb&nden wahrnehmen, die im stdlichen sowie im
nordlichen Landesteil gebildet wurden. '

Dem Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord)
gehdren das Land Rheinland-Pfalz, die Landkreise Ahrweiler, Altenkirchen (Westerwald),
Bernkastel-Wittlich, Eifelkreis Bitburg-Prim, Cochem-Zell, Vulkaneifel, Mayen-Koblenz,
Neuwied, Trier-Saarburg, Rhein-Hunsrick-Kreis, Rhein-Lahn-Kreis, Westerwaldkreis sowie
die kreisfreien Stadte Koblenz und Trier an. '

Die Zusammenarbeit im Zweckverband sowie die Aufgaben und Kompetenzen der Organe |
des Zweckverbandes sind in der Verbandsordnung (aktueller Stand vom 21.12.2016)
festgelegt.

Nach § 9 KomZG werden der Verbandsvorsteher und der stellvertretende Verbandsvorsteher
von der Verbandsversammlung fur die Dauer der Wahlzeit der kommunalen Vertretungen
gewdhlt. In der 50. Sitzung der Verbandsversammiung am 25, Juli 2014 fanden Neuwahlen
statt. Hier wurde Landrat Fleck als Verbandsvorsteher und Landrat Dr. Streit als Stellvertreter
wiedergewahit. Da die Amtszeit von Herrn Fleck als Landrat am 02. Mai 2015 endete und
damit auch seine Amtszeit als Verbandsvorsteher, wurde in dieser Sitzung schon sein
Nachfolger als Verbandsvorsteher gewéhit. Als Nachfolger mit Wirkung ab dem 03. Mai 2015
wurde Herr Landrat Lieber (Landkreis Altenkirchen) gewéhlt. Der Verbandsvorsteher und
Vorsitzende der Verbandsversammiung vertritt den Zweckverband nach aulen. Als
Verbandsdirektor und Leiter der Geschéftsstelle ist weiterhin Herr Dr. Thomas Geyer bestellt.
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Fur die Wahrnehmung der Verwaltungsgeschéfte stellt der Landesbetrieb Mobilitdt das
notwendige Verwaltungspersonal und die Verwaltungseinrichtung unentgeltlich zur Verfligung
(§ 6 Abs. 8 NVG).

Zur Durchfiihrung der Aufgaben erhalt der Zweckverband pauschale Zuweisungen des Landes
hach § 10 Abs. 2 NVG und Sonderzuweisungen aus dem Landeshaushalt. Aufsichtsbehdrde
des Zweckverbandes ist seit dem 01. Juni 2016 das Ministerium ftir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau in Mainz (MWVLW).

Grundlage der Haushaltswirtschaft flr das Jahr 2017 bildet die von der Verbands-
versammiung am 21.12.2016 beschlossene Haushaltssatzung sowie die am 07.06.2017
beschlossene Nachtragshaushaltssatzung 2017, Die Nachtragssatzung war erforderlich
geworden, da die Investitionskreditaufnahme zwar im Haushaltplan, nicht aber in der
vorgelegten Satzung ausgewiesen war. Dies wurde in § 2 der Nachtragssatzung nachgeholt.

Aufgrund der Entwickiung im Projekt _Rhein-Ruhr-Express" (RRX) im laufenden Geschaéftsjahr
2017 war im Dezember 2016 eine erste Tranche bei der Europdischen Investitionsbank in
Hohe von 1.130.270,90 € zur Fahrzeugfinanzierung abgerufen und an den Fahrzeughersteller
ausgezahlt worden. In 2017 wurden weitere Kredite zur Fahrzeugfinanzierung bei der
Européischen investitionsbank aufgenommen und an den Fahrzeughersteller ausgezahlt:
15.06.17 mit 1.215.248,02 €; 15.12.17 mit 1.130.270,90 € und 15.12.17 mit 2.033.434,80 €.
Mit dem Kredit aus 2016 in Hohe von 1.130.270,80 € ergibt dies ein Kreditvolumen von

5.509.224,62 €. Die Tilgung der Kredite beginnt ab den Haushaltsjahr 2019 (s. Anlage 4)

3. Vermégens- und Finanzlage

3.1 Bilanz (s. Anlage 1)

Das Nahverkehrsgesetz sieht keine Ausstattung des Zweckverbandes mit Eigenkapital vor. In
der Bilanz sind keine Ruckstellungen mehr eingestelit. Alle Ruickstellungen wurden bereits in
den Vorjahren aufgelost. Verbindlichkeiten gegentiber dem Land bestehen in H6he von rd.
13,38 Mio. €, die im nachfolgenden Haushaltsjahr mit weiteren Ausgleichzahlungen zu
Verkehrsvertragen verrechnet werden. Der Kassenbestand beléuft sich zum Bilanzstichtag auf
6.220.619,22 €. :

3.2 Ergebnisrechnung

Die Ergebnisrechnung und die Teilhaushalte siehe Anlage 2.

3.3 Finanzrechnungd

Die Finanzrechnung und die Teilhaushalte siehe Anlage 3.

Eine Aufnahme von Kassenkrediten war im Haushaltsjahr 2017 nicht erforderlich.
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3.4 Haushaltsausgleich

Der Haushaltsausgleich wurde unter Berlicksichtigung der Voraussetzungen fur die Bilanz,
der Ergebnis- sowie der Finanzrechnung erreicht.

Der SPNV-Nord geht davon aus, dass der Haushaltsausgleich auch in den kommenden
Jahren erreicht werden kann.

3.5 Riickstellungen

Insgesamt sind in der Bilanz 2017 keine Ruckstellungen mehr eingesteilt.

3.6 Verlauf der Haushaltswirtschaft

Wesentliche Abwelchungen gegentiber den Haushaltsansatzen je Teilhaushalt:

Ifd. Nr. Ansatz tatsiichlich Differenz

Teilergebnishaushalt SPNV

2 Zuwendungen Land
151.240.218 138.328.839,44 ~12,911.378,56

Die Minderertrage bei den Landeszuweisungen resultieren im Wesentlichen daraus, dass
weniger Landesmittel erforderlich wurden um den Aufwand zu decken.

9 sonstige laufende Ertrége 400.000 4,720.232,73 4.320.232,73

Die erwarteten Rickzahlungen aus der Abrechnung von SPNV-Verkehrsvertréigen fielen
hoher aus als erwartet. Insbesondere ergaben sich Ruickzahlungen aus der Abrechnung von
SPNV-Verkehrsvertragen wegen Verspatungen, Zugausfallen und sonstigen Pénalen.

13 Aufwendungen flir Sach~ und Dienstleistungen
150.214.606 142.879.244,43 ~7.335.361,57

Die Aufwendungen flur die Bestellung von SPNV-Leistungen konnten unter den
prognostizierten Haushaltsansétzen bei den Vertragen gehalten werden. MaRgeblich dafir
waren u. a. wegen Schlechtleistungen gekurzte bzw. einbehaltene Abschlagszahlungen in
einzelnen Verkehrsvertragen. Zudem wurden weniger Ausgaben fUr Marketingleistungen
getatigt.

18 sonstige laufende Aufwendungen 1.300.823 199.726,48 ~1,101.096,52
Insgesamt wurden im Jahr 2017 weniger Ausgaben fulr die Beauftragung externer Beratungen,

Fahrgastuntersuchungen, Erlésgutachten u.8. veranlasst. Die tatsachlichen Ausgaben
beliefen sich in diesem Bereich auf rd. 171.100,- €.
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Teilhaushalt RegioLinien
2 Zuwendungen Land 3.508.751 3.156.188,30 -352.662,70

Die Minderertrége bei den Landeszuweisungen resultieren im Wesentlichen daraus, dass sich
die Aufwandssituation bei den RegioLinien-Vertragen in 2017 besser als erwartet entwickelt
hat und dadurch weniger Landesmitte! erforderlich wurden.

9 sonstige laufende Ertrdge 20.000 308.770,44 286.770,44

Im Zug von Schiussabrechnungen der laufenden RegioLinien-Verkehrsvertrage ergaben sich
entgegen der Prognosen in der Haushaltsplanung zusétzliche Ruckzahlungen von den
Verkehrsunternehmen.

13 Aufw. Sach-und Dienstleistungen 3.494.967 2.875.594,74 ~619.372,26

Die tatséchlichen Aufwendungen far die Bestellung von regionalen Busverkehren lagen unter
den prognostizierten Haushaltsanséatzen.

18 sonstige laufende Aufwendungen 30.827 178.212,14 147.385,14
Die Mehr-Ausgaben in diesem Bereich sind vor allem dadurch entstanden, da im Bereich der

Vergaben nheuer Linien und Linienbtindel mehr externe Beratungsleistungen in Anspruch
genommen werden mussten.

Teilhaushalt Touristische Verkehre

2 Zuwgndungen Land . 303.331 294.970,88 ~8.360,12
Die Minderertrage bei den Landeszuweisungen resultieren im Wesentlichen daraus, dass sich

die Aufwandssituation in 2017 besser als erwartet entwickelt hat und dadurch wenhiger
Landesmittel erforderlich wurden.

13 Aufw. Sach-und Dienstlelstungen 300.427 488.366,80 187.939,80
Die Aufwendungen fur die Bestellung von touristischen Sonderverkehren stiegen gegeniber

dem prognostizierten Haushaltsansatz weil eine erste Abschlagszahlung fur das
Dampfspektakel 2018 von rd. 290.000,- fallig wurde.

18 sonstige laufende Aufwendungen 2.650 25.287,50 22.637,50

Die Ausgaben im Bereich der touristischen Sonderverkehre fielen hoher aus als erwartet da
mehr externe Beratungsleistungen in Anspruch genommen worden sind.

Teilhaushalt Sonstiges

2 Zuwendungen Land 30.000 0,00 ~30.000,00

Im Jahr 2017 wurden keine Planungsleistungen fur Bahnhofsprojekte bezuschusst. Die
Aufwendungen wurden aus eigenen Mitteln bestritten. (siehe 18).
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18 Sonstige Transferaufwendungen 30.000 30.079,37 79,27

Im Jahr 2017 wurden Planungsleistungen fur Bahnhofsprojekte (Machbarkeitsstudien)
gezahlt, insbesondere flr barrierefreier Ausbau.

4, Vorgdnge von besonderer Bedeutung nach dem Schluss des
Haushaltsjahres

Nach dem Schluss des Haushaltsjahres 2017 sind keine Vorgange von besonderer Bedeutung
eingetreten.

5. Gliederung der Teilhaushalte

Dem Teilhaushalt OPNV zugeordnet sind folgende Produkte:
- 5471 SPNV-Leistungen,
- 5475 RegioLinien,
- 5478 Touristische Verkehre,
- 5479 Sonstiges.

6. Prognosebericht

Der SPNV-Nord geht davon aus, dass auch in den kommenden Jahren ein Haushaltsausgleich
erreicht werden kann, Ein wesentlicher Tell der Ausgaben wird auf Grund von
Verkehrsvertragen geleistet. Diese werden Uber einen langeren Zeitraum abgeschlossen und
stellen die Planungsgrundlage flr die kommenden Haushaltsjahre dar.

Um die Liquiditat des SPNV-Nord zu sichern, wurde der Hochstbetrag der Kassenkredite auf
10,0 Mio. € festgesetzt.

7. Ertragslage und Risikobericht

7ur Durchftihrung seiner Aufgaben erhailt der SPNV-Nord pauschale Zuweisungen des Landes
hach § 10 Abs. 2 NVG und Sonderzuweisungen aus dem Landeshaushalt. Ein Einnahmerisiko
kénnte sich fur den SPNV insbesondere auf Grund von Kirzungen der Regionalisierungsmittel
ergeben.

Die Revision des Regionalisierungsgesetzes erfolgte mit Datum 23.12.2016 (BGBL.I S. 3234)

Der Betrag fuir 2016 belauft sich demnach auf 8,0 Mrd. €. Ab 2017 bis 2031 steigt dieser Betrag
um jahrlich 1,8 vom Hundert. Die Vertellung des Betrages auf alle Lander erfolgt nach den
Festlegungen des Kieler SchlUssels. Auf das Land Rheinland-Pfalz entfielen flr das Jahr 2017
insgesamt 426.566.432 EURO.

Da das Gesetzgebungsverfahren vollstandig durchlaufen ist, stehen dem Land RLP absehbar
genligend Regionalisierungsmittel zur Verftigung, um dem SPNV-Nord die zur dauerhaften
Sicherstellung des aktuellen Leistungsangebotes im SPNV erforderlichen Mittel zu gewéhren.

Mégliche Anderungen im Bereich der Ausgabenseite kénnen sich flr den SPNV-Nord im
Rahmen der laufenden Verkehrsvertrage und der vertraglich vereinbarten Regelungen zur
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Ubernahme von Kostensteigerungen ergeben. Der Uberwiegende Teil der Verkehrsvertrage

* enthalt Regelungen, wonach die Erhdhung von Infrastrukturkosten sowie die Erhthung von

Energiekosten durch den Aufgabentrager auszugleichen sind. Dies. kann innerhalb der
Vertragslaufzeiten von Verkehrsvertragen nennenswerte Mehrkosten verursachen.

Zudem wurde mit dem im August 2016 in Kraft getretenen Eisenbahnregulierungsgesetz
(ERegG) der Entwicklung der Infrastrukturnutzungsentgelte erstmals gesetzliche Grenzen
gesetzt.

Koblenz, den 15:40.2018

“hand Schignenpergongihahverkehr
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TOP 3 Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2019

Haushaltssatzung und Haushaltsplan des SPNV-Nord fur das Jahr 2019 wurden nach
den Regeln der kommunalen Doppik erstelit. Alle Unterlagen sind als Anlage beigefligt.

Der Haushaltsplan 2019 sieht im Ergebnishaushalt laufende Ertrédge aus Verwaltungs-
tatigkeit in Héhe von 179.688.400 EUR und laufende Aufwendungen aus Verwaltungs-
tatigkeit von 179.598.400 EUR vor.

Im Finanzhaushalt sind in 2019 laufende Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit in
Héhe von 179.688.400 EUR und laufende Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit in
Hoéhe von 179.418.400 EUR vorgesehen, woraus sich ein Saldo von +270.000 EUR
ergibt. Die Summe der Auszahlungen aus Investitionstatigkeit (Fahrzeuge RRX) belauft
sich in 2019 auf einen Betrag in H6he von 4.800.000 EUR, sodass sich flr das Haus-
haltsjahr 2019 ein Finanzmittelfehlbetrag in Héhe von -4.620.000 EUR ergibt. Die De-
ckung dieses Finanzmittelfehlbetrages erfolgt durch die Aufnahme von Investitionskre-
diten sowie durch die Abnahme der liquiden Besténde.

Der SPNV-Nord hat entsprechend der Beschlussfassung der Verbandsversammiung
am 24.03.2015 dem Abschluss verschiedener Darlehensvertrage mit den Banken zur
Finanzierung der RRX-Fahrzeuge zugestimmt. Im Haushaltsjahr 2019 stehen vier Aus-
zahlungstranchen von insgesamt rd. 4.765.500 EUR an. Mit diesem Darlehensbetrag
werden weitere Zahlungsraten an den Hersteller der Fahrzeuge bedient.

Inhaltlich ist auch das Haushaltsjahr 2019 wie in den Vorjahren im Wesentlichen durch
die Bestellung von SPNV-Leistungen und RegiolLinien gepragt. Der Ansatz flr das
Sachkonto 562600 (Beratungen, Untersuchungen, Fahrgastzahlungen) wurde wieder
vorsorglich auf 1,3 Mio. EUR festgesetzt, um das Risiko méglicher Rechtsstreitigkeiten
(Anwaltskosten) abzufedern.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung beschliefit die vorliegende Haushaltssat-
zung fiir das Jahr 2019.

—4/21 -
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Haushaltssatzung 2019

Die Verbandsversammlung des SPNV-Nord hat in ihrer Sitzung am 05. Dezember 2018 aufgrund §
7 des Landesgesetzes tber die kommunale Zusammenarbeit (KomZG) i.V.m. §§ 95 ff der Gemein-
deordnung (GemO) von Rheinland-Pfalz folgende Haushaltssatzung beschlossen:

§ 1 Ergebnis- und Finanzhaushalt 2019
Festgesetzt werden:

1. im Ergebnishaushalt 2019:

Summe der laufenden Ertrége aus Verwaltungstatigkeit
Summe der laufenden Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit

179.688.400 EUR
-179.598.400 EUR

Laufendes Ergebnis aus Verwaltungstétigkeit 90.000 EUR
Zins- und Finanzertrége 0 EUR
Zins- und sonstige Finanzaufwendungen 90.000 EUR
Finanzergebnis -90.000 EUR
Jahresergebnis 0 EUR
2. im Finanzhaushalt 2019:

Summe der laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstétigkeit 179.688.400 EUR
Summe der laufenden Auszahlungen aus Verwaltungstéatigkeit -179.418.400 EUR
Saldo der laufenden Ein- und Auszahlungen

aus Verwaltungstatigkeit 270.000 EUR
Zins- und sonstige Finanzeinzahlungen 0 EUR
Zins- und sonstige Finanzauszahlungen 90.000 EUR
Saldo der Zins- und sonstigen Finanzein- und -auszahlungen -90.000 EUR
Summe der Einzahlungen aus Investitionstatigkeit 0 EUR

Summe der Auszahlungen aus Investitionstétigkeit
Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionstéatigkeit

Finanzmittelfehlbetrag

-4.800.000 EUR
-4.800.000 EUR

-4.620.000 EUR

Einzahlungen aus der Aufnahme von Investitionskrediten
Auszahlungen zur Tilgung von Investitionskrediten
Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionskrediten

Einzahlungen aus der Abnahme liquider Mittel

Auszahlungen zur Bildung liquider Mittel

Verinderungen der liquiden Mittel

Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Finanzierungstétigkeit
Einzahlungen aus durchlaufenden Geldern

Auszahlungen aus durchlaufenden Geldern

Saldo aus durchlaufenden Geldern

Deckung des Finanzmittelfehlbetrages

4.765.500 EUR
-85.000 EUR
-4.680.500 EUR

0 EUR
440.500 EUR
-440.500 EUR

4.240.000 EUR
1.290.000 EUR
-910.000 EUR
380.000 EUR

4.620.000 EUR




§ 2 Gesamtbetrag der vorgesehenen Kredite

Der Gesamtbetrag der vorgesehenen Kredite, deren Aufnahme zur Finanzierung von Investitionen
und Investitionsférderungsmafnahmen erforderlich ist, wird festgesetzt fur

Zinslose Kredite auf 0 EUR
Verzinste Kredite auf 4.765.500 EUR
Zusammen auf 4.765.500 EUR

§ 3 Eigenkapital

Der Stand des Eigenkapitals zum 31.12.2017 und der voraussichtliche Stand zum 31.12.2018 be-
tragen 0,00 EUR.

§ 4 Héchstbetrag der Kredite zur Liquiditétssicherung
Der Hochstbetrag der Kredite zur Liquiditatssicherung wird festgesetzt auf 10,0 Mio. EUR.

§ 5 Uber- und auBerplanmaBige Aufwendungen und Auszahlungen
(Deckungsfahigkeit)

Erhebliche tiber- und aukerplanméBige Aufwendungen oder Auszahlungen gemaf § 100 Abs. 1
Satz 2 GemO liegen vor, wenn im Einzelfall 5.000 EUR Uberschritten werden. Alle Teilhaushalte
sind gegenseitig deckungsfahig. In Hohe der Mehreinnahmen konnen Mehrausgaben geleistet
werden.

Koblenz, den 05. Dezember 2018

Landrat Michael Lieber
[Verbandsvorsteher SPNV-Nord]




Haushaltsplan 2019

VORBERICHT

Die Finanzen des SPNV-Nord waren im vergangenen Jahr geordnet. Auch fur das Jahr 2019 kann

dies erwartet werden.

Der Haushalt gliedert sich in einen Ergebnis- und in einen Finanzhaushalt. Im Ergebnishaushalt
werden durch Aufwendungen und Ertrage der Ressourcenverbrauch und das Ressourcenaufkom-

men, im Finanzhaushalt der Zahlungsmittelfluss durch Auszahlungen und Einzahlungen dargestellt.

Sowohl Ergebnis- als auch Finanzhaushalt sind in Teilhaushalte fur die wesentlichen Produkte des
SPNV-Nord untergliedert:

e Schienenpersonennahverkehr: Produkt 5471
e RegiolLinien: Produkt 5475
e Touristische Verkehre: Produkt 5478
e Sonstiges: Produkt 5479

Der Haushaltsplan 2019 sieht im Ergebnishaushalt laufende Ertrage aus Verwaltungstatigkeit in
Héhe von 179.688.400 EUR und laufende Aufwendungen aus Verwaltungstétigkeit von 179.598.400
EUR vor. Es werden im Haushaltsjahr 2019 Zinsaufwendungen féllig, welche im Zusammenhang
mit den in der Vergangenheit abgeschlossenen Kreditvertragen fur das Projekt Rhein-Ruhr-Express
(RRX) stehen.

Im Finanzhaushalt sind in 2019 laufende Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit in Héhe von
179.688.400 EUR und laufende Auszahlungen aus Verwaltungstétigkeit in Hohe von 179.418.400
EUR vorgesehen, woraus sich ein Saldo von +270.000 EUR ergibt. Durch die in 2019 félligen Dar-
lehenszinsen ergibt sich ein Saldo der Zins- und sonstigen Finanzein- und auszahlungen in Héhe
von -90.000 EUR. Die Summe der Auszahlungen aus Investitionstétigkeit (Fahrzeuge RRX) belauft
sich in 2019 auf einen Betrag in Hhe von 4.765.500 EUR, sodass sich fir das Haushaltsjahr 2019
ein Finanzmittelfehlbetrag in Hohe von -4.620.000 EUR ergibt. Die Deckung dieses Finanzmittel-
fehlbetrages erfolgt durch die Aufnahme von Investitionskrediten sowie durch die Veranderung der

liguiden Bestande.

Der SPNV-Nord hat entsprechend der Beschlussfassung der Verbandsversammiung am 24.03.2015
dem Abschluss verschiedener Darlehensvertrage mit den Banken zur Finanzierung der RRX-Fahr-
zeuge zugestimmt. Im Haushaltsjahr 2019 stehen vier Auszahlungstranchen von insgesamt rd.
4.765.500,- EUR an. Mit diesem Darlehensbetrag werden weitere Zahlungsraten an den Hersteller

der Fahrzeuge bedient.




Inhaltlich ist auch das Haushaltsjahr 2019 wie in den Vorjahren im Wesentlichen durch die Bestel-
lung von SPNV-Leistungen und RegioLinien gepragt. Der Ansatz fur das Sachkonto 562600 (Bera-
tungen, Untersuchungen, Fahrgastzahlungen) wurde wieder vorsorglich auf 1,3 Mio. EUR festge-

setzt, um das Risiko mdglicher Rechtsstreitigkeiten (Anwaltskosten) abzufedern.

Wie schon im vorangegangenen Haushaltsjahr 2018 ist im Bereich der Aufwendungen das Auf-
wandskonto 525420 (Aufwendungen an den 6ffentlichen Bereich — an das Land) mit einem Betrag
in Hohe von 370.000 EUR aufgefiihrt. Dieser Planungsbetrag wurde durch die voriibergehende Fi-
nanzierung von Personalstellen notwendig, bis diese Uber den Landeshaushalt finanziert werden
kénnen. Der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz tritt als personalbewirtschaftende Stelle mit
den Gehaltszahlungen in Vorlage und erhélt die Personalausgaben vom SPNV-Nord zurtick. Dieser

Vorgehensweise hatte die Verbandsversammlung in ihrer Sitzung am 07. Juni 2017 zugestimmt.

In der Haushaltssatzung wurde vorsorglich eine Erméchtigung zur Kreditaufnahme zur Liquiditéatssi-

cherung gemaR der Haushaltssatzung aus dem Vorjahr beibehalten.

Nzhere Informationen zu den Verpflichtungen aus den wesentlichen Verkehrsvertrégen kénnen aus

den beigefiigten Produkttbersichten entnommen werden.
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Produkt-Ubersicht: Schienenpersonennahverkehr

SPNV-Nord g{

Wir bewegen dle Region B

Erginzende Unterlage zum Haushalt 2018:
Praduktliste Schienenpersonennahverkehr

-
Index | Produkt-Nr.| Leistungs-Nr, |Leistungsbezeichnung 2019 2020 2021 2022
1 5471 547119 CFL Verkehrsleistung: Lux - TR 3.340.000 3.410.000 3.470.000 3.540.000
2| 547128 |CFL Beistellung: TR - KO 4.710.000 4.720.000 4.740.000 4.760.000
3 4 547124 - |Daadetalbahn 1.540.000 1.580.000 1,610.000 1.650.000
e 547115 \?:aerii':tfstczilizls:Iel\:::i:sI:::trag 27.640.000 30.710.000 31.210.000 31.710.000
5 5471 547123 Dieselnetz Sidwest Los 2 - Vlexx 2.690.000 2.710.000 2.780.000 2.840.000
8| 47 547125 |EWS Los 1-Lahn-Eifel-Bahn 21.940.000 21.960.000 23.580.000 23.740.000
7 5471 547126 |EWS Los 2 - 3-Linder-Bahn 23.140.000 22.330.000 21.380.000 21.680.000
B 547112 |Hunsrickbahn 2,610.000 2,650,000 2,700,000 2.750.000
o | 4 547109 | Mittelrheinbahn 11.300.000 11.470.000 11.630.000 11.800.000
o a7 547108 |Moseltalbahn 21.150.000 18.800.000 19.120.000 19.450.000
n| 54 547127 |Moselweinbahn 2.070.000 2.110.000 2.150.000 2.190.000
) 5471 547117 |RE-Netz SW Los 1 - SUWEX 7.650.000 8.640.000 8.970.000 8.340.000
B3 4 547117 |RE-Netz SW Los 2 - SUWEX 2.450.000 2.540.000 2.530.000 2.620.000
e 547120 522EZEZZT;:CS):IZ!F::Ji;:::rfrz(lzls e 13.410.000 0 0 0
ol 547133 if:zkf :/netlirrilr:;:j):;iflé::u?'ssg/stz)rtrag 1,610.000 0 0 0
16 5471 547136 RE 5/RRX-Verkehrsvertrag (ab 06/19) 2.120.000 2.830.000 2.820.000 2.800.000
7 san 547111 |Rheingau RB 10 10.170.000 10.150.000 10.240.000 10.330.000
18 5471 547110 Rhein-Sieg-Express - RSX 760.000 770.000 780.000 790.000
19 5471 547113 Saar-RB 5.740.000 0 0 0
20 5471 547138 Zusatzvertrag Trier-Metz 160.000 160.000 160.000 160.000
ol 547129 Irzl;zrr;g/ge)s forece -Verlehisiung (PLAN 0 2.410.000 2.360.000 2.390.000
22 5471 547137 Trier Weststrecke - Beistellung (PLAN ab 12/2019) 0 3.220.000 3.100.000 3.070.000
23 5471 547135 Rheinachse Nord RE 8 {PLAN ab 12/2019) 580.000 7.380.000 7.070.000 2.090.000
24 5471 547139 Rheinachse Nord RB 27 (PLAN ab 12/2019) 660.000 8.480.000 8.530.000 8.580.000
25 5471 547134 Elektronetz Saar-RB (PLAN ab 12/2019) 0 5 440.000 5.070.000 8.390.000
summe [Aufwendungen fiir "SPNV"] 167.440.000 174.470.000 176.000.000 180.670.000




(] t g ialini SPNV-Nord B
Produkt-Ubersicht: RegioLinien 0 bewegon die fogion TRASY
index |Produkt-Nr. |Leistungs-Nr. |leistungsbezelchnung 2019
1 5475 547514 RL 100 Trier - Flughafen Hahn 10,000
2 5475 547502 RL 132 (RL 120) Horhausen - Altenkirchen 60.000
3 5475 547508 R 200 Trier - Hermeskei! - Tiirkismiihle 820.000
4 5475 547524 RR 290 RegioRadler Ruwer - Hochwald 100.000
5 5475 547507 RL 200 RTK Biderstrae Nastétten - Wiesbaden 230.000
6 5475 547517 RR 250 RegioRadler Hunsriick 40.000
4 5475 547522 RL 300/5‘00 (Neu ab 04/2016) Daun - Wittlich - Bernkastel-Kues - 640.000
Gerolstein - Cochem
s 5475 547527 RL 567 (Neu-Vertrag ab 03/2017)} Limburg - Diez - Hahnstétten - 420.000
Michelbach
9 5475 547516 RL 610 Koblenz Hbf - Emmelshausen - Kastellaun - Flughafen Hahn 200.000
10 5475 547512 RL 720 Bullay - Zell 60.000
11 5475 547513 RL 750 {Cochem) - Bullay - Zell - Blankenrath - Flughafen Hahn 360,000
12 5475 547515 RL 994 Neuwied - Oberlahnstein 60,000
i3 5475 547530 RL. 520 Linienbiindel Lahn-Dill-Krels Herborn 70.000
14 5475 547525 RL 540 (Linienbiindel Blal{es tindchen) Nastétten - Dachsenhausen - 30.000
Braubach - Niederlahnstein
1s 5475 547528 RL 550 (Linienbiinde! Bad Ems - Nassau) Nastétten - Nassau 80.000
1 5475 547526 RL 580 {Linienbiindel Einrich) Limburg - Dlez - Nastdtten - St. 380,000
Goarshausen
17 5475 547529 RL 800 Linfenbiindel Rhein-Brohital 1.360.000
LB Betzdorf - Kirchen
18 5475 547542 390.000
[RL 290]
19 5475 547543 LB Daaden - Gebardshain 660.000
{RL 270]
LB Ostliche Vulkaneifel
23 5475 547541 420.000
[RL5201
LB Hunsriickhdhenstrafe Nord
20 5475 547536 920.000
[RL 615 + RL 620]
LB Hunsriickhdhenstrale Mitte
21 5475 547539 360.000
[RL 640 + RL 645]
2 5475 647540 LB HunsriickhdhenstraBe Std 300.000
[RL 660]
LB Rdmische Weinstrafle
24 5475 547535 690.000
4 {RL 220 +RL 221]
LB Mosel
25 5475 547532 470.000
47 47 [RL 33C + RL 360]
LB Trierer Land
26 5475 547533 380.01
4 {RL 25 + RL 250} 00
LB Stideifel
27 5475 547534 -
[RL 400 + RL 410]
1.8 Ruwertal Hochwald
28 5475 547544 -
[RL 200 + RL 20/21 + RL 23/24)
Einzellinien Zeller Land
29 5475 547545 80.000
47 754! IRL720] 0!
LB Schneifel
30 5475 547546 -
[RL 460 + RL 465)
LB Neuerburger Land
31 5475 547547 -
[RL 450 + RL 455]
LB Eifelmaare
32 5475 547548 -
[RL 560 Daun - Gillenfeld]
a3 5475 47549 LB Eifel Kondelwald R
{LB 300 + 350]
LB Maifeld
34 5475 547550 -
47 47 [RL 340 + 350 + RL 360}
LB Raiffeisenstrale
35 5475 547558 -
UbergangsiB [R1132]
36 5475 547559 LB Moselmare [RL 500]
SUMME [Aufwendungen fiir "Regiolinien"] 9.590.000

frginzende Unterlage zum Haushalt 2018:

Produktliste Regiolinlen




Produkt-Ubersicht: Touristische Verkehre

SPNV-Nord

Wir bewegan dle Region

e

Index | Produkt-Nr. Leistungs-Nr. Leistungshezeichnung 2019 '
1 5478 547801 Linz - Kalenborn 200.000
2 5478 547802 Brohl - Engeln 100.000
[ SUMME 300.000 |

Ergidnzende Unterlage zum Haushalt 2018:
Produktliste Touristische Verkehre Bahnhofsprojekte
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Stellenplan 2019

SPNV-Nord

Wir bewegen die Region

N \\‘ '
SQ

A. SPNV-Nord nach Teilhaushalten
B. Sondervermdgen nach Betriehbszweigen
C. Zusammenfassung

Zahl der
Stellen fiar
das
Haushalts-
vorjahr
SOLL

Bes.-Gruppe/ Zahl der
Entgelt-gruppe | Stellen fiir
das
Haushalts-
JEL

Stellenvermerke
und Erlduterungen

Zahl der
Stellen fiir
das
Haushalts-
vorjahr
IST

A. SPNV-Nord
1. Beamte
2. Arbeitnehmer

Verbandsdirektor in Anlehnung an Bes.-Gruppe B3 auBertariflich 1 1 1
[B. Sondervermégen I | | l
C. Zusammenfassung
Beamte SPNV-Nord und Sondervermégen
Arbeitnehmer SPNV-Nord und Sondervermégen 1 1 1
[Summe 1] 1] 1]

Erganzende Unterlage zum HH 2019:
Stellenplan 2019

Seite 1 von 1
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TOP 3 Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2019

Haushaltssatzung und Haushaltsplan des SPNV-Nord fir das Jahr 2019 wurden nach
den Regeln der kommunalen Doppik erstelit. Alle Unterlagen sind als Anlage beigefigt.

Der Haushaltsplan 2019 sieht im Ergebnishaushalt laufende Ertrage aus Verwaltungs-
tatigkeit in Hohe von 179.688.400 EUR und laufende Aufwendungen aus Verwaltungs-
tatigkeit von 179.598.400 EUR vor.

Im Finanzhaushalt sind in 2019 laufende Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit in
Héhe von 179.688.400 EUR und laufende Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit in
Héhe von 179.418.400 EUR vorgesehen, woraus sich ein Saldo von +270.000 EUR
ergibt. Die Summe der Auszahlungen aus Investitionstatigkeit (Fahrzeuge RRX) beléauft
sich in 2019 auf einen Betrag in Héhe von 4.800.000 EUR, sodass sich fur das Haus-
haltsjahr 2019 ein Finanzmittelfehlbetrag in Héhe von -4.620.000 EUR ergibt. Die De-
ckung dieses Finanzmittelfehlbetrages erfolgt durch die Aufnahme von Investitionskre-
diten sowie durch die Abnahme der liquiden Bestande.

Der SPNV-Nord hat entsprechend der Beschlussfassung der Verbandsversammlung
am 24.03.2015 dem Abschluss verschiedener Darlehensvertrdge mit den Banken zur
Finanzierung der RRX-Fahrzeuge zugestimmt. Im Haushaltsjahr 2019 stehen vier Aus-
zahlungstranchen von insgesamt rd. 4.765.500 EUR an. Mit diesem Darlehensbetrag
werden weitere Zahlungsraten an den Hersteller der Fahrzeuge bedient.

Inhaltlich ist auch das Haushaltsjahr 2019 wie in den Vorjahren im Wesentlichen durch
die Bestellung von SPNV-Leistungen und RegioLinien gepragt. Der Ansatz flr das
Sachkonto 562600 (Beratungen, Untersuchungen, Fahrgastzahlungen) wurde wieder
vorsorglich auf 1,3 Mio. EUR festgesetzt, um das Risiko méglicher Rechtsstreitigkeiten
(Anwaltskosten) abzufedern.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung beschlieit die vorliegende Haushaltssat-
zung fiir das Jahr 2019.
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TOP 4 Ubernahme der Rechnungspriifung durch das Rechnungsprii-
fungsamt des Landkreises Altenkirchen

Im Rahmen einer Vereinbarung tber die Erbringung und Abrechnung von Leistungen
zwischen der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz und dem Zweckverband Schienenper-
sonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord vom 18.11.2013 wurde unter anderem die
Rechnungsprifung geregeit.

Danach war erstmals fur die Priifung des Jahresabschlusses 2012 das Gemeinde- und
Rechnungspriifungsamt der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz zusténdig. Mit Abschluss
der Prufung des Jahresabschlusses 2017 endet die Zustandigkeit. Diese Prifung hat
nunmehr stattgefunden.

Da sowohl die Kreisverwaltung Altenkirchen als auch der SPNV-Nord seine Kassenge-
schéfte Uber das Buchungsprogramm ,KIS-KRW* abwickelt, liegt es nahe, die Rech-
nungsprifung auf die Kreisverwaltung Altenkirchen zu Ubertragen. Daflr spricht auch,
dass die Prifer das Programm kennen und sich nicht in ein anderes Programm einar-
beiten mussten.

Die Geschiftsstelle schlagt daher vor, die Rechnungsprifung zunéchst einmal far die
Jahre 2018 und 2019 auf das Gemeinde- und Rechnungsprifungsamt des Landkreises
Altenkirchen gegen Kostenerstattung zu Ubertragen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung stimmt der Ubertragung der Rechnungs-
priifung fiir die Jahre 2018 und 2019 auf das Gemeinde- und Rech-
nungspriifungsamt des Landkreises Altenkirchen gegen Kostenerstat-
tung zu.
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TOP 5 OPNV-Konzept Nord: Anderungen bei den Linien in
Aufgabentragerschaft des SPNV-Nord

Die Verbandsversammlung hatte sich zuletzt in der Sitzung am 10. Dezember 2015 mit
dem OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord beschaftigt. Hierbei wurden die so genann-
ten regionalen Hauptlinien beschlossen, welche grundsétzlich in der Aufgabentrager-
schaft des SPNV-Nord liegen. Die konkrete Umsetzung der Linienblindel orientiert sich
an den bestehenden Linien-Genehmigungslaufzeiten und wird sich schrittweise tber
die Jahre 2015 bis 2025 erstrecken.

Der oben genannte Beschluss umfasst:

- Reg. Hauptliniennetz VRM (rechts-Rheinisch): ca. 6 Mio. NwKm/Jahr
- Reg. Hauptliniennetz VRM (links-Rheinisch): ca. 5,2 Mio. NwKm/Jahr
- Reg. Hauptliniennetz VRT: ca. 9,7 Mio. NwKm/Jahr.

Dies entspricht insgesamt 23 rechts- und 17 linksrheinischen Linienbtindeln im Gebiet
des VRM sowie 15 Linienbiindeln im Gebiet des VRT. In nur wenigen Ausnahmefallen
ist der SPNV-Nord an keinem der genannten Biindel beteiligt. Grob ein Drittel der ge-
nannten Buindel wurde zwischenzeitlich im Wettbewerb vergeben oder ist Gegenstand
entsprechender, laufender Verfahren. In diesem Rahmen wurden Kooperations- und
Finanzierungsvereinbarungen mit den jeweils beteiligten Landkreisen abgeschlossen.

Da es unterschiedliche Laufzeiten der in einem Bundelungsgebiet bestehenden Alt-
Liniengenehmigungen gibt, haben die Aufgabentrager jeweilige Harmonisierungszeit-
punkte geplant, welche im Rahmen der wettbewerblichen Verfahren zu beachten sind.
Aus diesem Grund ist es in einigen Fallen notwendig, dass der SPNV-Nord - zur Siche-
rung bestehender RegiolLinien - Interimsvergaben vornimmt. Folgende Linien wurden
klirzlich entsprechend vergeben oder sind in den kommenden Jahren zu beachten:

- RegioRadler 250 (,Hunsriick*): Verlangerung der bestehenden Einzellinie bis zur In-
betriebnahme des Linienbtindels im Rhein-Hunsriick-Kreis im August 2019.

- RL 300 (Daun - Wittlich - Bernkastel-Kues): Verlangerung der bestehenden Einzellinie
bis zur Inbetriebnahme des Linienbiindels Eifel-Kondelwald (LK Bernkastel-Wittlich)
vom 01.06.2021 bis zum 11.12.2021

- RL 500 (Gerolstein — Ulmen — Cochem): Verldngerung der bestehenden Einzellinie
bis zur Inbetriebnahme des Linienbiindels Mosel-Mare (LK Cochem-Zell) vom
01.06.2021 bis zum 11.12.2021

- RL 567 (Limburg — Diez — Hahnstatten — Michelbach): Der laufende Vertrag kann per
Option bis maximal zum 11.12.2021 verléngert werden. Sollte die Inbetriebnahme der
Aartalbahn spéter erfolgen, musste die RL 567 entsprechend neu ausgeschrieben
werden.

- RL 720 (Bullay - Zell (- Barl)): Verlangerung der bestehenden Einzellinie bis zum
31.08.2019 im Status Quo-Fahrplan. Vom 01.09.2019 bis zum Dezember 2023 wird
sie unter der Bezeichnung Linie 721, unter Federfiihrung des LK Cochem-Zell, mit
einem neuen Fahrplankonzept vergeben. Dies geschieht gemeinsam mit der heutigen
Linie 333-4 (Bullay — Traben-Trarbach; kiinftig Linie 720).

- RL 750 (Cochem -) Bullay - Zell - Blankenrath - Flughafen Hahn: Interimsvergabe der
bestehenden Einzellinie bis zur Inbetriebnahme des Linienbtindels Blankenrath (LK
Cochem-Zell) vom 09.12.2018 bis zum 09.12.2023.

- RL 994 (Engers Bf -) Vallendar — Oberlahnstein: Interimsvergabe der bestehenden
Einzellinie bis zur Inbetriebnahme des Linienbiindels Lahnstein (Rhein-Lahn-Kreis)
vom 09.12.2018 bis zum 12.12.2020. AnschlieBend geht die Linie in die Aufgabentra-
gerschaft des Rhein-Lahn-Kreises Uber.
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Im Jahr 2016 hat das MWVLW zusammen mit dem Zweckverband Schienenpersonen-
nahverkehr Rheinland-Pfalz Stid und dem Zweckverband Rhein-Nahe Nahverkehrs-
verbund zusitzlich ein entsprechendes OPNV-Konzept fur das Gebiet des Rhein-Nahe
Nahverkehrsverbundes (RNN) angestoRen. In diesem Rahmen entstanden auch drei
neue, grenzilberschreitende regionale Hauptlinien (Linienblinde! Birkenfeld-Nord; In-
betriebnahme im August 2022), die im Gebiet des SPNV-Nord von selbigem getragen
werden:

- RL 800 (Trier - Erbeskopf - Idar-Oberstein)
- RL 840 (Wittlich - Hochmosellibergang - Morbach - Idar-Oberstein)
- RL 880 (Hermeskeil - Birkenfeld - Neubrticke).

Dadurch werden weite Teile der Region Trier erstmals zuigig an die Nahetalstrecke an-
gebunden. Mit einem Umstieg in den dort verkehrenden RE 3 werden die Stadte Bad
Kreuznach, Mainz und Frankfurt schnell erreicht.

Unter der Federfuhrung der Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH vergab der
SPNV-Nord von Dezember 2017 bis Dezember 2025 (plus Option auf zwei weitere
Jahre) im Rahmen des Linienbtindels LDK-Herborn Sud zusatzlich die folgende Linie,
welche er in Rheinland-Pfalz finanziell tragt:

- RL 520 (Rennerod - Driedorf - Herborn).

Diese Linie verbindet die VG Rennerod schnell mit Herborn sowie der Dillstrecke von
Siegen nach Gieflen.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammiung nimmt den Bericht iiber den aktuellen Stand des
OPNV-Konzeptes RLP Nord, inklusive der oben genannten Ergédnzungen und
Weiterentwicklungen, zustimmend zur Kenntnis. Sie beauftragt die Geschiifts-
stelle, die entsprechenden wettbewerblichen Verfahren durchzufiihren.
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TOP 6 Deutschlandtakt: Bewertung des aktuellen Planungsstan-
des aus Sicht des SPNV-Nord

Kirzere Reisezeiten und bedarfsgerechte Kapazitaten fur den wachsenden Schienen-
glterverkehr sind die Leitziele der Ausbaustrategie fur das Schienennetz im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) 2030. Der Ausbau orientiert sich entsprechend des Koaliti-
onsvertrages erstmals am Ziel eines Deutschland-Takts mit bundesweit aufeinander
abgestimmten Anschliissen sowie leistungsfahigen Guterverkehrstrassen.

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030

Das Bundesverkehrsministerium hat in diesem Rahmen die Einfilhrung eines so ge-
nannten Deutschland-Takts geprift. Dafir wurde zunéchst eine Machbarkeitsstudie
beauftragt, welche zeigt, dass ein integraler Taktfahrplan fur den Personenverkehr auf
dem deutschen Schienennetz betrieblich, technisch und rechtlich realisierbar ist. In die-
sem Kontext werden unterschiedliche Infrastrukturausbauten benétigt, die passgenau
an den richtigen Stellen kiirzere Fahrzeiten ermoglichen und in Engpassbereichen
mehr Kapazititen schaffen. Entsprechende planerische Modelle sind zu einer komple-
xen Simulation des deutschen Schienennetzes weiterentwickelt worden, die das Bun-
desverkehrsministerium in die Erstellung des BVWP einbezogen hat.

Der BVWP 2030 soll dazu beitragen, die Voraussetzungen flr einen Deutschland-Takt
2u schaffen und leitet damit einen Wandel in der Planung der Schieneninfrastruktur hin
zu einer fahrplanbasierten Infrastrukturentwicklung mit effizienteren und schnelleren
Anschlussen im Personenverkehr und effizienten Systemtrassen im Guterverkehr ein.
In der Vergangenheit wurde hingegen erst die Schieneninfrastruktur gebaut und auf
dieser Grundlage ein Netzfahrplan erstellt. Das Zielnetz des BVWP 2030 korrespon-
diert mit einem Zielfahrplan 2030, der auch die derzeitigen Planungen der Lander und
Aufgabentrager fir den Nahverkehr beinhaltet. Zum vordringlichen Bedarf gehdren da-
her auch MaRnahmen zur Realisierung der erforderlichen Fahrzeiten zwischen Kno-
tenbahnhdéfen.

Deutschland-Takt

Das Ziel des Deutschland-Takts besteht darin, mit einem netzweit abgestimmten Takt-
angebot im Schienenpersonenverkehr die Wegekette im System Bahn fir eine még-
lichst groRe Anzahl von Personen attraktiver zu gestalten. Dazu sollen Zlge in regel-
méaRigen Abstanden, z.B. alle 30 oder 60 Minuten, an jedem der bestimmten Knoten-
bahnhéfe in Deutschland einfahren und diesen nach kurzer Zeit wieder verlassen, um
lange Warte- und Umsteigezeiten zu vermeiden. Die netzweite Vertaktung kann auch
2u einem Mehr an Reiseverbindungen filhren. Im Schienenglterverkehr ermdglicht die
Einfilhrung eines Integralen Taktfahrplans eine hohe Verfugbarkeit von Systemtrassen.

Die Basis fir den Deutschland-Takt soll nunmehr ein erweiterter ,Fahrplan 2030plus"
bilden, der auf den Zielfahrplan 2030 und das Zielnetz des BVWP 2030 aufsetzt und
diese um weitere, aus dem Fahrplan abgeleitete Mafinahmen — wie beispielsweise
MaRnahmen des potenziellen Bedarfs des BVWP oder Mainahmen zur Verbesserung
des Nahverkehrs — erganzt.

Das BMVI hat dazu im April 2016 ein Konsortium unter Fiihrung des Planungsbtros
SMA und Partner AG (Zurich) mit der Erstellung dieser netzweiten Fahrplankonzepte
beauftragt. Es hat zur informellen Begleitung der Erarbeitung eines Fahrplans flir den
Deutschland-Takt einen Arbeitskreis eingerichtet. Dieser setzt sich aus der Deutschen
Bahn AG, den SPNV-Aufgabentrégern, dem Arbeitskreis Bahnpolitik der Bundeslénder,
der Initiative Deutschland-Takt, dem Fahrgastverband Pro Bahn sowie dem Eisenbahn-
Bundesamt zusammen. Die Auftaktveranstaltung fand Anfang Februar 2017 statt.

Ein erster Entwurf des Zielfahrplans 2030 wurde im 3. Quartal 2017 veroffentlicht und
weitere Abstimmungstermine unter Beteiligung der Lénder und Aufgabentrager folgten,
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zuletzt am 14. November 2018 in Berlin. Die in diesem Termin diskutierte rheinland-
pfalzische Netzgrafik ist den Unterlagen der Verbandsversammlung beigeflgt.

Der SPNV-Nord nahm im Laufe des Planungsprozesses bereits mehrfach zu den un-
terschiedlichen Entwurfsstéanden Stellung.

Deutschland-Takt und Rheinland-Pfalz-Takt 2030

Im Jahr 2015 wurde unter dem Begriff ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015" eine neue Ange-
botsstruktur umgesetzt. Aktuell laufen bundeslandintern die Arbeiten am Folgeprojekt
,Rheinland-Pfalz-Takt 2030", das im Wesentlichen ein Konzept zur Optimierung des
erfolgreichen aktuellen Angebots sowie zur Implementierung neuer Antriebstechnolo-
gien sein wird.

Das Konzept des Deutschland-Takts muss zwingend mit den anlaufenden Planungen
zum ,Rheinland-Pfalz-Takt 2030“ synchronisiert werden.

Wichtige Elemente des Deutschland-Takts im Gebiet des SPNV-Nord

Im Folgenden werden die wichtigsten Konzeptvorschldge aus dem aktuellen Planungs-
stand dargestellt und einer ersten Kommentierung unterzogen:

- Siegstrecke:

Mit der Linie E 9 NW wird ein modifiziertes Nachfolgeprodukt fiir den bestehenden
Rhein-Sieg-Express (RE 9) vorgeschlagen, das in Eitorf gefliigelt wird und sich ab dort
in einen weiter schnell verkehrenden Regionalexpress und eine alle Stationen bedie-
nende Regionalbahn aufteilt. Diese Konzeptidee wird vom SPNV-Nord begrii®t. Unklar
bleibt allerdings die Linienfihrung westlich von Kéin Hauptbahnhof.

- Rechte Rheinstrecke (nérdlich KO):

Die Angebotsstruktur auf der rechten Rheinstrecke nérdlich von Koblenz sieht im rhein-
land-pfalzischen Teilplan nérdlich von Bonn-Oberkassel funf Zige pro Stunde vor (ne-
ben 3 S-Bahnlinien weiterhin den RE 8 und die RB 27 bzw. E 8 NW und N 27 NW). Im
NRW-Plan wird dagegen die Linie E 27 NW stiindlich nur bis Bonn Beuel dargestellt
und nérdlich Beuel als reine HVZ-Leistung. Letzteres ist derzeit auch der aktuelle Ab-
stimmungsstand zwischen den beteiligten Aufgabentragern NVR und SPNV-Nord.

- Rechte Rheinstrecke (siidlich KO):

Auf der rechten Rheinseite stdlich Koblenz wird eine zusétzliche stiindliche Nahver-
kehrsleistung (E 10 RP) dargestellt, die in Koblenz bis nach Kobern-Gondorf auf die
Mosel durchgebunden ist und unter Umfahrung von Wiesbhaden Hbf direkt nach Frank-
furt verkehren soll. Von den Nachfragepotentialen wére es wahrscheinlich ausreichend,
diese Linie zweistundlich zu fahren. Um die Attraktivitat zudem zu erhdhen, sollte zwi-
schen Koblenz und Mainz-Kastel eine deutliche Beschleunigung durch Wegfall von
Halten erreicht werden (,RE-Haltepolitik®).

- Aartalbahn;

Die Konzeption sieht fiir die Aartalbahn eine Linie N 90 RP vor, die auf der reaktivierten
Strecke Uber Hahnstatten und Bad Schwalbach hinaus bis Wiesbaden verkehren soll.
Nach dem letzten Stand der gemeinsamen Beratungen zwischen Rheinland-Pfalz und
Hessen wird dieses Konzept bis Bad Schwalbach verfolgt werden, um dort einen An-
schluss auf die geplante Citybahn Wiesbaden zu schaffen.

- Linke Rheinstrecke (siidlich KO):

Fr die linke Rheinstrecke wird vorgeschiagen, den bestehenden RE 2 (,E 2 RP") in
eine stiindlich verkehrende Leistung umzugestalten. Dieser Vorschlag wird aus Sicht
der Geschéftsstelle ausdricklich begrift.
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- Linke Rheinstrecke (nérdlich KO):

Die Konzeption sieht eine Durchbindung einer zweiten RRX-Linie Giber Remagen hin-
aus ins Ahrtal bis Ahrbriick vor. Eine derartige Konzeption ware mit tiefgreifenden inf-
rastrukturellen MaRnahmen verbunden; neben der Vollelektrifizierung der gesamten
Ahrtalbahn (inkl. Tunnel mit veralteten Profilen) ware auch die Anpassung aller Bahn-
steige auf eine RRX-konforme Héhe notwendig. Eine derartige Durchbindung aus dem
RRX-Konzept heraus wird von rheinland-pfalzischer Seite als wenig sinnvoll erachtet.
Es gibt erheblichen Diskussionsbedarf im Hinblick auf die kinftige Verknlipfung der
Ahrtalbahn mit den Angeboten auf der Rheinachse. Das derzeit vorgeschlagene Kon-
zept ist aus Sicht des SPNV-Nord weder verkehrlich sinnvoll noch technisch umsetzbar.
Stattdessen wird ein Fliigeln von Regionalbahnleistungen der linken Rheinstrecke und
der Ahrtalstrecke in Remagen bevorzugt.

- Moselstrecke:

Auf der Moselstrecke wird als neues Angebot die Fernverkehrslinie FV 39 aus Nord-
deutschland kommend tber Trier bis nach Luxemburg gefiihrt. Diese Idee wird grund-
satzlich befurwortet; allerdings fallen eine Reihe von nachteiligen Auswirkungen ins
Auge. Dies beginnt bei der Durchbindung in Koblenz, die in beiden Richtungen mit
einer relativ langen Standzeit von 10 bzw. 12 Minuten erfolgt. Die Fahrlage des neuen
IC hat auch Auswirkungen auf die heutige Regionalbahn 81 (N 84 RP). Diese Linie
muss zumindest alle zwei Stunden in Bullay unterbrochen werden, da es dort eine
Uberholung durch den IC gibt. Die Konzeption des Deutschlandtaktes sieht vor, dass
diese Unterbrechung fur die Einrichtung eines Flugelkonzeptes genutzt wird, in dem
ein Teil dieser Linie bis nach Perl an der Obermosel und der andere Teil Gber die Mo-
selweinbahn nach Traben-Trarbach geflihrt wird. Fur die durchgehende Bedienung der
N 84 bedeutet dies in Bullay eine vergleichsweise lange Unterbrechung von 8 bzw. 9
Minuten je nach Richtung. Voraussetzung fir die Umsetzung dieser Konzeption wére
eine Elektrifizierung der Moselweinbahn oder der Einsatz von Hybridfahrzeugen. Aus
Sicht des SPNV-Nord ist noch nicht abschlieRend klar, ob diese Konzeption mitgetra-
gen werden kann.

Abgesehen davon wird mit Blick auf die nachste Vergabe der heutigen RB 81 (Betriebs-
aufnahme Dezember 2024) bereits sehr kurzfristig absolute Planungssicherheit fiir die
tatsachliche Realisierung dieser neuen IC-Linie benétigt. Im Hinblick auf die neue 1C-
Linie ist auRerdem unklar, mit welchem Fahrzeugkonzept sie realisiert werden soll. Die
vorgesehene Durchbindung nach Luxemburg erfordert in jedem Fall mehrsystemfahige
Fahrzeuge. Im Hinblick auf die Trassierung jenseits von Wasserbillig ist zudem anzu-
merken, dass es hier voraussichtlich Trassenkonflikte mit dem dort vorhandenen Nah-
verkehrsangebot geben wirde.

- Eifelstrecke:

Die fur die Eifelstrecke Trier - Gerolstein - Kéln vorgesehene Einrichtung eines zwei-
stiindlich verkehrenden Regionalexpresses (E 12 RP) inklusive Einbindung in den 30-
Knoten Trier wird grundsétzlich begrlidt; hier ware jedoch die Haltepolitik zu Gberpri-
fen, da diese Leistung in Rheinland-Pfalz lediglich in Bitburg-Erdorf und Gerolstein hal-
ten soll. Ein zusatzlicher Halt mindestens in Junkerath ist aus der Sicht des SPNV-Nord
erforderlich.

Es wirde folgender Infrastrukturbedarf auf der Eifelstrecke ausgelést: Die Leit- und
Sicherungstechnik (LST) musste fur so genannte Gleichzeitige Einfahrten in Kyllburg,
Bitburg-Erdorf, Philippsheim und Speicher erttichtigt werden. Zusétzlich musste ein
Gleiswechselbetrieb und eine Blockverdichtung im Abschnitt Trier-Ehrang bis Trier Hbf
berlcksichtigt werden.
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- Verbindung Trier - Metz (E 80 RP):

Der SPNV-Nord begriiRt die Einrichtung einer zweistiindlichen RE-Verbindung von
Trier in Richtung Metz und zuriick, weist jedoch darauf hin, dass die vorgesehene
Trasse voraussichtlich zwischen Thionville und Metz nicht oder nur eingeschrénkt zur
Verfugung stehen wird. Nach dem derzeitigen Stand der Klarungen musste die Linie in
Trier um ca. 30 Minuten gedreht werden.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht (iber den aktuellen Stand der Pla-
nungen des Deutschland-Takts zur Kenntnis. Sie beauftragt die Geschiftsstelle,
den Planungsprozess weiterhin eng zu begleiten und darauf hinzuwirken, dass
die Inhalte kompatibel zum eigenen Konzept Rheinland-Pfalz-Takt 2030 bleiben
werden.

Anlage 01: Auszug 01:
Nordhélfte SPNV-Nord: Zielfahrplan D-Takt, Erster Gutachterentwurf RLP/SL

Anlage 02:
Auszug 02: Siidhélfte SPNV-Nord: Zielfahrplan D-Takt, Erster Gutachterentwurf
RLP/SL
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BMVI

Zielfahrplan
Deutschland-Takt

Erster Gutachterentwurf

Rheinland-Pfalz / Saarland

Sland 09.10.2018

SMA und Partner AG
CH-8050 Zirich

DE_oVP_DTaw |

PlazSaadanc | 03102018

Infrastrukturgrundlage

- Zielnetz BVWP 2030 (BSchwag 12/16)

-2017/18 in den vordringlichen Bedarf
aufgestiegene Manahmen

- fahrplanbasiert abgeleitetet MaBnahmen
aus dem Gesamtkonzepten Zielfahrplan
D-Takt fiir FV u RV geman separater Liste

Unterstellte Annahmen und Infrastruktur
kénnen den begleitenden Folien und der
korrespondierenden Infrastrukturliste fiir
jede der Netzgrafiken Zielfahrplan D-Takt
(FV und Lander) entnommen werden.

Planungen vorbehaltlich mikroskopischer
Priifung

In den Randbereichen sind nicht alle Ziige
dargestelit.

N
o
I3

Wi

7

56
3(33]
|
|
|
|
|
|
|

)

o—0—o —o —o

31

=

57 |29
3t

|
|
l
05, 35| 58,
53123
37 Illl
XN
: |

45|15

(R

2% Gerolstein

Kyllburg

3 0/

59 Bitburg-Erdorf

1-‘5 14" Phifppsheim

Legende

Zugkategorien
————— Fernverkehr

Express (beschleunigter Regionalverkehr)
in der Regel aller Halte)

S-Bahn

Frequenzen

Zug verkehrt standlich
Zug verkehrt alle 2 Stunden
Zug verkehrt nur in der HVZ

Weitere Erkldrungen

—e—>—  Ein bzw. mehrere Zwischenhalle
Kéin Hbf Ankunftsminute im Bahnhof A
4 05 Abfahrtsminute im Bahnhof A
e A
H
- Zu beachten beim Zweistundentakt:
H - § D&os_ —  Kursive Minutenangaben: Ungerade Stunden
H E . e 5 A Normalschrift: Gerade Stunden
3 s =ssESEE 2
2 S sstzggs B
Bedb SSS5ESS§s S - .
5 RhrE SRNSSSER 3 Fligelung/Vereinigung
z zweier Zige
H
L4 o
°
e 23137 Koln/Bonn Flughafen
5 D]
e ] E |
E E = HEHEH !
olo|lo g < Z ZIZ/ Z|
° o] R b el e I R e
z|z|z|z|2|2 o 0|o| ol & 2
g
° | 583
SE8 53
38z &8
Ketn Kl : EE3SE
Diren
06 3
52 1 -t §
29 3 He
1692 | z 2w
4112 | 8] 33
0157 |
Kain 2097 |
____________ = |
° fatf= B E . - 11
Troisdord __|25] _[51[3T |11 |16 |56 |36 (44|24 [04[20 [
Kol 571 31|  |08|28/48| 42| 00(19( 14| 34| 54] 38 | 2o B[ Betzdort (Sizg) Siegen Hof 11
. [C) sR3)
13 53|33 |41 |21 |01 17 o7[ss| |12
H H H 46| 03| 23| 17 37| 57 42| |51 [ix] I £ 54 ESNW 37 3 Il
QB T l1s 12 11 03 5892 ponw  4s'® 11
ol a 7 7 5 E m |
20051 |38 |19 |50 1 0 56 55 42 41 2 welada
P A A ol 5l | T L S o R O ool
B 0% 3542 7 |30 3 364 42 ot 416 [ 15 Pt} ce 31
Bonn Beuel __|19 [50 |38 (18 |58 } 57[35 Au (Sieg) “l] s 53| 5 27
38| 10| 20 40| 00 321 o ) P Herdorf Neunkirchen/Ke, Siegen |23 [63 40170 Haiger
T 5224 Eitorf gl " 31| 01| 20! 20!
= I 12% :?G |
16 (47 |34 |14 54 1 47 2 (|
Rheinbach 21(4531(05142{12  Bonn Hof 40| 12| 25|45 05| PEERE Siegburg/Bonn Hennel 4119 1
37| 16| 28] 54| 19| 49 [614) ss{03]” |49 4] 3] 17] 40 Daaden
berkassel __[15 |47 [
s Bonn-Oberkassel _ [15: : 75 Altenkirchen I i
33]
36| |28 [§
Bad Manstereifel O T | 228 szlas s
L] Bonn-Mehlem | %5 o
| 52| |siershahn 14 [ST]34 |37 Ditonburg
25 55 Westerburg 46/10(25 28' (53]
47 1 23| 03| Il
s |45 20 (53]
37 19 19 RRX4NW 5113 23 ?z |1
) 3| [4930 4
Airbadck 4909 JN30RP 55|27 | % 1‘43. S | |
03] 33 06 |43 Goldhausen E Ll
Demau 7 [ Remagan O s3] 15, 1734 wiisenroth
153) 54126 Linz (Rhein) 24|15 ik i
04) 34, | jil
| T" 05 [41)31 50
| w21 52| 7| 30/ 38!
\ tn mm|
\ B e I
37 \\ wwl |
3 x| x|
Monreal 37|05 Neuwied \\ SEER
120t 50 45 [ as N25RP 4|55 ‘;“ N = "‘| |
Kf: D; ot 15[ 1318 N92gP N 15
alserses: a7 (6/4] N 00 [50 "20 Saffe!
Mayen Ost 25 N\ 09)39] GieGen
& N1 N
%
33 26
27] 34 5 N
[ ] N
32 25 Ko-Litzel
2 38 Ko-Litzel i N o [ s _wmswe
1018 Gieflen
43 (15 |28 {18 |51 |09 [21 2 069 "
16| 48] 31| 41| 07| 51| 39! ‘\-i\ ) Giefien
i \_1_95 ———————————————— 8} 5 Bl N et Frankfurt
s1_[ e 84RR 47 5047 43 42 N25RP} 25 24 15 h—am“ Lrbsa
505! 420" [4192 e1re 34! 529 s2'S 51 Opasme 387 |38 3047 |28 17 0215 w — - Frankfurt
WO o' oo’ __ = 209 %] [12%nasrey 652 (542 as® 2 i E CE N .
4 2 51 2 e (0739 003 EH 02| 03 29| Limburg Sad r-4|5352 26 08
37 Bulay DB c B .59 Bad Ems Nassau (Lahn) Limburg
7% 31 29 Hahnstatten
1571 PR G |2 Hatn ! ) Ffm Flughafen F
= ey
oblenz Hof 47 [13[26]55 | Wedetabnsien Bm T FV1AIFV2T 0 )
6/4) 18] 50| 33{ 04 8|59 59|
(64 I R 1) \ o 1,00[

Zielfahrplan D-Takt, Erster Gutachterentwurf RLP/SL, Stand: 09.10.2018
Auszug 01: Nordhalfte SPNV-Nord



33 26
27, 3
[
& 25 Ko-Litzel
23] 36
49
43|15 |28 18 |51 |09 |21 S 0709
15| 48] 31| 41| 07 51| 30 & )|
16 b B Y S )
. 39,
57 56 sarp 47 [ a7 F3l 23 03 5047 a3 42 N25RP3 25 g5 [lis v
297 (1192 e1re 34" [3a™ 10 5% s2'S 51025 HE 3072 ui"z 042 1% /- 17, |
25 2001 1307 1208y 25 ppd 5522| 5122 J4528| lasd' . 30
2 T FE L o i e R Lt i 29 Limburg Sid 55175
Bad Ems Nassau (Lahn!
37 Bullay DB RN 3753 358 (Laha) & _ |29 Hahnstatten |
- z 2 31 v Fim Flughafen F
3 ) . —————— e ——— 14)
Koblenz Hbf 77 113 125155 30[00 Niederlahnstein g g0 FV1AIFV27 [
[6/4] 18] 50| 33| &4 28]59|  an) Z59) | 20 2t
| a7k N21HE £
4 Bad Schwalbach | [53 b Naiiie Mdsmiwisen FV181FV20 4 m
| il ] b 3 21 oo 1501 FV16 1577 21 Frankfurt
13[a1 B 3 35 (310 = 7
Traben Trarb DB | 15 saln 2 26" 5] 2a|%3] Vriesbaden Hbf FV30.1/FV 302 g 05 Manchen
Schwaich DB 0 2 [z LI | L ey e T A [ RO p g e T — T e (1[5 (5 7 e R il
5 w ] % 7 0331 St Goarshsen 57% HeEx7 0% 337 "
Emmelshausen Bp-Buchholz Hp | 13 |41 Boppard Hbf 5425 ) 3 = 1) Bertin
47118| (s3] 55 |24 33 HeEx 2 23 21 Frachial
| 02|33 74 0922 HeEx2 5338 5140
| 5 Kaus s | [ 5952 N10RP 51 50 1 % = Darmstadt
| 0338 3553]1] |22% N10RP 2197] 20%8 Frankfurt
2 02 E
== s ! gy BT 1
o 7 Oberwesel jai4n | 10 10 181
I L 39 36 35 20 19 35 44 47| 264!
gl ® 62| |02 38| [49%0 PR B BN Obefioden
o3 09 06 - 105 0] 140 3135 o8] 35[0 49 s 56 32
s 43 0% 0% 1305 2 269 [o510 | Mainz-Kastel o PRy
Trier-Hafenstrae 5 19, 20 33 34
Frankfurt % Hanau
|3 | Assmannshausen  Rudesheim (Rh)  Eltvillo E4RPIESRP = 26
z | 11 | foe®
o 73 Bacharach Pl Hochheim (Maln) 40%9) 3950
E | (&) 57 49 48 3" | | [2e?®
| 11 2792 1911 1812 5030 Offenbach
31 )10 32 00
" I ) I 4 2
E!::I i Gau Algesheim I | Joo™ ;5:‘ Frankturt
4. 01 4
Trier Viest _ 107123 T8 Ter bl ns5 06 5406 — 2:35 - sam Eoanidint
1551 25 2% o™ 5 \ A [ [T S 2 7] 2 M gilloeeaT. o
38 39| 3 2159 | 1047 00” pzig
— - J L L e e e B 2 o oy [ ol By Wien
49%° S|t B, s e Frankfurt
5
3" 3
\ 5] 57 Flughafen Regio
3 re4)
Bingen (Rh) Hbf 097"
53 Trier Sdd 53]
Wasserbillig at i Ingeteim
26| 45/14 e Darmnstact,
4 50 49 45 y 4743 EarpiESRP | e
£ 09| % 12 | 3 |
Luxembourg = — Mainz Hbf 7| [P* Mz-Romisches Th
18] o 43
Frankfurt
Riedstadt-Goddelau
Karaus /
18 (48
4414 P
17 |47 Oppenheim /
Konz Mitte _ 107 |41 14| OPPe Bertin / Hamburg
5417 3111 Konz Frankfurt
| 23] 0342 ] gy
8 Amsheim Frankfurt
| “n) , Hemburg /Bedn
| ,* , Hamburg/ Berin
IR PR ’4
ap Hofheim (Ried) ol 4 ’
i S
Wellen (Mosel) 55|28 34105 Saarburg(Trier) Kirchhsimbolanden 5 2
03] 0] 2|53 i
|4a]21 a 7/
09' 38
[j__J.__] - N3SRP 0 4245N 63 HE 35°C — L / ///
i 03) 17 2 4
ringes 43120 20 28 ' N 63 HE 21 1 > 4
Wincheringen |, 38 22 S 1 L - i M oNuRE_ .20 jpa THESHE 21 ] g TR
I ] Heimbach (Nahe) 3 Monsheim 75| o727 Worms Hof | L
i 7| Seaoabach B owe % | Il
Nennig _,40[10 "727_33Tﬁrkmﬁhlo i : &
1] 50 1dar-Oberstein _ Kim Bad Sobernheim 47 Bad Manster a St & | (1 |
1Rl 3 I I 1
lasfos 47 p4
256 a1 | |
P T3¢ [33[#7 Merzig (Saar) & * 1 |14
25 2| ) 25 22 | A Bensheim
I 331 9% 3404 Frankenthal Hbf —l*'—-l i > e
. 413] orstadt _ (09 [54 |24 34
27 [17 |2 St Wendal 18l Brstact oo | 05| 35|26
Metz 12|42| 38| [an) | b
B Niedalldf e L] | 111
y 29 Rockenhausen 1 |
@ 7 |
Dilingen (Saar) __|53 |23 |38 51 Bft Jabach - | O
wun) 031|120 30 09|16 I R
21|51 43|

Zielfahrplan D-Takt, Erster Gutachterentwurf RLP/SL, Stand: 09.10.2018
Auszug 02: Sudhalfte SPNV-Nord



TOP 7 Organisatorische Veranderungen im VRT;
Kooperationsvereinbarung VRT / SPNV-Nord

Ausgangssituation

Der Verkehrsverbund Region Trier (VRT) wurde im Jahr 2000 als sogenannter Misch-
verbund gegriindet, in dem die Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 des Landesgesetzes (ber den OPNV (Nahverkehrs-
gesetz — NVG), demnach die Landkreise Bernkastel-Wittlich, Trier-Saarburg, Vulkan-
eifel, Eifelkreis Bitburg-Priim und die Stadt Trier, gemeinsam mit den die Verkehrsleis-
tungen erbringenden Unternehmen in der VRT GmbH organisiert sind.

Als Gesellschafter der VRT GmbH fungieren zurzeit der Zweckverband Verkehrsver-
bund Region Trier (ZV VRT) als Zusammenschluss der Aufgabentréger nach § 4 Abs.
2 NVG und die Verkehrsmanagement- und Service GmbH (VMS). Die VMS ist ein Zu-
sammenschluss der im VRT-Gebiet tatigen Verkehrsunternehmen. Die Zusammenar-
beit innerhalb der VRT GmbH erfolgt bis zum 31.12.2018 auf der Grundlage des zwi-
schen dem ZV VRT und der VMS abgeschlossenen Kooperations- und Dienstleis-
tungsvertrages (KDV) vom 08.12.2000 und des Gesellschaftsvertrages der VRT GmbH
vom 31.01.2001.

Durch den Riickgang von Fahrgastzahlen, insbesondere Schulerzahlen, und der damit
verbundenen Erldsriickgdnge kommt es zu einem sukzessiven Ubergang von eigen-
wirtschaftlich erbrachten Verkehrsleistungen in die Gemeinwirtschaftlichkeit (Verkehre
mit Zuschussbedarf durch die Aufgabentrager). Die Durchfiihrung von Vergabeverfah-
ren fir die Erbringung von Verkehrsleistungen im OPNV wird daher zukinftig fur die
Aufgabentrager zum Tagesgeschaft werden. Dies ist jedoch nur méglich, wenn der Ver-
kehrsverbund Region Trier wettbewerbskonform strukturiert ist. D. h. im Sinne eines
fairen Wettbewerbs muss aus vergaberechtlichen Griinden ausgeschlossen sein, dass
einzelne Verkehrsunternehmen in die Erarbeitung der Aufgabenstellung einbezogen
werden, wahrend potenziellen Mitbewerbern ein entsprechender Zugang verwehrt ist.
Folglich ist die Aufldsung des bestehenden Mischverbundes und die Schaffung einer
reinen Aufgabentragergesellschaft erforderlich, um eine eindeutige Trennung zwischen
der Bestellerebene (Aufgabentréger) und der Erstellerebene (Verkehrsunternehmen)
herbeizufiihren.

Die immer komplexeren Rahmenbedingungen im OPNV erfordern, nicht nur in der Re-
gion Trier, eine Reaktion der Aufgabentréger. Vor dem Hintergrund des sukzessiven
Ruckgangs von OPNV-Angeboten im landlichen Raum insbesondere wegen rlcklaufi-
ger Fahrgastzahlen haben die Aufgabentrager gemeinsam mit dem Ministerium fur
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (MWVLW) und dem Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord) das OPNV-Konzept
Rheinland-Pfalz Nord auf den Weg gebracht. Bis zum Jahr 2025 werden demnach vo-
raussichtlich alle Linienbiindel im Verkehrsverbund Region Trier auf der Basis soge-
nannter Bruttovertrage (mit Erlésverantwortung bei den Aufgabentragern) inren Betrieb
aufgenommen haben.

Aus diesen Griinden hat die Verbandsversammiung des ZV VRT in ihrer Sitzung am
29.11.2016 die Kuindigung des oben erwahnten Kooperations- und Dienstleistungsver-
trages (KDV) und des Gesellschaftsvertrages der VRT GmbH mit Wirkung zum
31.12.2018 beschlossen. Die Verbundvertrage sehen eine Kundigungsfrist von zwei
Jahren zum Ende eines Kalenderjahres vor. Da der ZV VRT die Kiindigung des KDV
und des Gesellschaftsvertrages form- und fristgerecht im Dezember 2016 ausgespro-
chen hat, enden die Vertragswerke am 31.12.2018.
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Neue Zielstruktur
Die kiinftige Organisationsstruktur des VRT soll als Drei-Ebenen-Modell gestaltet sein:

Die obere Ebene (politische Ebene) ist den Aufgabentragern vorbehalten, die ihre po-
litischen Zielvorgaben u.a. in lokalen Nahverkehrsplénen festsetzen kénnen. Die Auf-
gabentrager haben damit weiterhin die hoheitliche Aufgabe, den Verkehrsverbund Re-
gion Trier fortzuentwickeln. Der ZV VRT wird weiterhin, wie vor der notwendig gewor-
denen Trennung von Besteller- und Ersteller-Ebene, auf politischer Ebene agieren und
auf eine einheitliche Fortentwicklung des Verkehrsverbundes hinwirken; dort werden
politische Entscheidungen diskutiert und letztendlich zusammengefihrt. Die Verbands-
versammlung und der Verbandsausschuss bieten die Plattform fur die Koordination der
verschiedenen Aufgabentrager und damit der politischen Entscheidungstrager unterei-
nander (horizontale Koordinationsaufgabe).

Die mittlere Management-Ebene (VRT GmbH neu) soll Detailfragen zu den politischen
Zielvorgaben aus dem ZV VRT ausarbeiten und umsetzen. Des Weiteren kommt ihr in
einer immer noch inhomogenen OPNV-Welt von gemeinwirtschaftlich und eigenwirt-
schaftlich tatigen Verkehrsunternehmen eine koordinierende Funktion zu. Auch kann
zuklinftig die Aufstellung und Weiterentwicklung des Verbundtarifes oder die Festle-
gung von Verbundstandards nur gemeinsam durch Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmen erfolgen. Die ,neue” VRT GmbH ist also kinftig weiterhin die Koordinierungs-
stelle fur eine konzeptionelle Weiterentwickiung des Verkehrsangebots (vertikale Koor-
dinationsaufgabe).

Die Ersteller-Ebene (Verkehrsunternehmen) ist vor allem fir die Personal- und Fahr-
zeugeinsatzplanung, die Verkehrsdurchfuhrung sowie bis voraussichtlich 2025 noch fr
das Einnahmeaufteilungsverfahren zustandig. Zurzeit wird von Seiten der Verkehrsun-
ternehmen eine Unternehmensgesellschaft aufgebaut (Unternehmensgesellschaft
Rheinland-Pfalz Nord (UVRP GmbH)), die diese Aufgaben ab dem 01.01.2019 fur die
Verkehrsunternehmen in den beiden Verkehrsverbiinden VRT und VRM tbernehmen
soll. Der Entwurf eines Kooperationsvertrages, der die Aufgabenteilung zwischen der
Aufgabentragergesellschaft und Unternehmensgesellschaft regeln soll, ist als Anlage
beigeflgt.

Das geplante Drei-Ebenen-Modell im VRT wird wie folgt veranschaulicht:

Eifelkreis Landkreis Landkreis .
Bitburg- Trier- Bernkastel- \ll-:llllg‘r(l:g;il ?tr?:rt
Priim Saarburg Wittlich

2 E T k2 T
Zweckverband Verkehrsverbund Region Trier (ZV VRT)
$

Aufgabentrigergesellschaft (VRT GmbH)

&

Kooperations-
vertrag

i )

Unternehmensgesellschaft (UVRP GmbH)

vu VU VU VU VU VU VU
1 2 3 4 5 6 7
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Die Schaffung eines Drei-Ebenen-Modells mit einer reinen Aufgabentragergesellschaft
im VRT wird vom MWVLW und SPNV-Nord auch im Rahmen des gemeinsamen OPNV-
Konzeptes Rheinland-Pfalz Nord befirwortet und unterstatzt. So werden kinftige Auf-
wendungen des Verkehrsverbundes weiterhin halftig vom MWVLW mitgetragen.

Obwohl! der SPNV-Nord selbst kein Partner des Kooperationsvertrages zwischen der
VRT GmbH und der UVRP GmbH werden soll, sieht der Vertragsentwurf vor, dass der
SPNV-Nord als beratendes Mitglied an den Sitzungen des sogenannten Gemeinsamen
Ausschusses teilnimmt, der als neues Gremium firr die Ausgestaltung der Kooperation
zwischen der Aufgabentrager- und Unternehmensseite verantwortlich ist.

Umsetzung

Zur Neuorganisation des Verkehrsverbundes soll die VRT GmbH (neu) kunftig als
100%ige Tochter des ZV VRT das operative Geschaft durchfiihren. Der ZV VRT wird
als Uibergeordnete politische Ebene Ziele und Entwicklungsrichtung vorgeben.

Die jetzigen Geselischafter der VRT GmbH haben sich zur Umsetzung der Neuorgani-
sation auf folgende grundlegende Vorgehensweise verstandigt:

e Der ZV VRT ist bereit, die Gesellschafteranteile der VMS zum 01 .01.2019 zu Uber-
nehmen.

e Die VMS ist bereit, inre Gesellschaftsanteile an den ZV VRT zu {ibertragen.

e Zur Kaufpreisermittlung soll eine Bewertung des Vermdgens der VRT GmbH auf
Grundlage des zum Zeitpunkt der Ubertragung zu erstellenden Jahresabschlusses
vorgenommen werden (Kaufpreis entspricnt dem Bucheigenkapital zum
31.12.2018).

o Die Anteilsiibertragung soll mit Ablauf des 31.12.2018 erfolgen.

e Zum Stichtag 31.12.2017 belauft sich das Eigenkapital der VRT GmbH aus dem
laufenden Geschéftsbetrieb auf ca. 497 T€.

« Die Aufteilung des Bucheigenkapitals zum 31.12.2013 (Kaufpreis) erfolgt geman
dem bisherigen Verstandnis und der Willensbekundungen jeweils halftig auf die
beiden Geselischafter.

« Die VRT GmbH soll dann in der bestehenden Form vom kiinftigen Alleingesell-
schafter ZV VRT weitergefilhrt werden. Die zu dem Zeitpunkt der Anteilsiibertra-
gung in der VRT GmbH beschéftigten Mitarbeiter verbleiben unveréndert in der
VRT GmbH. Die Mitarbeiter des ZV VRT sollen zu den bisherigen Konditionen ab
dem 01.01.2019 in der VRT GmbH beschéftigt werden. Im ZV VRT wird die Ge-
schaftsstellenleitung durch die Geschaftsfihrung der VRT GmbH in Personalunion
weitergefuhrt.

Zusammenarbeit zwischen VRT und SPNV-Nord: Kooperationsvereinbarung

Der SPNV-Nord ist sowohl als Aufgabentrager fur den SPNV als auch fur regionale
Busverkehre, die im Rahmen der sukzessiven Umsetzung vom Gemeinschaftsprojekt
OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord eine sténdig wachsende Bedeutung erlangen,
auf eine kooperative Zusammenarbeit mit dem VRT grundlegend angewiesen. Dabei
spielt eine besondere Rolle, dass — wie bereits erwahnt — die Linienbtndel im VRT auf
Basis sogenannter Bruttovertrage (mit Erlésverantwortung bei den Aufgabentragern)
im Wettbewerb vergeben werden und der SPNV-Nord folglich wachsendes Interesse
daran hat, auf die Einnahmeaufteilung im VRT Einfluss nehmen zu kénnen. Gleiches
gilt selbstredend fir die zunehmende Erlésverantwortung des SPNV-Nord im Bereich
des Schienenpersonennahverkehrs.
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Da der SPNV-Nord selbst nicht Partner des geplanten Kooperationsvertrages zwischen
der VRT GmbH und der UVRP GmbH (s. Anlage) ist, muss gewahrleistet werden, dass
seine Interessen Uber die VRT GmbH adaquat vertreten werden.

Dazu ist der Abschluss einer Kooperationsvereinbarung zwischen der VRT GmbH
und dem SPNV-Nord vorgesehen, die ebenfalls im Entwurf als Anlage beigeflgt ist.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt die Ausfiihrungen zu den organi-
satorischen Veridnderungen im VRT zur Kenntnis und erméchtigt
den Verbandsvorsteher zum Abschluss der im Entwurf beigefiigten
Kooperationsvereinbarung zwischen der VRT GmbH und dem SPNV-
Nord.
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Entwurf, Stand 16. Oktober 2018

Kooperationsvertrag

Uber
die Zusammenarbeit
zwischen

der Verkehrsverbund Region Trier GmbH

(eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Wittlich unter
HRB 4520)

Deworastralle 1
54290 Trier

— nachfolgend einzeln ,VRT" oder
,Verbundgesellschaft® genannt —

und der

Unternehmensgesellschaft Verkehrsverbiinde Rheinland-Pfalz mbH

(eingetragen im Handelsregister des Amtsgerichts Koblenz unter
HRB 24810)

Schlossstrafle 18
56068 Koblenz

— nachfolgend einzeln ,UVRP* oder
,Unternehmensgesellschaft genannt —-

— nachfolgend gemeinsam auch ,,Partnern und
einzeln ,,Partner* genannt —
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1.  Abschnitt: Grundlagen

§ 1 Grundlagen

(1) ,Aufgabentrager” im Sinne dieser Vereinbarung sind der ZV VRT, seine Verbandsmitglieder
und der ZV SPNV-Nord.

(2) ,Verkehrsunternehmen® im Sinne dieser Vereinbarung sind Eisenbahnverkehrsunternehmen

im Sinne des AEG und Verkehrsunternehmen, die Leistungen na § 42, 43 PBefG erbrin-
gen. ,Verbundunternehmen“ sind Verkehrsunternehmen, die i

Nahverkehrsleistungen erbringen.

(5) Die Partner vereinbaren eine konstruktivé.Zu
die im Jahre 2000 begonnene Kontmwtarf{s;ler I

gewahrleistet werden. Den
ooperation einer vorherigen

ufgaben dureh die Aufstellung von Nahverkehrsplanen und
n Vergaben. Die Vergabe wird rdumlich nach Teilnetzen
zess erfolgen (siehe Anlage 1). Danach wird mit der
Ruwertal-Hochwald (voraussichtliche Betriebsaufnahme
der Busverkehrsleistungen durch die Aufgabentrager bestellt
des ertschaftSJahres 2025 dle F|nanZIerungsverantwortung

ufgaben feoﬁﬁuhrend zu ubernehmen Uber die weitere Zusammenarbelt ist recht-
rstandigung zwischen den Partnern anzustreben.

(Verkehrsverbund). Innerhalb der UVRP bestehen einzelne Unternehmensausschlsse. Ein
Unternehmensausschuss besteht fur die Wahrnehmung der Belange innerhalb des Verkehrs-
verbundes des VRT (der ,Ausschuss VRT“). Nach dem Gesellschaftsvertrag der UVRP sind
die Unternehmensausschisse fur den jeweiligen Verkehrsverbund zustandig fiir die Beratung
der Gesellschafterversammlung und der Geschéftsfihrung u. a. bei Abschluss, Umsetzung
und Abwicklung des jeweiligen Kooperationsvertrages mit der Aufgabentragerorganisation.
Die UVRP gewahrleistet den diskriminierungsfreien Zugang aller interessierten Verkehrsun-
ternehmen, welche derzeit und kiinftig im Gebiet des VRT tatig sind.

(9) Die Partner versichern, dass ihre zustédndigen Gremien dem Abschluss dieses Kooperations-
vertrages zugestimmt haben.

Stand 16. Oktober 2018
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§ 3 Vertragsziele und Vertragsinhalte

(1) Ziel der Zusammenarbeit ist es, fur den Fahrgast méglichst einheitliche Standards anzubieten.
Uber unterschiedliche Verkehrstrager und Unternehmen des OPNV hinweg soll ein moglichst
einheitlicher und einfacher Zugang zum System des OPNV im Verkehrsverbund (Anlage 2)
bewirkt werden. Dies soll insbesondere durch die in diesem Vertrag geregelten Kooperations-
aufgaben erfolgen.

(2) Die Aufgaben- und Verantwortungsteilung ergibt sich aus Abschnitt 2 in Verbindung mit An-
lage 3.

(3) Die Vertragsparteien férdern und unterstitzen einander bei der Erfllung ihrer Aufgaben. Die
Vertragsparteien stellen einander insbesondere die firr die Verkehrsplanung, die Tarifentschei-
dungen und die Einnahmenaufteilung notwendigen Unterlagen zug¥erfligung und erteilen ei-
nander die hierzu notwendigen Auskinfte.

(1) Der ZV VRT bedient sich zur
01.01.2019 hat der ZV VRT dle

der VRT. Mit Wirkung zum
A “Ubernommen. Alleiniger Ge-

t als Tochter des ZV VRT daraufhin, dass
barung getroffenen Entscheidungen bei

(2)

(3)

Stand 16. Oktober 2018
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§ 6 Einnahmenaufteilung

(1) Fir den Verkehrsverbund besteht ein Einnahmenaufteilungsvertrag mit Datum vom
02.02.2001. Der Vertrag wurde von den im Verbundgebiet tatigen Unternehmen unterzeich-
net. Der Einnahmenaufteilungsvertrag inklusive der Nachtrage 1 und 2 ohne deren Anlagen
(Anlage 5) regelt die Grundzlge der Einnahmenaufteilung.

(2) Die Einnahmenaufteilung und Abrechnung hat wettbewerbsneutral zu erfolgen. Sie soll
Uiberdies eine zeitnahe nachfrageorientierte Aufteilung bei geringem Vollzugsaufwand er-
méglichen. Die Partner wirken im Rahmen ihrer rechtlichen Méglichkeiten auf die Beteiligten
des Einnahmenaufteilungsverfahrens hin, die hier genannten Anforderungen sicherzustel-
len.

(3) Die Unternehmensgesellschaft wird der Verbundgesellschaft ei
gultig zustande gekommenen Einnahmeaufteilungsvertrag un

twaigen neuen, rechts-
Gglich zuleiten.

(4) Die Einnahmeaufteilung wird, soweit die Verkehrsunternehmen nichts anderes vereinbaren,

von der Unternehmensgesellschaft durchgefuhrt Di ?gspaft F sind sich bewusst

gese!lschaft erfolgen.

(5) Die Unternehmensgesellschaft wirkt daraa

(1)
(2)

(3) i ahrkarten und elektronischen Tickets bestehen grundsétzlich keine
alle zukUnftigen Wege des digitalen Vertriebs ist die Frage der Exklu-
sivitat der UVRP und den Aufgabentragern gememsam Zu entschelden Die Beauftra-

en Zustimmung des VRT. Die Zustimmung darf nur aus wichtigem Grund
n. Sofern ein dritter Vertriebsdienstleister im Rahmen seiner Beauftragung
Fahrkarten im eigenen Namen und auf eigene Rechnung vertreibt, muss sichergestellt sein,
dass die Ubermittlung der Einnahmendaten und der entsprechende Geldfluss an die fir die
Einnahmenaufteilung zustandige Stelle nach deren Vorgaben gewahrleistet ist.

(4) Gemeinsame Ziele der Vertragspartner sind die Erhaltung einheitlicher Standards im Vertrieb
(technisch und organisatorisch) sowie fir das Layout der Fahrkarten und deren Weiterent-
wicklung, um die Verstandlichkeit der Tarife zu férdern. Der Gemeinsame Ausschuss erstellt
Empfehlungen von Standards bzw. Mindestvorgaben zum Vertrieb zur Umsetzung durch die
Verkehrsunternehmen.

Stand 16. Oktober 2018
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3. Abschnitt: Organisation

§ 10 Gemeinsamer Ausschuss

(1) Die Ausgestaltung der Kooperationsaufgaben obliegt dem Gemeinsamen Ausschuss. Er
nimmt Beratungsaufgaben wahr. Im Gemeinsamen Ausschuss sind Leitlinien und Standards
zum Beispiel fir den Vertrieb im Verbund zu entwickeln und fortzuschreiben, sofern in dieser
Vereinbarung keine abschlie®ende Regelung getroffen wurde. Darliber hinaus erarbeitet er
Empfehlungen und Vorschlége fur die Partner.

(2) Der Gemeinsame Ausschuss wird aus Vertretern des UVRP-Au sses VRT und des VRT
gebildet. Die Partner entsenden je finf stimmberechtigte Mitglieder in den Gemeinsamen
Ausschuss. Der SPNV-Nord nimmt als beratendes Mitglied an demSitzungen des Gemeinsa-

men Ausschusses teil. Der UVRP steht ebenfalls ein Sitzfieein beratendfs Mitglied zu, wel-

111

(3) e Mehrigit der abgegebe-

rdenretfasst, aber fur

bzw. Nein-Stimmen.

(4) Der Gemeinsame Ausschuss gibt sich ¢
schlief3en.

sind von den Gesellschaftern und Kooperati-
=Verbundgesellschaft bereitzustellen. Die Ein-

ensich aus Anlage 6.
2)

nsbezogene Erlésdaten nur mit Zustlmmung der beteiligten Ver-
Verfligung gestellt werden.

(3)

(ZDD) betrei eerritte damit beauftragen. Diese wird an Uberschneidende Verkehrsge-
biete gekoppelt=Die Verkehrsunternehmen stellen die hierfir erforderlichen Echtzeitdaten zur
Verfuigung. Die Verwendung der Echtzeitdaten ist in separaten Vertragen zu regein.

Stand 16. Oktober 2018
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Anlagen
Anlage 1: Umsetzungsplan Linienblindelung im Verkehrsverbund
Anlage 2: Verbundkarte
Anlage 3: Aufgabenverteilung zwischen den Partnern
Anlage 4. Verfahren zur Weiterentwicklung des Verbundtarifs

Anlage 5: Einnahmenaufteilungsvertrag (EAV) incl. Nachtragen

Anlage 6: Datenbereitstellung

Stand 16, Oktober 2018



Entwurf, Stand 15.11.2018

Vereinbarung
zur Zusammenarbeit bei Kooperationsaufgaben
mit den Verkehrsunternehmen im Gebiet des
Zweckverbandes Verkehrsverbund Region Trier

bedeutsame Buslinien der SPNV-Nord (zu-

ionsvertrags

é"‘ﬁig_etif?;_% u—ﬁjd: die Gestaltung des Verkehrsangebots (Kooperationsaufgaben).
tions,a’%:fgaben betreffen auch die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) so-

wie regionalt sdeutsame Buslinien, welche im Gebiet des ZV VRT tatig sind bzw. erbracht
werden. Zur Abstimmung der &6ffentlichen Interessen vereinbaren die Partnerverbande,
ihre Interessen abzustimmen. Das konkrete Zusammenwirken zwischen der VRT und

dem SPNV-Nord regelt diese Kooperationsvereinbarung (Vereinbarung).

Die Vereinbarung sieht keine Ubertragung von Aufgaben vor.
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§ 2 Zusammenarbeit

(1)  Ubereinkinfte mit der UVRP werden durch die VRT geschlossen.

(2) Die VRT schlieRt keine Ubereinkiinfte, welche hoheitliche Befugnisse des SPNV-
Nord betrifft. Dies sind etwa Anforderungen an die Ausgestaltung und Koordinierung
der Verkehrsleistung des SPNV und regionalbedeutsamer Buslini__e?%§owie Stan-

dards fiir den Vollzug des Vertriebs in Bahnen.

wirken:

a) Planung und Verkehrsangebot=

~ . Tariflichen Ubergangsregelungen zu den Nachbarverbiinden

Benehmen wird hergestellt zu:

- Rahmenvorgaben welche als Hochsttarife tber allgemeine Vor-

schriften verbindlich festgelegt werden

Stand: 15. November 2018
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§ 3 Uberpriifung der Vereinbarung
(1) Die Bestimmungen dieser Vereinbarung werden bei Bedarf tberpruft.

(2) Bei wesentlichen Anderungen der der Vereinbarung zugrunde liegenden Verhalt-
nisse oder der Feststellung der Ungeeignetheit oder Unzumutbarkeit einzelner Re-

2\/ereinbarung

gelungen werden die Partner Uber eine entsprechende Anpassung d

verhandeln.
(Ende)

Anlage
Anlage: Kooperationsvertrag VRT - UVRP

Landrat Michael Lieber
Verbandsvorsteher SPNV-Nord

Stand: 15. November 2018



Entwurf, Stand 15.11.2018

Vereinbarung
zur Zusammenarbeit bei Kooperationsaufgaben
mit den Verkehrsunternehmen im Gebiet des
Zweckverbandes Verkehrsverbund Region Trier

Zwischen dem Zweckverband Verkehrsverbund Region Trier (ZV VRT) und seiner Toch-
ter, der Verkehrsverbund Region Trier GmbH (VRT GmbH), einerseits und dem Zweck-
verband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz. Nord (SPNV-Nord) andererseits

wird Folgendes vereinbart:

Praambel

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) einschlieRlich des Schienenpersonennah-
verkehrs (SPNV) wird in Rheinland-Pfalz durch die jeweils zustandigen Aufgabentrager
geplant, organisiert und finanziert. Fur den kommunalen straRengebundenen OPNV uber-
nehmen diese Aufgaben in ihrem Gebiet der ZV VRT und seine Verbandsglieder; fir den
schienengebundenen OPNV und fiir regionalbedeutsame Buslinien der SPNV-Nord (zu-

sammen nachfolgend ,Die Partnerverbande®).

Der ZV VRT bedient sich zur Erflllung seiner Aufgaben der Verkehrsverbund Region Trier
GmbH (VRT), deren alleiniger Gesellschafter er ist. Die VRT hat mit der Unternehmens-
gesellschaft Rheinland-Pfalz GmbH (UVRP) einen Kooperationsvertrag geschlossen. Der
Kooperationsvertrag regelt das Zusammenwirken in Bezug auf die Tarifgestaltung, Ver-
trieb und Marketing und die Gestaltung des Verkehrsangebots (Kooperationsaufgaben).
Die Kooperationsaufgaben betreffen auch die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) so-
wie regional bedeutsame Buslinien, welche im Gebiet des ZV VRT tatig sind bzw. erbracht
werden. Zur Abstimmung der offentlichen Interessen vereinbaren die Partnerverbande,
ihre Interessen abzustimmen. Das konkrete Zusammenwirken zwischen der VRT und

dem SPNV-Nord regelt diese Kooperationsvereinbarung (Vereinbarung).

Die Vereinbarung sieht keine Ubertragung von Aufgaben vor.



(1)

(2)

3)

(4)

(5)
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§ 1 Grundlagen

Die Partner vereinbaren eine konstruktive Zusammenarbeit bei Kooperationsaufga-
ben, welche die Belange des stralRen- und schienengebundenen OPNVs im Gebiet
des ZV VRT betreffen. Mit der Zusammenarbeit verfolgen die Partnerverbande das
Ziel, die Interessen der Aufgabentrager zu koordinieren und diese gegenuber der
UVRP einheitlich zu vertreten.

Der ZV VRT und die VRT nehmen die o6ffentlichen Interessen der kommunalen Auf-
gabentrager fur den straRengebundenen OPNV wahr; der SPNV-Nord vertritt die
Interessen fur den Schienenpersonennahverkehr .und die regional bedeutsamen

Buslinien

Die UVRP ist eine Gesellschaft der Verkehrsunternehmen in Rheinland-Pfalz. Inner-
halb der UVRP bestehen einzelne Unternehmensausschiisse. Ein Unternehmens-
ausschuss besteht fur die Wahrnehmung der Belange innerhalb des Gebietes des
ZV VRT (der ,Ausschuss'VRT"). Nach dem Gesellschaftsvertrag der UVRP sind
die Unternehmensausschisse zustandig fir die Beratung der Gesellschafterver-
sammlung und der Geschaftsfihrung u.a. bei Abschluss, Umsetzung und Abwick-
lung des jewelligen Kooperationsvertrages mit der Aufgabentragerorganisation.

Zwischen der VRT .GmbH und der UVRP wurde ein, mit dem SPNV-Nord abge-
stimmter Kooperationsvertrag (Anlage) zum 01.01.2019 mit Wirkung bis zum
31.12.2025 geschlossen.

Der SPNV-Nord raumt der VRT das Recht ein, Verhandlungen und Abstimmungen
mit der UVRP/dem ,Ausschuss VRT* nach Mal3gabe dieser Vereinbarung zu fihren
und Ubereinkiinfte zu treffen:

Stand: 15. November 2018
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§ 2 Zusammenarbeit
Ubereinkiinfte mit der UVRP werden durch die VRT geschlossen.

Die VRT schlieR3t keine Ubereinkiinfte, welche hoheitliche Befugnisse des SPNV-
Nord betrifft. Dies sind etwa Anforderungen an die Ausgestaltung und Koordinierung
der Verkehrsleistung des SPNV und regionalbedeutsamer Buslinien sowie Stan-

dards fur den Vollzug des Vertriebs in Bahnen.

Der Abschluss einer Ubereinkunft setzt immer die Zustimmung des SPNV-Nord vo-

raus, sofern diese finanzielle Auswirkungen fir den SPNV-Nord mit sich bringen.

Im Ubrigen vereinbaren die Partner, sofern der Schienenpersonennahverkehr
und/oder die regional bedeutsamen Buslinien betroffen sind wie folgt zusammenzu-

wirken:
a) Planung und Verkehrsangebot
Einvernehmen ist erforderlich bei:
- Erstellung von Nahverkehrsplanen
- Angebotsabstimmung mit Nachbarverblinden
- Fahrplanabstimmung
- Koordination von Umstiegsbeziehungen Schiene/Bus
b. Tarif / Vertrieb
Einvernehmen ist erforderlich bei:

- Fragen des Vollzugs des Vertriebs bei regionalbedeutsamen Busli-

nien
- Tariflichen Ubergangsregelungen zu den Nachbarverbiinden
Benehmen wird hergestellt zu:

- Rahmenvorgaben welche als Héchsttarife tber allgemeine Vor-

schriften verbindlich festgelegt werden

Stand: 15. November 2018
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- Entwicklung des Verbundtarifs

- Entwicklung von einheitlichen Vertriebsstandards

c. Marketing und Offentlichkeitsarbeit
Benehmen wird hergestellt zu:
- Verkehrs- und Tarifangebot (Kundeninformation)
- Offentlichkeitsarbeit / Presse

- Koordination der Aushangfahrplane

Die VRT verpflichtet sich im Falle von Einvernehmens--und Benehmensregelungen,
den SPNV-Nord Uber alle relevanten Aspekte rechtzeitig und umfassend zu infor-
mieren.

Die Information kann schriftlich, per E-Mail oder telefonisch erfolgen und sollte in der
Regel eine ausreichende Befassung des SPNV-Nord mit dem Thema erméglichen.
Als ausreichend wird ein Vorlauf von zwei Wochen in Bezug auf den geplanten Ter-
min der Ubereinkunft angesehen, in Dringlichkeitsfallen kann von der Frist abgewi-
chen werden..Der SPNV-Nord teilt der VRT seinerseits rechtzeitig seine Entschei-
dung mit. Die Information sollte mind. fiinf Tage vor der geplanten Ubereinkunft er-

folgen.

Sofern kein Einvernehmen zwischen dem VRT und dem SPNV-Nord erzielt wird,
wird die VRT keine Ubereinkunft mit der UVRP zu dem Thema eingehen.

Stand: 15. November 2018
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§ 3 Uberpriifung der Vereinbarung
(1) Die Bestimmungen dieser Vereinbarung werden bei Bedarf Gberpruft.

(2) Bei wesentlichen Anderungen der der Vereinbarung zugrunde liegenden Verhalt-
nisse oder der Feststellung der Ungeeignetheit oder Unzumutbarkeit einzelner Re-
gelungen werden die Partner Uber eine entsprechende Anpassung der Vereinbarung

verhandeln.
(Ende)
Anlage

Anlage: Kooperationsvertrag VRT - UVRP

Unterschriften

Verkehrsverbund Region Trier GmbH (VRT)
Bitburg, den

Landrat Dr. Joachim Streit
Vorsitzender der Gesellschafterversammlung VRT

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord)

Koblenz, den

Landrat Michael Lieber
Verbandsvorsteher SPNV-Nord

Stand: 15. November 2018



TOP 8  Marketing: Weiterentwicklung der Dachmarke
,Rheinland-Pfalz-Takt"

Im Rahmen der Regionalisierung vom Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auf
Grundlage der Bahnreform wurde in Rheinland-Pfalz bereits 1994 mit der schrittweisen
Einfihrung eines angebotsorientierten Nahverkehrskonzepts begonnen. Dessen ers-
tes Ziel und Markenkern war von Anfang an das feste Angebot eines Stundentakts im
SPNV an allen Tagen der Woche mit abgestimmten Anschliissen der Ziige untereinan-
der und zum regionalen Busverkehr. Dies war die Geburtsstunde vom ,Rheinland-
Pfalz-Takt", unter dessen Namen das neue innovative Nahverkehrskonzept von Anfang
an vermarktet wurde.

Uber den urspriinglichen Markenkern hinaus wurde der Rheinland-Pfalz-Takt im Laufe
der Jahre zu einer Dachmarke filr den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) im
ganzen Land entwickelt. In diesem Rahmen erfolgte auch zunehmend ein Wandel von
einer absender- zu einer empfangerorientierteren Marke mit einer immer starkeren
Ausrichtung auf die Kundenbedurfnisse, was in der Anderung der Slogans von ,Ein
Land spart Zeit*, tiber ,Wir bewegen unser Land" zu ,Bus & Bahn flir unser Land" zum
Ausdruck kommt.

Leitmedium des Rheinland-Pfalz-Takt-Marketings war 15 Jahre lang die Takt-Zeitung,
die neben landesweit bedeutsamen Themen zum OPNV mittels der regionalisierten
Herausgabe fur die Bereiche der jeweiligen Verkehrsverblinde auch gezielt regional
relevante Inhalte dazu vermittelt hat. Ein besonderer Vorteil der Takt-Zeitung lag in der
landesweiten Haushaltsverteilung in Rheinland-Pfalz.

Im Laufe der letzten Jahre hat die Rheinland-Pfalz-Takt-Internetseite www.der-takt.de
gegeniiber der Takt-Zeitung zunehmend an Bedeutung gewonnen und ist deshalb auch
zu einem Mobilitatsportal ausgebaut worden.

Im Rahmen des Rheinland-Pfalz-Takt-Marketings sind auch eine ganze Reihe von Bro-
schiren und Flyern herausgegeben worden, die tUberwiegend an Endkunden, aber
auch an Meinungsbilder und Entscheidungstrager gerichtet sind.

Die Federfithrung fur das Rheinland-Pfalz-Takt-Marketing liegt beim Land, vertreten
durch das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (MWVLW),
das dabei intensiv mit den beiden SPNV-Zweckverbédnden zusammenarbeitet. Auller-
dem erfolgt insbesondere bei der regionalisierten Herausgabe der Takt-Zeitung eine
Kooperation mit den Verkehrsverbtinden. Dariiber hinaus werden auch die Verkehrs-
unternehmen soweit wie méglich eingebunden.

Die Finanzierung der landesweiten Kampagne erfolgt (berwiegend aus finanziellen
Beitragen der Verkehrsunternehmen, zu denen sie Uber die Verkehrsvertrage mit den
SPNV-Zweckverbanden verpflichtet werden. Die entsprechenden Mittel werden folglich
von den Verkehrsunternehmen in die Kosten flr die Erbringung der Verkehrsleistungen
eingepreist.

Das Rheinland-Pfalz-Takt-Marketing ist Giber viele Jahre im Rahmen von sog. Full-Ser-
vice-Vertragen von der Agentur ,Zink & Kraemer* aus Trier erfolgreich betreut worden,
die sich mehrfach in den Wettbewerbsverfahren dazu durchgesetzt hat.

Bei dem in diesem Jahr gemeinsam vom Land mit den SPNV-Zweckverbé&nden durch-
gefUhrten Vergabeverfahren fur einen neuen Full-Service-Vertrag wurde der Schwer-
punkt bewusst deutlich auf eine Weiterentwicklung der Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-
Takt“ gelegt. Dabei ist die Frage zentral, ob die schon lber 20 Jahre lang verwendete
Rheinland-Pfalz-Takt-Dachmarke noch den rasanten Veranderungen des Verkehrs-
marktes gerecht wird.

—16/21 -
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Aus dem Wettbewerb ist die renommierte Agentur Boy, Strategie und Kommunikation,
aus Kiel mit fundierter OPNV-Erfahrung als Siegerin hervorgegangen, da sie mit ihren
Ansatzen zur strategischen Weiterentwicklung der Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-Takt*
am meisten Uberzeugen konnte.

Dem beigefiigten Bericht der Agentur zur Weiterentwicklung der Nahverkehrsmarke
von Rheinland-Pfalz sind Herleitung und Sachstand hierzu genauer zu entnehmen.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Sachstandsbericht zur Weiter-
entwicklung der Dachmarke ,,Rheinland-Pfalz-Takt” zur Kenntnis und

beauftragt die Geschiftsstelle, weiterhin konstruktiv an diesem Projekt
mitzuarbeiten.

—17/21 -
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Weiterentwicklung der
Nahverkehrsmarke von
Rheinland-Pfalz

Prozess-summary

Stand 16. November 2018
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1. Die Aufgabe.

Die Takt-Verantwortlichen (Land Rheinland-Pfalz und SPNV-Zweckverbande) suchten eine Agentur,
die als vertrauensvoller und fachkundiger Partner die Marke ,Rheinland-Pfalz-Takt“ weiterentwickelt.
Grundsatzlich standen alle bisherigen Mafinahmen auf dem Prufstand, die Takt-Verantwortlichen wa-
ren und sind bei schliissiger Herleitung zu weitreichenden Anderungen bereit. Das Unternehmen boy |
Strategie und Kommunikation GmbH erhielt den Auftrag.

2. Die durchgefiihrten strategischen Vorarbeiten.

Einarbeitung ins Thema / Startworkshop am 14. Mai 2018 / Vor-Ort-Recherche vom 22. bis 24. Mai
2018 / Durchflihrung einer StraBenbefragung in vier Stadten mit 120 Teilnehmer*innen vom 22. bis 24.
Mai 2018 / Durchflihrung von 12 Storytelling-Interviews mit Experten / Auswertung zur Verfligung
gestellter Statistiken / Wettbewerbsanalyse und Umfeldrecherche / Medien-Monitor

3. Die Ergebnisse der Analyse.

Aus den strategischen Vorarbeiten konnten aufschlussreiche Erkenntnisse fur die weiteren strategi-
schen Schritte gewonnen werden. Die wichtigsten Ergebnisse werden im Folgenden kurz skizziert.

3.1 Ist eine Dachmarke sinnvoll?

Die in den Storytelling-Interviews befragten Experten beflrworten das Konzept einer Ubergeordneten
Dachmarke. Bei der Uberprifung der aktuellen Sicht der Menschen (mittels Stralenbefragung) auf
die Nahverkehrs-Dachmarke in Rheinland-Pfalz stellte sich heraus, dass der Rheinland-Pfalz-Takt den
Menschen im Land als Ubergeordneter Verantwortlicher nicht bekannt ist. Diese Position ist im Kopf
der Endverbraucher aber besetztbar, da nur 28% wissen, wer Uberhaupt in Rheinland-Pfalz fir den
Nahverkehr zustandig ist. Grundsatzlich ist den Menschen ein einheitlicher Ansprechpartner, an den
sie sich wenden kénnen, besonders wichtig.

3.2. Ist der Name Rheinland-Pfalz-Takt noch sinnvoll?

Der Name ,Rheinland-Pfalz-Takt“ - so das Meinungsbild aus den Recherchen - hat viele Schwachen. Er
wird — wenn er Uberhaupt dem Nahverkehr zugeordnet wird - oft mit dem Rheinland-Pfalz-Ticket ver-
wechselt. Demnach ist festzustellen, dass die Marke unzureichend bei der Zielgruppe angekommen ist.
Zudem sei die Organisationsstruktur des Nahverkehrs sehr undurchsichtig und wird nicht verstanden.
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3.3. Wie muss das Dachmarken-Marketing aussehen, das sich nicht mit den Marketingmaf-
nahmen der Verkehrsverbiinde und -unternehmen iiberschneidet?

Grundsatzlich sehen wir eine Kombination aus Basisinformationen und Ubergeordnetem Me-
ta-Thema ,,Mobilitatsverhalten” in der Zustandigkeit einer Dachmarke. Es geht daher weniger
um eine angebotsorientierte Kommunikation, sondern vielmehr um die Sinnstiftung fur den
einzelnen Burger sowie langfristig um die Veranderung des Mobilitatsverhaltens.

In diesem Zusammenhang geht es um ein Rollenkonzept und eine klare Rollenverteilung,

in der genau definiert wird, wer welche Aufgaben zu erfullen hat. Die folgende Grafik zeigt
auf, welche Zustandigkeiten der Dachmarke obliegen sollten und welche Aufgaben anderen
Nahverkehrs-Akteuren zufallen.

Einstellung Stufenmodell AIDA:

DACH- o A = Attention

MARKE RLP I = Interest
D = Desire
A = Action

Mobilitat 0
I - _
Q Elrenrﬁgﬁte Pricing, etc.
Plattformen fur eigene Kanale der 5 o
v

Verkehrsunternehmen Verkehrsverblnde
Verhalten

3.4. Ist die Takt-Zeitung geeignet, um die Ziele zu erreichen?

Die Takt-Zeitung ist den Menschen in Rheinland-Pfalz nicht bekannt. Dies ist vermutlich zurtckzufuh-
ren auf die Verteilart, die dem Medium eine sehr geringe Bedeutung zuweist und hohe Streuverluste
(Ablage rund) verursacht. Das Marketing fur die Dachmarke sollte moderne Medien und starke weiter-
verwertbare Inhalte nutzen.

3.5. Die richtige Zielgruppe.

Soll sich Kommunikation an Endkunden oder Meinungsbildner richten?

Aus Sicht der Experten ist die Kommmunikation zwischen der Dachmarke und dem Endkunden zwin-
gend notwendig. Im Zuge der Straltenbefragung stellte sich heraus, dass das Interesse der Endkunden
an einem Ubergeordneten Verantwortlichen groR ist. Knapp 95% der Befragten fanden es sinnvoll,
wenn jemand den gesamten Nahverkehr von Landesebene aus steuern wirde. Hauptgrund dafur war,
dass es dann einen einheitlichen Ansprechpartner gabe. Um diesen einheitlichen Ansprechpartner zu
reprasentieren, braucht es daher eine klare Absender- und Verantwortungsmarke.
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4. Strategische Ableitungen auf einen Blick.

- Es braucht eine starke, inhaltlich klar profilierte Dachmarke fur den Nahverkehr Rheinland-Pfalz.

- Diese Dachmarke braucht einen verstandlichen Namen.

- Die Kommunikation mit den Endkunden ist eine der wichtigsten Aufgaben der Dachmarke.

- Die Takt-Zeitung erzielt keine Wirkung fur die Anliegen der Dachmarke.

- Es muss ein wirksames Medienkonzept ausgearbeitet werden.

- EinregelmaRiger, moderierter Austausch mit allen Nahverkehrs-Akteuren in Rheinland-Pfalz sollte

turnusmaliig aufgebaut werden.

4.1 Das Markenrad.

Attribute

Rheinland-Pfalz, erreichbar, verbindend

Nutzen

1 Ansprechpartner, zuverlassiges Mobilitatsangebot,
Ermoglicht modernes Mobilitatsverhalten

Werte

Transparenz, Verstandlichkeit, Burgernahe

Personlichkeit

Zukunftsaffin, initiativ, einladend

Mafkenkern

Mobilitat fir Rheinland-Pfalz
Mobilitat fur jeden in Rheinland-Pfalz
Mobilitat fur die Zukunft

5. Die Ubergangskampagne.

Um die Zeit bis zum Launch der neuen Dachmarke fir den Nahverkehr Rheinland-Pfalz zu Uberbri-

cken, wurde eine Ubergangskampagne konzeptioniert und entwickelt. Sie ist seit dem 01. Oktober 2018

geschaltet, das Gewinnspiel als wichtiger Bestandteil der Kampagne lauft bis zum 31. Januar 2019.

5.1 Ziel der Ubergangskampagne.

Ziel der Kampagne ist es, Meinungen und Fragen zum Thema Nahverkehr und Mobilitat innerhalb der

Bevolkerung von Rheinland-Pfalz einzuholen. Die Betrachter sollen sich mit mit dem Thema auseinan-

dersetzen und ihre eigenen Fragen und Gedanken Uber die Microsite beim Ministerium einreichen.
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5.2 Medien und MaRnahmen der Ubergangskampagne.

Die Kampagne besteht aus insgesamt zehn Motiven und bildet zehn verschiedene Menschen aus

Rheinland-Pfalz mit jeweils einer eigenen Frage zum Thema Nahverkehr und Mobilitat ab. Zehn

verschiedene Farben mit einem gelben Dreieck als wiederkehrendes Element gewahrleisten eine hohe

Wiedererkennbarkeit der Kampagne. Alle Motive sind mit einem Aufruf zur Gewinnspiel-Teilnahme

versehen. Unter allen Teilnehmern werden zehn faltbare E-Bikes im Wert von je 3.000 Euro verlost.

Die Kampagne besteht aus den Medien Microsite, Out-Of-Home-Maltnahmen, Kinospots, Anzeigen

(Print und Online), Radio-Themenwoche, YouTube-Kanal, Bierdeckeln, Bus-Tour durch Rheinland-Pfalz

(inkl. Werbemittel).

Y mit dem Rad
. zum Sport fahre,
’ ist das dann auch

| Nahverkehr? ‘

Schreib uns deine
Frage und gewinne
ein E-Bike.

RLP-Nahverkehr.d

Nahverkehr?

Na klar! Aber

wie kann ich meine
Freundin endlich

davon iber-
eugen?

Schreib uns deine
Frage und gewinne
ein E-Bike.

Ich habe

schon immer

ein Auto! Kann
man sich in meinem
Alter noch an

Bus und Bahn
gewihnen?

Schreib uns deine
Frage und gewinne
ein E-Bike.

RLP-Nahverkehr.de
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Frage und gewinne
ein E-Bike.

e
LP-Nahverkehr.de

und Bahnfahren
wirklich gut fiir die
Umwelt? Oder muss
es dafiir elek-
trisch sein?

Schreib uns deine
Frage und gewinne
#in E-Bike.

RLP-Nahverkehr.de

Schreib uns deine
Frage und gewinne
ein E-Bike.

RLP-Nahverkehr.de
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i Ricinkandilz
Der Nahverkehr in Rheinland-Pfalz g Der Nahverkehr in Rheinland-Pfalz 9 ‘

Asphalt binich < Party nach

richtig schnell! Hause ist immer

Wann sind Stidte 2 A ein Problem! Gibts

endlich autofrei? denn hier keinen
Nachtbus?
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Frage und gewinne
ein E-Bike.

Schreib uns deine
Frage und gewinne
ein E-Bike.

‘ RLP-Nahverkehr.de . RLP-Nahverkehr.de

Der Nahverkehr in Rheinland-Pfalz

Manchmal :
brauche ich 3 o Ersetzt
ﬁlne“ Bus’hw:“:: Schreib uns deine das selbst-
einer mehr fihrt) ' "
1 " e fahrende Auto

Kann ich mir dann A . el
einen per App > . bald den Bus? % Schreib uns d

Frage und gewinne

rufen? é. ein E-Bike.

‘l =" RLP-Nahverkehr.de i \ RLP-Nahverkehr.de
ZaVaX’ Al — - :

5.3 Die Ergebnisse der Ubergangskampagne.

In den ersten sechs Wochen der Kampagne gingen mehr als 500 Fragen aus der Bevolkerung ein. Die
Fragen sind dabei von hoher Qualitat, die Bewohner*innen des Landes setzen sich mit dem Thema
Nahverkehr auseinander. Aus den bisherigen Einsendungen lassen sich bereits gut thematische Trends
erkennen (Barrierefreiheit, Kapazitaten, Fahrrad-Mitnahme). Diese Erkenntnisse flieften in die Konzep-
tion der ersten Kampagne mit neuer Dachmarke mit ein.

6. Die nachsten Schritte.

Aktuell werden zwei Vorschlage fur eine neue Dachmarke des Nahverkehrs Rheinland-Pfalz ausge-
arbeitet. Ein Pretest beider Vorschlage findet am 04. und 05. Dezember 2018 in drei Fokusgruppen
mit jeweils ca. 10 Teilnehmer*innen aus Rheinland-Pfalz statt. Im Anschluss folgt die Auswertung des
Pretests und die Entscheidung fur neue Dachmarke.
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