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A)  Offentlicher Teil

TOP1  Genehmigung der Niederschrift liber den 6ffentlichen
Teil der 55. Sitzung der Verbandsversammlung am 05.
Juli 2016 in Koblenz

Die Niederschrift iber den 6ffentlichen Teil der 55. Sitzung der Verbandsversammiung
ist Innen mit Schreiben vom 21. Juli 2016 zugesandt worden; sie ist den Unterlagen

nochmals beigeflgt.

Anmerkungen zur Niederschrift sind nicht eingegangen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift iiber den o6ffentlichen
Teil der 55. Sitzung der Verbandsversammlung am 05. Juli 2016 in Koblenz.
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TOP 2 Redaktionelle Anpassung des § 6 Ziffer 6 der Verbandsordnung
des SPNV-Nord

Die Verbandsordnung des SPNV-Nord ist aufgrund einer begrifflichen Anderung in
§ 114 GemO anzupassen. Das Erfordernis dieser formalen Anpassung ist noch durch
die Umstellung von der Kameralistik (,Jahresrechnung®) auf die Doppik (,Jahresab-
schluss”) begrindet.

Gemal § 9 Abs.3 bediirfen Beschliisse tber Erlass und Anderung der Verbandsord-
nung der Mehrheit von zwei Drittel der Stimmberechtigten.

Neu, Aufgaben der Verbandsversammliung:

§ 6 Ziffer 6 - Beschluss Uber den gepriften Jahresabschluss, die Entlastung des Ver-
bandsvorstehers und seines Stellvertreters sowie des Verbandsdirektors.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung beschliefit die vorstehende Anderung der Verband-
sordnung des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehrs Rheinland-Pfalz
Nord.
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TOP 3 Rechnungspriifung 2015; Beschluss liber die Feststellung
des gepriiften Jahresabschlusses und Entlastungsbeschluss

Die ortlichen Prifungen fanden am 14.11.2016 in der Geschéftsstelle in Koblenz statt.

Das Rechnungsergebnis des Haushaltsjahres 2015 wurde am 28.11.2016 durch das
Rechnungs- und Gemeindeprifungsamt des Landkreises Mayen-Koblenz festgestelit.

Der Ergebnishaushalt schliefit fur 2015 bei der Summe der laufenden Ertrdge aus
Verwaltungstatigkeit mit einem Betrag in Héhe von +150.590.805,11 EUR ab, wah-
rend die laufenden Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit —150.603.871,12 EUR
betrugen. Das Ergebnis aus Verwaltungstatigkeit betrug somit —13.066,01 EUR. Die-
sem negativen Saldo aus der Verwaltungstatigkeit stehen Zins- und sonstige Finan-
zertrage in Summe von +13.066,01 EUR gegeniber.

Die Finanzrechnung schliet bei den laufenden Einzahlungen aus der laufenden
Verwaltungstatigkeit mit einem Betrag in Hohe von +147.340.717,95 EUR sowie lau-
fende Auszahlungen aus der Verwaltungstatigkeit in H6he von —155.881.965,29 EUR
ab. Damit ergibt sich im Finanzhaushalt als Saldo der laufenden Ein- und Auszahlun-
gen aus der Verwaltungstatigkeit ein Betrag i. H. v. —8.541.247,34 EUR.

Der Haushaltsausgleich konnte zum Ende des Jahres unter Beriicksichtigung der An-
forderungen des § 18 Abs. 2 GemHVO in der Ergebnisrechnung, der Finanzrechnung
sowie der Bilanz erreicht werden.

Die Prufung der Jahresrechnung 2015 des SPNV-Nord fihrte zu dem Ergebnis, dass
der Jahresabschluss im Wesentlichen ein den tatséchlichen Verhéltnissen entspre-
chendes Bild der Vermdgens-, Finanz-, und Ertragslage des Zweckverbandes vermit-
telt.

Die besondere Aufgabenstellung sowie die Finanzierung des SPNV-Nord spiegeln
sich in den Ausfuhrungen des Rechenschaftsberichtes zutreffend wider. Zudem steht
der Rechenschaftsbericht mit den bei der Prifung gewonnenen Erkenntnissen in Ein-
klang und erweckt keine falschen Vorstellungen von der Vermégens-, Finanz- und Er-
tragslage des Zweckverbandes.

Aus Sicht des Rechnungs- und Gemeindeprifungsamtes der Kreisverwaltung Mayen-
Koblenz wird empfohlen, dem Verbandsvorsteher, seinem Stellvertreter sowie dem
Verbandsdirektor nach § 114 GemO i.V.m. § 6 Ziffer 6 der Verbandsordnung die Ent-
lastung zu erteilen.

Die Amtszeit des ehemaligen Verbandsvorstehers Landrat Bertram Fleck endete am
02. Mai 2015. Daher ist auch ihm Entlastung zu erteilen.

Beschlussvorschlag

1. Der gepriifte Jahresabschluss 2015 wird von der Verbandsversammlung
beschlossen.

2. Dem ehemaligen Verbandsvorsteher Landrat Bertram Fleck, dem jetzigen
Verbandsvorsteher Landrat Michael Lieber, dem stellvertretenden Ver-
bandsvorsteher Landrat Dr. Joachim Streit sowie dem Verbandsdirektor Dr.
Thomas Geyer wird fiir das Haushaltsjahr 2015 Entlastung erteilt.
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TOP 4 Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2017

Haushaltssatzung und Haushaltsplan des SPNV-Nord fir das Jahr 2017 wurden nach
den Regeln der kommunalen Doppik erstellt. Alle Unterlagen sind als Anlagen beige-

fagt.

Der Haushaltsplan 2017 sieht im Ergebnishaushalt laufende Ertrage aus Verwatungs-
tatigkeit in Hohe von +155.502.300,- EUR und laufende Aufwendungen aus Verwal-
tungstatigkeit in Héhe von -155.502.300,- EUR vor. In 2017 sind sonst keine Finanz-
ertrage eingestellt. Laut Ergebmshaushalt liegt das Jahresergebnis in 2017 damit bei
0,- EUR.

Der Finanzhaushalt weist laufende Einzahlungen aus der Verwaltungstétigkeit in Ho-
he von +155.502.300,- EUR auf und laufende Auszahlungen aus der Verwaltungsta-
tigkeit in Héhe von -155.502.300,- EUR. Die Zins- und sonstigen Finanzeinzahlungen
belaufen sich in Summe auf 0,- EUR. Die Summe der Auszahlungen aus der Investi-
tionstatigkeit betragt -4.500.000,- EUR (Auszahlung an den Fahrzeughersteller im
Rahmen des Rhein-Ruhr-Express (RRX)), sodass sich fur das Jahr 2017 ein Finanz-
mittelfehlbetrag in Héhe von -4.500.000,- EUR ergibt. Die Deckung des Finanzmittel-
fehlbetrages erfolgt durch die Aufnahme von I[nvestitionskrediten (Darlehensaufnah-
me RRX-Fahrzeugfinanzierung) sowie die Abnahme der liquiden Besténde.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung beschlieRt die vorliegende Haushaltssatzung fiir das Jahr
2017.
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TOP 5  Kiinftige Prioritdten bei der Sanierung von Verkehrsstationen
(nachste Rahmenvereinbarung mit Station & Service)

Nachdem sich die Verbandsversammlung in ihrer letzten Sitzung unter dem Tages-
ordnungspunkt ,Stationsoffensive” intensiv mit der Fragestellung der mdglichen

~Schaffung neuer Verkehrsstationen beschaftigt hatte, soll in der kommenden Sitzung
der Fokus wieder starker auf der Sanierung bestehender Stationen gelegt werden.
Als Grundlage dafir dient zunachst eine ,Bestandsliste®, die ebenfalls bereits Gegen-
stand der letzten Verbandsversammilung war und dieser Vorlage erneut (und aktuali-
siert) als Anlage 5.1 beigefligt ist.

Daraus wird deutlich erkennbar, dass nach wie vor ein erheblicher Handlungsbedarf
bei der Erneuerung von Verkehrsstationen besteht. Im Vordergrund wird dabei kinftig
vor allem die Schaffung barrierefreier Zugange zu den Bahnsteiganlagen in Verbin-
dung mit ausreichenden Bahnsteighdhen stehen.

Zentrales Instrument fur die Sanierung der Verkehrsstationen ist die Rahmenverein-
barung zu diesem Thema zwischen beiden SPNV — Zweckverbdnden, dem Land
Rheinland — Pfalz und der DB AG. Da eine zentrale Finanzierungsgrundlage dieser
Vereinbarung die sogenannte ,Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung® (kurz
LuFV) zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der DB AG ist, orientiert sich
die Laufzeit der jeweiligen Rahmenvereinbarung sinnvoller Weise an den jeweiligen
,LUFV — Perioden“. Von daher soll fir den Zeitraum der Jahre 2020 ff eine neue
Rahmenvereinbarung abgeschlossen werden, die dann auch die Moglichkeit ein-
raumt, neue Bahnhofsprojekte aufzunehmen. Bis einschlieRlich 2019 wird auf der Ba-
sis der bestehenden Vereinbarung an der Umsetzung der darin genannten Projekte
weitergearbeitet.

Die Auswahl der neu in die Rahmenvereinbarung aufzunehmenden Projekte soll auf
der Grundlage méglichst objektiver und transparenter Kriterien erfolgen, die in einem
ersten Schritt unter den Vertragspartnern abzustimmen sind. Im Zuge der Sitzung am
21.12.16 soll dazu auch ein Votum der Verbandsversammlung abgegeben werden.

Die Geschaftsstelle hat dafiir einen Diskussionsvorschlag entwickelt, der wie folgt
ausgestaltet ist:

Als erstes zentrales Kriterium wird die jeweilige Nutzerzahl einer Verkehrsstation
angesehen. Angesichts der in unserem Verbandsgebiet noch sehr hohen Gesamtzahl
der sanierungsbedurftigen Stationen und in Kenntnis der begrenzten Mittelverfligbar-
keit wird fur die kommende Vereinbarungsperiode 2020 bis 2024 vorgeschlagen, Ver-
kehrsstationen mit einer taglichen Nutzerzahl von weniger als 75 Reisenden pro
Tag nicht zu berlcksichtigen. Dieses Auswahlkriterium beriicksichtigt insbesondere
die Tatsache, dass sich unter den verbleibenden Stationen eine genugend grof3e An-
zahl befinden wird, deren Zustand eine Aufnahme in die Rahmenvereinbarung recht-
fertigt.

Von dieser Regel soll dann abgewichen werden, wenn sich Stationen unterhalb diese
Grenze in einem auRergewdhnlich schlechten Zustand finden. Davon ist in der Regel
dann auszugehen, wenn die DB — interne Zustandsbewertung eine Einordnung in die
Zustandsklassen 5 oder 6 vorsieht. In diesen Fallen ist individuell darliber zu befin-
den, wie mit einer derartigen Station kiinftig weiter umgegangen wird.

Anlage 5.2 listet die Stationen auf, die auf Grundlage dieser Entscheidung zunachst
nicht weiter untersucht werden.

Alle weiteren, noch nicht modernisierten Stationen werden eingehender untersucht,
wobei folgende Kriterien eine Rolle spielen:
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1. Fahrgastzahlen
Auch oberhalb der Abschneidegrenze von 75 Reisenden sollen die Fahrgastzah-
len bei der Bewertung berlicksichtigt werden; in Abstimmung mit den {ibrigen
Vertragspartnern ist eine geeignete Klassenbildung zu entwickeln. Je héher die
Reisendenzahl an einer Station ist, desto dringlicher wird der Modernisierungs-
bedarf eingeschatzt.

2. Bahnsteigh6hen
Die vollstédndige Barrierefreiheit einer Station erfordert den niveaugleichen Ein-
stieg in die dort haltenden SPNV — Fahrzeuge. Daher kommt den aktuellen
Bahnsteighdhen bei der Einschatzung der Sanierungsbedurftigkeit eine zentrale
Bedeutung zu. Dabei ist die Bewertung streckenspezifisch dahingehend zu diffe-
renzieren, als dass die jeweiligen Zielhdhen als MaRstab herangezogen werden.
Je nach Uberwiegendem Fahrzeugeinsatz haben sich die Zweckverbénde, das
Land und DB Station & Service namlich streckenbezogen auf unterschiedliche
Zielhdhen verstandig, die entweder 760 oder 550 mm Uber der Schienenober-
kante (SOK) liegen.

Entscheidend fiir die Zustandsbewertung ist demnach die Differenz zwischen der
aktuellen Héhe und der jeweiligen Zielhthe. Fur die Bewertung werden drei
Klassen vorgeschlagen:

Differenz > 28,5 cm = Klasse 3 (schlechtester Fall)
Differenz zwischen 17 und 28,5 ¢, = Klasse 2
Differenz < 17 cm = Klasse 1 (guter Zustand)

3. Gesamtzustand der Verkehrsstation
Hier wird zur Bewertung auf die regelméagigen Zustandsbewertungen des Infra-
strukturbetreibers zuriickgegriffen, in der der bauliche Zustand aller wesentlichen
Ausstattungsmerkmale einer Verkehrsstation erfasst wird.

4. Kosteneffizienz :
Zuletzt soll in der Bewertung auch das Verhaltnis von Aufwand zu Nutzen beach-
tet werden. Dabei solle die fur eine Sanierung voraussichtlich anfallenden Kosten
mit den jeweiligen Nutzerzahlen verknUpft werden. Basis daflr ist eine erste gro-
be Kostenschatzung des anstehenden Sanierungsbedarfes.

Samtliche Bewertungsaspekte sollen in ein Punktesystem tberfuhrt werden, wobei
die 0. g. 4 Bewertungsbereiche wie folgt gewichtet werden: Die Bereiche 1 bis 3 je-
weils zu 30 % und die Kosteneffizienz mit 10 %.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammliung nimmt den Vorschlag der Geschiftsstelle zur Be-
wertung der Sanierungsbediirftigkeit von Verkehrsstation zur Kenntnis. Sie
sieht darin eine geeignete Grundlage zur Diskussion (iber kiinftige Projekte, die
auf der Grundlage der Rahmenvereinbarung zur Sanierung von Verkehrsstatio-
nen in Rheinland-Pfalz realisiert werden sollen.

Die Geschiftsstelle wird beauftragt, auf dieser Grundlage in die Abstimmungen
mit den iibrigen Vertragspartnern zu gehen.
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TOP 6 Qualitdt im SPNV: Bewertungsanséatze zur subjektiven Beurtei-
lung der Qualitidt im SPNV in ausgewdhlten SPNV-Netzen

In der letzten Sitzung der Verbandsversammlung wurde damit begonnen, regelmafig
Uber ausgewahlte Qualitdtsmerkmale im SPNV zu berichten. Im Fokus stand dabei
beim letzten Mal die Punktlichkeit der in den beiden Oberzentren Trier und Koblenz
ankommenden SPNV — Linien. Ausgewertet wurden die Messwerte der ersten 4 Mo-
nate des Jahres 2016. In Anlage 6.1 wurden die Messreihen mit den Werten der Mo-
nate Mai bis Oktober ergdnzt, so dass sich hier inzwischen ein fast vollstandiges Bild
des Jahres 2016 ergibt.

Generell kann dabei festgestellt werden, dass sich bei den meisten Vertréagen die An-
kunftsptinktlichkeit in den beiden Oberzentren Koblenz und Trier im zweiten Halbjahr
tendenziell verbessert hat. Dies gilt z. B. in Trier fUr die Stiwex-Zlige aus Richtung
Saarbriicken, die Regionalbahn der Saarstrecke ebenfalls aus Richtung Saarbriicken,
die Zige des RE 11 aus Luxemburg oder die Moseltalbahn aus Richtung Perl. Eben-
so hat sich die Situation auf der Eifelstrecke deutlich zum Positiven entwickelt.

Die Entwicklung in der Ankunftsplinktlichkeit in Koblenz ist dagegen nur in Einzelfélle
positiv. Bei den meisten Linien ist eine Stagnation, teilweise aber leider auch eine
Verschlechterung der Situation erkennbar. Dies ist beispielsweise fiur die An-
kunftsptnktlichkeit des RE 2 aus Richtung Frankfurt der Fall.

»Sorgenkind Nr. 1° bleibt in Koblenz der RE 5, dessen Werte sich auch im zweiten
Halbjahr 2016 nicht verbessert haben.

Im Mittelpunkt der Berichterstattung in der Dezembersitzung soll nun jedoch ein véllig
anderer Aspekt der Qualitatsbewertung im SPNV liegen, namlich die Auswertung
subjektiver Indikatoren.

Wahrend sich die traditionelle Form der Qualitdtsbewertung auf objektiv messbare
Indikatoren stitzt (z. B. Punktlichkeit, Funktionalitdt der Fahrzeuge, Zugausfélle, ver-
minderte Kapazitat, ...) geht es bei der Einbeziehung subjektiver Indikatoren um die
Bewertung der Qualitét durch die Fahrgaste. Obwohl diese Form der Qualitatsbewer-
tung in Fachkreisen nicht ganz unumstritten ist, haben wir sie inzwischen im Gebiet
des SPNV-Nord in einer ganzen Reihe von Verkehrsvertrdgen verankert (Moseltal-
bahn, SUWEX, Eifel-Westerwald-Sieg, Rheingaulinie).

Das Grundprinzip derartiger Bewertungen besteht darin, dass eine statistisch hinrei-
chend grof3e Anzahl von Nutzern des SPNV entweder in den Zligen oder in Telefonin-
terviews nach ihrer Einschatzung vorgegebener Qualitétsfaktoren befragt werden. Die
Bewertung erfolgt in Form von ,Schulnoten® zwischen 1 (= sehr gut) bis 6 (= sehr
schlecht). In der Regel werden folgende Kriterien abgefragt:

e  Funktion und Sauberkeit der Toiletten

e Schadensfreiheit der Fahrzeuge

e  Sauberkeit der Fahrzeuge (innen und aul3en)

e Qualitat der Fahrgastinformation (auch im Stérungsfall)
e Subjektive Sicherheit

e  Subjektive Plnktlichkeit

¢ Freundlichkeit des Personals

e  Funktion von Heizung / Klimatisierung / Liftung

Nachfolgend werden ausgewé&hite Ergebnisse derartiger Bewertungen aus 2015 in
einer tabellarischen Zusammenstellung wiedergegeben:
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Kriterien / Vertrige SUWEX Moseltalbahn EWS Los 2
Toilette 1) 1) 3,5
Schadensfreiheit Fahrzeuge 2,1 2,3 2,9
Sauberkeit Fahrzeuge 2,4 2,5 2,6
Fahrgastinformation 2,5 2.3 2.9
Sicherheit 2,2 2,3 2,5
Piinktlichkeit 2,8 3,0
Personal 2,0 2,0 2,1
Heizung / Klima 2,5 2,4 2,8

1) Im Punkt ,Sauberkeit Fahrzeuge® inkludiert

Der Zielwert fir die Kundenzufriedenheit betragt in den meisten Vertragen 2,3. Ab-

weichungen nach unten werden mit einer Minderung des Zuschusses sanktioniert.

Die hier gezeigte Auswertung ausgewahlter Ergebnisse zeigt, dass sich die Kunden-
zufriedenheit Uberwiegend im befriedigenden bis guten Bereich bewegt. Zudem ist
eine recht hohe Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der objektiven Messungen

festzustellen.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht liber die Verwendung subjektiver
Indikatoren bei der Qualitédtsbewertung im SPNV zur Kenntnis.
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TOP7 Dampfspektakel 2018

Die Geschéftsstelle wird vor Eintritt in die Sitzung vorschlagen,
diesen Top von der Tagesordnung zu hehmen, da wesentliche
Klarungen zur Durchfiihrung der geplanten Veranstaltung nicht
mehr rechtzeitig vor der Sitzung erfolgen kénnen.
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