Dic 61, Sitzung der Verbandsversaummlung des Ziweekverbandes Schienenpersonennahverlehr
Rheinland-Ptalz Nord (SPNV-Nord) findel statt am

06, Aupusi 2019 wm 10:15 Uhr
in Koblenz im Gebiiude des Landesbetriebs Mobilitit
im groBen Sitzungssaal (Raum 401)
Iricdrich-Eherl-Ring 14-20
A6l68 Koblen

Tagesordnung

A) Offentlicher Teil
1. BegriiBung und Festlegung Sitzungsleitung 61. Verbandsversammiung
2. Feststellung der Beschlussfahigkeit

3. Genehmigung der Niederschrift (iber den dffentlichen Teil der 60.5itzung der
Verbandsversammlung am 5. Dez. 2018 in Koblenz

4. Bekanntgabe in nichtiffentlicher Silzung gefasster Beschliisse

5. Information zu Umlaufbeschliissen:
a. Grenziiberschreitender SPNV mit der Région Grand Est — 01/61/2019
b. Linienblndel Stdeifel — 02/61/2019
c. Vergahe Einzellinien Zeller Land — 03/61/2019
d. Linienbiindel Trierer Land — 04/61/2019
e, Linienbiindel Romische Weinstrabe — 05/61/2019
f. Linienbiindel Mosel — 06/61/2019
g. Linienbiindel HunsriickhdhenstraBe Sid - 07/61/2019
&. Information zur neuen Dachmarke fiir den Nahverkehr in Rheinland-Pfalz - 08/61/2019
7. Information zum Fahrplanwechsel 12/2019 — 09/61/2019
8, Bericht zum Betriebsstart RE 5 Im Juni 2019
9, Bericht zur Mittelrheinbahn RB 26
10, Bericht zu InfrastrukturmaBnahmen Schiene

a. Oberwesterwaldbahn

b. Weststrecke Trier

c. FElektrifizierung

t. Aartalbahn

¢, Finanzierungthemen LuFY III, StOff, RV
11, Bericht zu Personalkostenindex SPNY
12. Wahl des Verbandsvorstehers und Stellvertreter — 10/61/2019
13. Verschiedenes



B) Nichtoffentlicher Teil

00 o Bedn

10.
1L
12.
13.

1, Genehmigung der Niederschrilt iiber den nichtdffentlichen Teil der 60.
Sitzung der Verbandsversammiung am 5. Dez, 2018 in Koblenz

Beschluss Eckpunkte zur Neuvergabe der Vertriebsdienstielstungen im NVR und SPNV-
Nord ~11/61/2019

Beschluss Eckpunkte zur Neuvergabe der Verkehrsleistungen der Mittelrheinbahn (RB 26)
~12/61/2019

Beschluss Eckpunkte zur Neuvergabe der Verkehrslelstungen der Rheingau-Linie —
13/61/2019

Bericht zur Meuvergabe Linienbiindel Kannenbackerland

Bericht zur Anpassung der Linienbiindel Eifel-Kondelwald und Eifelmaare
Beschluss Anpassung des Linienbiindels Ruwertal-Hochwald - 14/61/2019

Beschiuss Finanzierunasregelungen in Verkehrsvertrégen mit Nordrhein-Westfalen —
15/61/2019

Beschllisse zu Studien

a. Alternative Antriebe — 16/61/2019

b. Automatische Fahrgastzahlsysteme — 17/61/2019
Beschluss zu Projekt Analyse & Reporting Efésmanagement - 18/61/2019
Beschluss Zustandigkeit Einnahmeaufteilung Verbundtarife — 19/61/2019
Bericht Verbandsdirektor
Verschiedenes



17. Dez. 2018

Niederschrift
iiber die 60. Sitzung der Verbandsversammlung des
Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

am 5. Dezember 2018 in Koblenz

Beginn: 10:15 Uhr
Ende: 12:00 Uhr

Teilnehmer: siehe beigefugte Teilnehmerliste

Der stellvertretende Verbandsvorsteher, Herr Landrat Dr. Streit, begrlif3t in Ver-
tretung des leider erkrankten Verbandsvorstehers Michael Lieber die Mitglieder
der Verbandsversammiung zur 60. Sitzung und stellt fest, dass frist- und formge-
recht eingeladen wurde. Anregungen zur Tagesordnung wurden nicht vorge-
bracht. Er stellt die Beschlussfahigkeit fest. Er begriit Herrn Thorsten Mdller,
den kiinftigen Verbandsdirektor des Zweckverbandes, der der Sitzung als Gast
beiwohnen werde. Die Verbandsversammilung ist damit einverstanden, dass er
und zwei Referendare, die derzeit in der Geschaftsstelle eine Gastaushildung
machen, auch am nichtoffentlichen Teil der Sitzung teilnehmen dirfen.
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A) Offentlicher Teil

TOP 1: Genehmigung der Niederschrift iiber den 6ffentlichen Teil der 59. Sitzung
der Verbandsversammlung am 8. August 2018 in Koblenz

Ohne Aussprache wurde die Niederschrift Gber den éffentlichen Teil der letzten Verbandsver-
sammiung einstimmig genehmigt.

TOP 2 Rechnungspriifung 2017; Beschluss iiber die Feststellung des gepriiften
Jahresabschlusses und Entlastungsbeschluss 2017

7u diesem Tagesordnungspunkt Gbernimmt der dienstalteste anwesende Landrat, Herr Manfred
Schnur, die Sitzungsleitung. Er verweist auf die Vorlage und den darin enthaltenen Bericht des
Rechnungs- und Gemeindepriffungsamtes des Landkreises Mayen-Koblenz.

Fragen zur Rechnungspriifung bzw. des Berichtes wurden nicht gestellt. Er stellt den Beschluss-
vorschlag zur Abstimmung, der wie folgt einstimmig unter Enthaltung der Betroffenen gefasst
wird:

1. Der gepriifte Jahresabschluss 2017 wird von der Verbandsver-
sammiung beschlossen.

2. Dem Verbandsvorsteher Landrat Michael Lieber, dem stellvertreten-
den Verbandsvorsteher Landrat Dr. Joachim Streit sowie dem Ver-
bandsdirektor Dr. Thomas Geyer wird fiir das Haushaltsjahr 2017
Entlastung erteilt.

Landrat Schnur dankt der Verbandsfihrung sowie der Geschaftsstelle fiir die in 2017 geleistete
Arbeit.

TOP 3 Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2019

Hierzu bittet der Vorsitzende Herrn Dr. Geyer um Erlauterungen. Dieser stellt die Eckpunkie des
Haushaltes dar. Demnach sei das Haushaltsvolumen fiir 2019 um ca. 12 Mio. Euro hoher als das
in 2018. Dies entspricht einer Steigerung um 7 %. Nach wie vor werde der weitaus grofite Teil der
Mittel (168 Mio.) fiir SPNV-Leistungen verausgabt. Allerdings wachse auch der Anteil der Mittel,
die fiirr Busverkehres ausgegeben werden, permanent an. Die Planung fur 2019 s&he hier 9,6
Mio. Euro var.

Im Detail verwies Dr. Geyer auf die einzelnen Produktubersichten, insbesondere auf die filr den
SPNV und die fir den Busbereich. Wie tblich seien hier alle einzelnen Verirage aufgelistet, so
dass man sehr schén erkennen kénne, welche Mittelansatze fur welchen konkreten Verkehrsver-
trag vorgesehen seien.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen zum Haushalt mehr erfolgten, wurde bei einer Enthal-
tung (Vertreter des Landes) ansonsten einstimmig wie folgt beschlossen:

Die Verbandsversammiung beschliefit die vorliegende Haushaltssat-
zung fiir das Jahr 2018.
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TOP 4 Ubernahme der Rechnungspriifung durch das Rechnungspriifungsamt des
Landkreises Altenkirchen

Die Rechnungsprifungen fur den Zweckverband wurden in den letzten funf Jahren vom Ge-
meinde- und Rechnungsprifungsamt der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz durchgefhrt. Mit Ab-
schluss der Prisfung des Jahresabschiusses 2017 endet diese Zustandigkeit. Daher misse nun
ein neuer Beschluss zur Rechnungsprifung herbeigefiihrt werden.

Herr Landrat Lieber hatte im Vorfeld der Sitzung die Bereitschaft seines Rechnungspriifungsam-
tes erklan, diese Aufgabe fiir die nachsten zwei Jahre zu Obernehmen.

Wortmeldungen gab es zu diesem Punkt nicht.
Es erfolgte einstimmig folgender Beschluss:

Die Verbandsversammiung stimmt der Ubertragunyg der Rechnungs-
priifung fiir die Jahre 2018 und 2019 auf das Gemeinde- und Rech-
nungspriifungsamt des Landkreises Altenkirchen gegen Kostenerstat-
tung zu.

TOP 5: OPNV-Konzept Nord:
Anderungen bei den Linien in Aufgabentrigerschaft des SPNV-Nord

Der Vorsitzende verwies auf die umfangliche Vorlage und bat Dr. Geyer um erganzende Erlaute-
rung. Dieser erinnerte an den ersten Beschluss der Verbandsversammiung zum OPNV-Konzept-
Nord im Dezember 2015. Mit diesem Beschluss wurden die regional bedeutsamen Linien be-
schlossen, deren Umsetzung jefzt sukzessive in den verschiedenen Bushlndeln der Kreise er-

folge.

Parallel zu diesem Umsetzungsprozess seien insbesondere im Rahmen der Nahverkehrsplane
die Konzeptionen weiterentwickelt worden. AuRerdem sei die Erweiterung des OPNV-Konzeptes
auf das Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Nahe in Arbeit. Aus diesen Weiterentwicklungen
hatten sich eine Reihe von Anderungserfordernissen im Hinblick auf die urspriingliche Beschluss-
lage ergeben, die einzeln in der Vorlage aufgefuhrt seien.

Aulerdem sei in der Vorlage dargestellt, wo derzeit noch Ubergangslésungen erforderlich sind.

Herr Dr. Saftig meldete sich zu Wort und sprach den vorgesehenen Fahrplanwechsel| bel der Linie
994 an. Infolge der Neuvergabe dieser Leistung sei auch eine Anderung des Fahrplanes vorge-
sehen, die bei den betroffenen Schulen zu erheblichen Protesten geflihrt hatten. Er bat die Ge-
schaftsstelle nachdriicklich darum, diese Fahrplanénderungen zu Uberdenken und ggf. den alten
Fahrplan wieder zu rekonstruieren.

Frau Zoltowski schloss sich dieser Bitte fiir den Landkreis Neuwied an.

Dr. Geyer erlauterte die Hintergriinde fUr die Plananderungen. Er bestatigte, dass auch in der
Geschiftsstelle seit einigen Tagen eine Vielzahl von Beschwerden vorlagen. Man habe bereits
vorsorglich mit dem beauftragten Verkehrsunternehmen darliber gesprochen, ob eine nhachtrag-
liche Anderung des Fahrplanes méglich sei. Diese wurde fir den Zeitraum nach den Weihnachts-
ferien in Aussicht gestellt.

Die Verbandsversammlung schloss sich den Wiinschen der beiden Landkreise an und beauf-
tragte die Geschéftsstelle, die notwendige Fahrplandnderung vorzunehmen.

Herr Puschel sprach die zusétzlichen Hunsriick querenden Linien an, deren Sinnhaftigkeit er be-
statigte. Er verwies jedoch darauf, dass im Zuge der Realisierung dieser Verbindungen auch tber
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die tarifliche Situation befunden werden miisse. Hier gabe es bis dato keine geeigneten Uber-
gangstarife zwischen VRT und RNN. Dies misse zum Betriebsstart dringend geandert werden.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorlagen, wurde von der Verbandsversammiung
einstimmig folgender Beschluss gefasst:

Dije t[erbandsversammfung nimmi den Bericht iiber den aktuellen Stand
des OPNV-Konzeptes RLP Nord, inklusive der oben genannten Ergdnzun-
gen und Weiterentwicklungen, zustimmend zur Kenntnis. Sie beauftragt die
Geschiftsstelle, die entsprechenden wetthewerblichen Verfahren durchzu-
fiihren.

TOP 6: Deutschlandtakt:
Bewertung des aktuellen Planungsstandes aus Sicht des SPNV-Nord

Der Vorsitzende verwies auf die Vorlage zu diesem Punkt und bat Herrn Dr. Geyer um ergan-
zande Informationen. Dieser stellte die Historie des Deutschlandtakies dar und berichtete Gber
den aktuellen Stand der Diskussionen.

Die Erlauterungen wurden von Herrn Puschel erganzt. Der Bund erwarte bis Weihnachten eine
Positionierung der Lander zum derzeitigen Entwurfsstand. Dies sei relativ schwer zu realisieren,
da man dazu eigentlich die noch nicht vorliegenden Ergebnisse der eigenen, planerischen Uber-
legungen kennen miisse. Daher sei es dringend notwendig, die Arbeiten am Rheinland-Pfalz-Takt
2030 zu forcieren.

Bezogen auf die Vorschlage zum Fernverkehr berichtete er aus den jiingsten Gesprache mit dem
Bund. Dieser sédhe in den vorgelegten Fahrplankonzepten fur den Fernverkehr lediglich eine pla-
nerische Konzeption, sdhe sich aber derzeit nicht in der Lage, fir deren Umsetzung auch die
Gewahrleistung zu Gbernehmen. Nach wie vor geht der Bund davon aus, dass der Fernverkehr
eigenwirtschaftlich produziert wirde.

Vor daher sei es auch schwer, die vom Zweckverband véllig zu Recht eingeforderte Planungssi-
cherheit zu gewdhrleisten.

Zudem verwies Herr Puschel darauf, dass das Projekt Elektrifizierung von Schienenstrecken der-
zeit beim Bund ein Stiick weit unabhéngig vom Deutschlandtakt behandelt werde. Man erwarte
allgemein, dass es bis Ende 2019 ein Programm zu Elektrifizierung von Schienenstrecken geben
solle. Die dazu angestrebte Abstimmung mit dem Land bzw. den Landern solle Mitte Januar er-
folgen.

Fir den Januar seien fur Rheinland-Pfalz zudem erste Ergebnisse des bei Prof. Stefan beauf-
tragten Gutachten zu erwarten, auf deren Grundlage man eine konzeptionelle und kommerzielle
Bewertung der einzelnen Strecken vornehmen kénne.

Herr Pauly sprach die seines Erachtens notwendige Elektrifizierung der Eifelstrecke an. Hier ent-
stiinde der Handlungsdruck insbesondere aus diesbeztiglichen Initiativen in Nordrhein-\Westfa-
len. Ahnlich bewerte er die Situation auf der Lahntalbahn.

Bezlglich der Eifelstrecke berichtete Dr. Geyer von den aktuellen Abstimmungen mit Nordrhein-
Westfalen. Er erinnerte zudem an die diesbeziigliche Vorlage aus der letzten Verbandsversamm-
lung.

Herr Puschel berichtete, dass nach Auffassung des Landes die Eifelstrecke in einer landesinter-
nen Prioritatensetzung fur Elektrifizierungsprojekte ,ganz vorne' lage. Man musse jedoch auch
beachten, dass diese Manahme zumindest in Teilabschnitten wahrscheinlich sehr teuer werde.
Daher werde man vermutlich in.unterschiedlichen Abschnitten agieren miissen. Er schlielie nicht
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aus, dass dies z. B. auch bedeuten kiinne, dass man nach Ablauf des derzeitigen Verkehrsver-
trages (Vareo) in 2033 eine Ubergangsphase Uberbrlcken misse, beispielaweise in Form eines
Interimsvertrages.

Herr Schmitz-Wenzel fragte nach aktuellen Kooperationsmodellen zwischen MNah- und Fernver-
kehr und bat um deren Bewertung.

Dr. Geyer berichtete von beihilfe- und vergaberechtlichen Diskussionen iiber derartige Modelle,
die jetzt an verschiedenen Stellen zu Problemen geflhrt haben. Herr Miller berichtete von durch-
aus erfolgreichen Ansatzen.

Herr Pauly forderte die Offnung des Femverkehrs flir Kunden mit Nahverkehrstickets. Entspre-
chende L&sungen hatte es in der Vergangenheit fur die linke Rheinstrecke und die Moselstrecke

gegeben,
Nach Abschluss der Diskussion (ber die Vorlage wurde folgender Beschluss einstimmig gefasst:

Die Verbandsversammiung nimmt den Bericht iiber den aktuellen Stand der
Planungen des Deutschland-Takts zur Kenntnis. Sie beauftragt die Ge-
schéftsstelle, den Planungsprozess weiterhin eng zu begleiten und darauf
hinzuwirken, dass die Inhalte kompatibel zum eigenen Konzept Rheinland-
Pfalz-Takt 2030 bleiben werden.

TOPT: Organisatorische Veranderungen im VRT;
Kooperationsvereinbarung VRT / SPNV-Nord

Der Vorsitzende informierte kurz (iber den aktuellen Diskussionsstand zur Neuorganisation des
Verbundes Region Trier.

Fragen zur Vorlage wurden nicht gestellt. Die Verbandsversammiung fasst einstimmig den nach-
folgenden Beschluss:

Die Verbandsversammiung nimmt die Ausfiihrungen zu den organisatori-
schen Verdnderungen im VRT zur Kenntnis und erméchtigt den Verbands-
vorsteher zum Abschluss der im Entwurf beigefiigten Kooperationsverein-
barung zwischen der VRT GmbH und dem SPNV-Nord

TOP 8: Marketing: Weiterentwicklung der Dachmarke ,,Rheinland-Pfalz-Takt".

Der Vorsitzende bat zu diesem Punkt Herrn Nielsen um erganzende Erlduterungen zur Vorlage.
Dieser nahm Bezug zu den Grundgedanken des Rheinland-Pfalz-Taktes, der als planerische
Konzeption auch Basis fur die Dachmarke Rheinland-Pfalz darstellte. Im Zuge der Neuvergabe
der Marketingleistungen fiir die Dachmarke sei dieser Ansatz von der neu beauftragten Agentur
auf den Priffstand gestellt worden. Dabei habe sich herausgestellt, dass die dffentliche Wahrneh-
mung dieser Marke sehr schwach ausgepragt sei.

Die Agentur hatte daraufhin zwei alternative Ansatze entwickelt, die in diesen Tagen einem Pre-
test unterzogen wiirden. Je nach Ergebnis dieses Pretests werde man sich anschlieend unter
den Betelligten auf eine neue Dachmarke verstandigen.

In der Zwischenzeit fande eine Ubergangskampagne statt, die sich graphisch auch bereits von
dem bisherigen Auftritt des Rheinland-Pfalz-Taktes unterscheiden wiirde.

Der Vorsitzende zeigte sich tiberrascht tber die Bewertung der neuen Agentur. Zumindest fir ihn
persénlich sdhe das Bild etwas anders aus; er ndhme die Dachmarke Rheinland-Pfalz-Takt durch-
aus als Marke wahr und kinne auch etwas damit anfangen. Weitere Wortmeldungen gab es zu
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diesem Tagesordnungspunkt nicht. Die Verbandsversammiung fasste einstimmig folgenden Be-
schluss:

Die Verbandsversammlung nimmt den Sachstandsbericht zur Weiter-
entwickiung der Dachmarke ,,Rheinland-Pfalz-Takt"” zur Kenntnis und
beauftragt die Geschifisstelle, weiterhin konstruktiv an diesem Pro-
Jjekt mitzuarbeitern.

Mit diesem Tagesordnungspunkt endete der offentliche Teil der Sitzung. Der Vorsitzende bat da-
rum, die Nichtoffentlichkeit herzustellen.
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] SERV- Nord

Wiv Dawagee dic Region

Mobilitit fiir Rheinland-Pfalz

VORLAGE 01/61/2019

Information zum Umlaufbeschluss grenziiberschreitende
Verkehre nach Frankreich mit der Région Grand Est

[ Beratungsfolge TOP Datum _Stqtus 1 Art
Verbandsversammiung Sa 06.08,2019 offentlich Information
Kurzbeschreibung:

Die positive Beschlussfassung der Verbandsmitglieder zur weiteren Beteiligung des
Zweckverbandes im Rahmen des Projektes zur Ausweitung der grenziberschreitenden
Verkehrsleistungen im Verbandsgebiet des SPNV-Nord (RE-Linie Trier — Metz) wurde an alle
Partner kommuniziert.

| Aktuell laufen die Vorbereitung filf die Entwicklung der Vergabeunterlagen an und der Termin fir
die Zeichnung der Koaperations- und Finanzierungsvereinbarung wird in Kiirze bekannt gegeben,

Kurzinformation:

Die Verbandsversammiung hat die Beteiligung an den grenziiberschreitenden Verkehren ab 2024
nach Frankreich beschlossen.

» T LM

Landrat Michael Lieber Thorsten Miller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Im Rahmen des Projektes zur Ausweitung der grenzliberschreitenden Verkehrsleistungen im
Verbandsgebiet des SPNV-Nord (RE-Linie Trier — Metz) wurde von der Geschaftsstelle mit Datum vom
08. Mai 2019 (Versand per Mail am 09. Mai 2019) ein umfassendes Papier mit dem aktuellen Stand
der bisherigen Verhandlungen mit den Kooperationspartnern und ein  entsprechender
Beschlussvorschlag fiir die weitere Beteiligung im Projekt an die Verbandsmitglieder verteilt. Bis zum
Ablauf der Riickmeldefrist am 20. Mai 2019 lagen zustimmende Riickmeldungen wvon 15
Verbandsmitgliedern fir den Beschlussvorschlag vor.

Auf dieser Grundlage hat die Geschéaftsstelle allen Kooperationspartnern auf deutscher Seite als auch
der Région Grand Est die positive Beschlussfassung zur Beteiligung an dem weiteren Projekt und die
Freigabe zum Abschluss der Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung mitgeteilt. Zug um Zug
haben auch alle anderen Partner ihre Zustimmung in den jeweiligen Gremien eingeholt. Die Région
Grand Est teilte mit Datum vom 21. Juni 2019 allen Beteiligten mit, dass der Regionalrat de Région
Grand Est in ihrer Sitzung am 20. Juni 2019 die Billigung der Auslsung der Fahrzeugbestellung
vorgenommen hat.

Aktuell wird nach einem gemeinsamen Termin zur Zeichnung der Kooperations- und
Finanzierungsvereinbarung gesucht. Gleichzeitiy werden auch bereits die ersten Termine zur
Entwicklung der Vergabeunterlagen untereinander abgestimmt. Zudem starten bereits jetzt die
Vorbereitung, entsprechende Forderantrage fir die jeweiligen INTERREG-Programme vorzubereiten
und hier die jeweiligen Ansprechpartner in Kenntnis zu setzen.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes (iber den &ffentlichen Personennahverkehr vom 17. November
1995 (Nahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV betraute
Stelle fiir die rheinland-pfilzischen Streckenabschnitte der Zweckverband SPNV-Nord.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: Xja ___nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten ___ja X nein
{iberplanméBige(r) Aufwand/Auszahlung —— X nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung ___ja X hein
Personelle Auswirkungen vorhanden: ___ja X nein

Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord werden erst mit Start der
Verkehrsleistung im Haushaltsjahr 2024 wirksam.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbereich: Wettbewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Datum: 28.06.2019
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Information zum Umlaufbeschluss Vergabe Linienbiindel

Kurzbeschreibung:

Kirze begonnen werden.

Sudeifel
Beratungsfolge | TOP Datum | Status
Verbandsversammiung | 5b 06.08.2019 | Ooffentlich

Art
Information

Kurzinformation:

L

v

Die Betriebsaufnahme des Linienbiinde! Siideifel startet zum Dezember 2019 und die Laufzeit des
Verkehrsvertrages betrégt 10 Jahre. Die Vergabeentscheidung der Verbandsmitglieder wurde im
Umlaufverfahren gemaf § 9 (5) der Verbandsordnung herbeigefuhrt. Der Zuschlag wurde an die
Firma City Tour Trier CT GmbH erteilt und mil den MaRnahmen zur Betriebsaufnahme kann in

Die Verbandsversammlung hat im Vergabeverfahren zum Linienbiindel Stideifel den Zuschiag erteilt.

. Nt

Landrat Michael Lieber
Verbandsvorsteher

Thorsten Miiller
Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Mit Datum vom 22. Mai 2019 hatte die Geschiftsstelle einen Beschluss um Umlaufverfahren zur
Vergabeentscheidung fiir das Linienblindel Stideifel eingeleitet.

In dem Linienbiindel Siideifel fallt in die Aufgabentrégerschaft des SPNV-Nord die Regio Linie 400
(Trier — Sirzenich P+R — Neuhaus — Hohensonne — Newel Abzw. — Mohn Abzw. — Welschbillig —
[Idesheim — Idenheim — ] Helenenberg — Meilbriick — Bitburg) und die RegioLinie 420 (Trier - Sirzenich
P+R — Neuhaus — Hohensonne — Newel Abzw. — Mhn Abzw. — Welschbillig — Helenenberg — Eisenach
— Irrel). In die geteilte Aufgabentrégerschaft zwischen SPNV-Nord und dem luxemburgischen
Verkehrsministerium fallt die RegioLinie 410 (Bitburg —Wolsfeld — Alsdorf — Niederweis — Irrel —
Echternachbriick — Echternach — (...) — Luxembourg).

Bis zum Ablauf der Riickmeldefrist am 06. Juni 2019 lagen zustimmende Rickmeldungen von jeweils
15 Verbandsmitgliedern fiir die Vergabeentscheidung im Linienbiindel Stdeifel vor. Auf dieser
Grundlage hat die Geschiftsstelle alle weiteren MaBnahmen fiir den Abschluss des Vergabeverfahrens
eingeleitet. Die Zuschlagserteilung erfolgte fur dieses Linienbiindel mit Datum vom 17. Juni 2019 an
die Firma City Tour Trier CT GmbH. Mit der Umsetzung der Malinahmen zur Betriebsaufnahme wird
in Kiirze begonnen und die neuen Verkehrsleistungen des Linienbiindels starten zum 16. Dezember
2019.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes (iber den offentlichen Personennahverkehr vom 17. November
1995 (Nahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV sowie fiir die
regionalen Busverkehre betraute Stelle fUr die rheinland-pfalzischen Streckenabschnitte der
Zweckverband SPNV-Nord.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X ja ___nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten Xja ___nein
iiberplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung __ja X nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung _ ja X nein

Personelle Auswirkungen vorhanden: ja X nein

Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord werden erst im Haushaltsjahr 2020
wirksam.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbereich: Wetthewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Datuim: 28.06.2019
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Information Zum Umlaufbeschluss Vergabe Linienbiindel
Einzellinien Zeller Land

Beratungsfolge @ | TOP Datum Status Art
Verbandsversammlung 5c_ | 06.08.2019 dffentlich | Information

Kurzbeschreibung:

Die Betrichsaufnahme des Linienbiindel Einzellinien Zeller Land startet zum September 2019 und
die Laufzeit des Verkehrsvertrages ist bis Dezember 2023, Es handelt sich hierbei um ein

| sogenanntes Ubergangslinienbiindel mit dem Ziel der Harmonisierung einzelner Konzessionslaufzeit
bis zum Start des Linienbiindels Moselschleifen im Dezember 2023. Die Vergabeentscheidung der
Verbandsmitglieder wurde im Umlaufverfahren gemat § 9 (5) der Verbandsordnung herbeigefihrt.
Der Zuschlag wurde an die Firma Scherer-Reisen Omnibus Gesellschaft mbH erteilt und mit den
MaRnahmen zur Betriebsaufnahme kann in Klrze begonnen werdsn. ]

-
Kurzinformation:

Die Verbandsversammlung hat im Vergabeverfahren zum Linienbiindel Einzellinien Zeller Land den
Zuschlag erteilt.

L NN

Landrat Michael Lieber Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Mit Datum vom 14. Juni 2019 (Versand per Mail am 17. Juni 2019) hatte die Geschaftsstelle einen
Beschluss um Umlaufverfahren zur Vergabeentscheidung fiir die RegioLinie 720 (nur Teilabschnitt
Bullay — Zell Briicke [Teilabschnitt Zell Briicke — Traben-Trarbach ist eine lokale Linie]) als Bestandteil
des Linienbiindels Einzellinien Zeller Land eingeleitet. Es handelt sich hier um ein sogenanntes
Ubergangs-Linienbiindel® mit einzelnen Linien, die mit der Zielsetzung zusammengefthrt wurden,
um einen einheitlichen Harmonisierungszeitpunkt, ndmlich Dez. 2023, fiir diese Linien zu erreichen.
Erst im Dez. 2023 erfolgt dann die Betriebsaufnahme des Linienbiindels ,Moselschleifen” gemal dem
Zielkonzept ,,OPNV-Konzept Nord”.

Bis zum Ablauf der Riickmeldefrist am 28. Juni 2019 lagen zustimmende Rickmeldungen von jeweils
13 Verbandsmitgliedern fiir die Vergabeentscheidung im Linienbiindel Einzellinien Zeller Land vor.

Auf dieser Grundlage hat die Geschéftsstelle alle weiteren MaBnahmen flr den Abschluss des
Vergabeverfahrens eingeleitet. Die Zuschlagserteilung erfolgte fUr dieses Linienbiindel mit Datum vom
28, Juni 2019 an die Firma Scherer-Reisen Omnibus Gesellschaft mbH. Mit der Umsetzung der
MaBnahmen zur Betriehsaufnahme wird in Kiirze begonnen und die neuen Verkehrsleistungen des
Linienbiindels starten zum 01. September 2019.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes iber den Gffentlichen Personennahverkehr vom 17. November
1995 (Nahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV sowie fiir die
regionalen Busverkehre betraute Stelle fir die rheinland-pfalzischen Streckenabschnitte der
Zweckverband SPNV-Nord.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: Xja __ nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten Xija ____nhein
{iberplanméaBige(r) Aufwand/Auszahlung _ ]a X nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung ___Ja X nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: _ja X nein

Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord sind im Haushaltsjahr berlcksichtigt.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbereich: Wetthewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Datum: 28.06.2019
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Information zum Umlaufbeschluss Vergabe Linienbiindel
Trierer Land

Beratungsfolge [ TOP | Datum Status | Art
Verbandsversammiung 5d 06.08.2019 dffentlich | Information
Kurzbeschreibung:

Die Betriebsaufnahme des Linienbindels Trierer Land startet zum September 2019 und die Laufzeit
des Verkehrsvertrages betragt 10 Jahre. Die Vergabeentscheidung der Verbandsmitglieder wurde
im Umlaufverfahren geman § 9 (5) der Verbandsordnung herbeigefiihrt. Der Zuschlag wurde an die
Firma Miiller-Kylital-Reisen GmbH erteilt und mit den Malinahmen zur Betriebsaufnahme wurde
bereits begonnen.

B

Kurzinformation:

Die Verhandsversammlung hat im Vergabeverfahren zum Linienbiindel Trierer Land den Zuschlag
erteilt.

4 T e

Landrat Michael Lieber Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor



A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Mit Datum vom 15. Januar 2019 hatte die Geschaftsstelle einen Beschluss um Umlaufverfahren zur
Vergabeentscheidungr filr die RegioLinie 25 (Trier — Sirzenisch — Trierweiler) und die Regiolinie 250
(Trier - Aach — Newel — Olk — Ralingen — Echternacherbriick - Echternach) als Bestandteil des
Linienbiindels Trierer Land eingeleitet.

Bis zum Ablauf der Riickmeldefrist am 30. Januar 2019 lagen zustimmende Riickmeldungen von
jeweils 13 Verbandsmitgliedern fir die Vergabeentscheidung im Linienblindel Trierer Land vor.

Auf dieser Grundlage hat die Geschdfisstelle alle weiteren MaBnahmen fiir den Abschluss des
Vergabeverfahrens eingeleitet.

Die Zuschlagserteilung erfolgte mit Datum vom 11, Februar 2019 an die Firma Muller-Kylltal-Reisen
GmbH. Mit der Umsetzung der MaBnahmen zur Betriebsaufnahme wurde bereits begonnen und die
neuen Verkehrsleistungen des Linienbiindels starten zum 01. September 2019,

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes iiber den dffentlichen Personennahverkehr vom 17. November
1995 (MNahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV sowie fir die
regionalen Busverkehre betraute Stelle fiir die rheinland-pfalzischen Streckenabschnitte der
Zweckverband SPNV-Nor.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle [ personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: Xija ___nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten Xija ___nein
tiberplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung _ ja X nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung __ja X nein

Personelle Auswirkungen vorhanden: _ja X nein

Beschreibung der finanziellen und/oder personellen Auswirkungen.
Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord sind anteilig im Haushaltsjahr
2019 bereits beriicksichtigt.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbereich: Wettbewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Daturm: 28.06.2019
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Information zum Umlaufbeschluss Vergabe Linienbiindel
Romische Weinstrafle

L Beratungsfolge TOP | Datum Status | Art
Verbandsversammiung 5e | 06.08.2019 offentlich Information
Kurzbeschreibung:

Die Betriebsaufnahme des Linienbiindels Romische WeinstraBe startet zum September 2019 und
die Laufzeit des Verkehrsvertrages betrdgt 10 Jahre. Die Vergabeentscheidung der
Verbandsmitglieder wurde im Umlaufverfahren gemaf § 9 (5) der Verbandsordnung herbeigefihrt.
Der Zuschlag wurde an die Firma MB Moselbahn Verkehrsbetriebsgesellschaft mbH erteilt und mit
den Malinahmen zur Betriebsaufnahme wurde bereits begonnen.

Kurzinformation:

Die Verbandsversammlung hat im Vergabeverfahren zum Linienbiindel Rémische Weinstrafle den
Zuschlag erteilt.

., TU T

Landrat Michael Lieher Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Mit Datum vom 15. Januar 2019 hatte die Geschaftsstelle einen Beschluss um Umilaufverfahren zur
Vergabeentscheidung fiir die Regiolinie 220 (Trier — Kenn — Schweich — Mehring — Thornich — Leiwen
— Trittenheim — Neumagen-Dhron) und die RegioLinie 221 (Trier — Kenn — Schweich — IRT Fohren —
Bekond — Kliisserath — Kowerich — Leiwen — Neumagen-Dhron) als Bestandteil des Linienblndels
Romische WeinstraBe eingeleitet.

Bis zum Ablauf der Riickmeldefrist am 30. Januar 2019 lagen zustimmende Rickmeldungen von
jeweils 13 Verbandsmitgliedern fir die Vergabeentscheidung im Linienbiindel Rémische Weinstrafe
var.

Auf dieser Grundlage hat die Geschaftsstelle alle weiteren MaBnahmen flir den Abschiuss des
Vergabeverfahrens eingeleitet. Die Zuschlagserteilung erfolgte mit Datum vom 11. Februar 2019 an
die Firma MB Moselbahn Verkehrsbetriebsgesellschaft mbH. Mit der Umsetzung der MaBnahmen zur
Betriebsaufrnahme wurde bereits begonnen und die neuen Verkehrsleistungen des Linienbiindels
starten zum 01. September 2015.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes iiber den éffentlichen Personennahverkehr vom 17. November
1995 (Nahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV sowie fiir die
regionalen Busverkehre betraute Stelle fiir die rheinland-pfélzischen Streckenabschnitte der
Zweckverband SPNV-Nord.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: Xija ___nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten Xja ___ nein
iiberplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung _ = ¥ nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung ___ja X nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: _ ja ¥ nein

Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord sind anteilig im Haushaltsjahr 2019
bereits berlicksichtigt.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbereich: Wettbewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Datum: 28.06.2019
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Information zum Umlaufbeschluss Vergabe Linienbiindel

Mosel
Beratungsfolge TOP Datum Status | Art _‘
Verbandsversammiung 5f 06.08.2015 offentlich | Information

Kurzbeschreibung:

Die Betrichsaufnahme des Linienbiindels Mosel startet zum September 2019 und die Laufzeit des
Verkehrsvertrages hetragt 10 Jahre. Die Vergabeentscheidung der Verbandsmitglieder wurde im
| Umlaufverfahren gemai § 9 (5) der Verbandsordnung herbeigeftihrt. Der Zuschlag wurde an die
Eirma MB Moselbahn Verkehrsbetriebsgesellschaft mbH erteilt und mit den Malnahmen zur
Betriehsaufnahme wurde bereits begonnen.

Kurzinformation:

Die Verbandsversammlung hat im Vergabeverfahren zum Linienbiindel Mosel den Zuschlag erteilt.

S LA

Landrat Michael Lieher Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Mit Datum vom 15. Januar 2019 hatte die Geschéftsstelle einen Beschluss um Umlaufverfahren zur
Vergabeentscheidung fiir die Regiolinie 330 (Neumagen-Dhron — Niederemmel — Wintrich —
Brauneberg — Miilheim — Andel — Bernkastel-Kues), die RegioLinie 360 (Bernkastel-Kues — Wehlen —
Zeltingen-Rachtig — Erden — Lésnich — Kinheim — Krov — Wolf — Traben-Trarbach) und der RegioRadler
333 (Bernkastel-Kues — Neumagen-Dhron — Schweich — Trier) als Bestandteil des Linienb{indels Mosel
eingeleitet.

Biz zum Ablauf der Riickmeldefrist am 30, Januar 2019 lagen zustimmende Rickmeldungen von
jeweils 13 Verbandsmitgliedern fiir die Vergabeentscheidung im Linienbiindel Mosel vor.

Auf dieser Grundlage hat die Geschéftsstelle alle weiteren MaBnahmen fir den Abschiuss des
\Vergabeverfahrens eingeleitet. Die Zuschlagserteilung erfolgte fiir dieses Linienbiindel berejts mit
Datum vom 31. Januar 2019 an die Firma MB Moselbahn Verkehrsbetriebsgesellschaft mbH. Mit der
Umsetzung der MaBnahmen zur Betriebsaufnahme wurde bereits begonnen und die neuen
Verkehrsleistungen des Linienbiindels starten zum 01. September 2019.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes {iber den d&ffentlichen Personennahverkehr vom 17. MNovember
1995 (Nahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV sowie fiir die
regionalen Busverkehre betraute Stelle fiir die rheinland-pfalzischen Streckenabschnitte der
Zweckverband SPNV-Nord.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X ja ___nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X ja ___ nein
tiberplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung __ ja X nein
auBerplanméBige(r) Aufwand/Auszahlung __ ja X nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: ___ja X nein

Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord sind anteilig im Haushaltsjahr 2019
bereits ber(icksichtigt.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbereich: Wetthewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Datum: 28.06.2019
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Information zum Umlaufbeschluss Vergabe Linienbiindel
HunsriickhohenstraBe Siid

Beratungsfolge TOP | Datum | Status Art
Verbandsversammiung 5g 06.08.2019 dffentlich Information
Kurzbeschreibung:

Die Betriebsaufnahme des Linienbiindels HunsriickhéhenstraBe Siid startet zum August 2019 und
die Laufzeit des Verkehrsvertrages betrigt 10 Jahre. Die Vergabeentscheidung der
Verbandsmitglieder wurde im Umlaufverfahren gem&f § 9 (5) der Verbandsordnung herbeigefiihrt.
Der Zuschiag wurde an die Bietergemeinschaft VBN Verkehrsbetriebe Nagoldtal GmbH [ DeinBus
Verkehrs-GmbH erteilt und mit den Malnahmen zur Betriebsaufnahme wurde bereits begonnan.

Kurzinformation:

Die Verbandsversammiung hat im Vergabeverfahren zum Linienblndel Hunsriickhéhenstrafie Siid
den Zuschlag erteilt.

, T LA

Landrat Michael Lieber Thorsten Milller
Verbandsvarsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

In der vergangenen 60. Sitzung der Verbandsversammiung am 05. Dezember 2018 wurde unter TOP
2 im Nicht-Offentlichen Teil der Sitzung der Beschluss iiber die Vergabe des Linienbiindels
Hunsriickhéhenstrafe Siid zu Gunsten des obsicgenden Bieters getroffen. Die Beschlussfassung des
betelligten Landkreises Rhein-Hunsriick-Kreis stand zu diesem Zeitpunkt noch aus. Der obsiegende
Bicter teilte im Anschluss an die Verbandsversammiung der VRM GmbH als Vergabestelle cigeninitiativ
mit, dass die Firma sich bei der Angebotserstellung verrechnet habe und bei der Preisermittlung zwel
Positionen nicht mit in den Endpreis eingeflossen seien. Nach juristischer Priifung durch die VRM
GmbH als Vergabestelle und unter Berlicksichtigung der neu bekannt geworden Fakten musste die
Vergabeempfehlung nachtrédglich angepasst werden und es ergab sich eine andere Reihenfolge der
Bicter. Demnach hat die Geschéaftsstelle mit Datum vom 17. Dezember 2018 einen Beschluss im
Umlaufverfahren zur Vergabeentscheidung fir die RegioLinie 660 (Flughafen Hahn — Blichenbeuren
— Sohren — Kirchberg — Simmern) als Bestandteil des Linienbiindels Hunsriickhohenstrafe Sld
eingeleitet. Bis zum Ablauf der Rickmeldefrist am 09. Januar 2019 lagen zustimmende
Riickmeldungen von jeweils 15 Verbandsmitgliedern filr die Vergabeentscheidung im Linienbiindel
HunsriickhdhenstraBe Siid vor. Auf dieser Grundlage hat die Geschaftsstelle alle weiteren Mafnahmen
fiir den Abschluss des Vergabeverfahrens eingeleitet. Die Zuschlagserteilung erfolgte fir dieses
Linienbiindel mit Datum vom 09. Januar 2019 an die Bietergemeinschaft VBN Verkehrsbetriebe
Nagoldtal GmbH / DeinBus Verkehrs-GmbH. Mit der Umsetzung wvon MaBnahmen zur
Betriebsaufnahme wurde bereits begonnen und die neuen Verkehrsleistungen des Linienbiindels
starten zum 01. September 2018.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage

Auf Grundlage des Landesgesetzes Uber den dffentlichen Personennahverkehr vom 17. November
1995 (Nahverkehrsgesetz — NVG) ist die mit der Auftragsvergabe/Bestellung des SPNV sowie fiir die
regionalen Busverkehre betraute Stelle flir die rheinland-pfalzischen Streckenabschnitie der
Zweckverband SPNV-Nord.

C. Alternativen
keine

D. finanzielle [ personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X ja __nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X ja _nein
tiberplanmaBige(r) Aufwand/Auszahiung __ja X nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung _ ja X nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: __ja X nein

Die finanziellen Auswirkungen fiir den Haushalt des SPNV-Nord sind anteilig im Haushaltsjahr 2019
bereits beriicksichtigt.

E. Anlagen

keine

Erarbeitung

Fachbergich: Wettbewerb — Frau Portugall
Sachbearbeiter: Frau Portugall

Datum: 28.06.2019
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Information zur neuen Dachmarke fiir den Nahverkehr
in Rheinland-Pfalz

Beratungsfolge TOP Datum Status | Art _|
Verbandsversammliung 6 06.08.2019 offentlich Informatian |
Kurzbeschreibung:

An die Ausfiihrungen der letzten Sitzung der Verbandsversammiung anknipfend wird in dieser
Information der Sachstand der Einfiihrung einer neuen Dachmarke flir den Nahverkehr in
Rheinland-Pfalz dargestellt.

Nehen der Kurzbeschreibung des Vorhabens unter Punkt A sind in der Management-Summary der
Anlage 1 weitergehende Informationen zu diesem Marketingprojekt zu finden.

Landrat Michael Lieber Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor



A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

In der letzten Sitzung der Verbandsversammlung vom 5. Dezember 2018 in Koblenz wurde unter
TOP & im Offentlichen Teil die Weiterentwicklung der langjdhrigen Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-
Takt" naher behandelt. Auf Grundlage des Beschiusses aus dieser Sitzung ist seitens der
Geschaftsstelle des SPNV-Nord zwischenzeitlich konstruktiv an dem Marketinggemeinschaftsprojekt
des Landes und der beiden SPNV-Zweckverbinde weitergearbeitet worden. Im Ergebnis ist eine
komplett neue Dachmarke fiir den Nahverkehr in Rheinland-Pfalz mit dem Namen ,ROLPH" und dem
Namenszusatz ,Mobilitat fiir Rheinland-Pfalz" entwickelt worden, deren Herleitung, Einordnung und
Charakteristika in der als Anlage 1 beigefligten Management- Summary der Agentur boy,
Strategie und Kommunikation, genauer dargestelit sind.

Offizieller Auftakt zur Einfithrung der neuen Nahverkehrsdachmarke war die landesweite
Pressekonferenz mit Herrn Verkehrsminister Dr. Wissing am 3. Juni 2019 in Mainz zur Prasentation
gegeniiber Meinungsbildnern und Entscheidungstragern, zu der auch die Verbandsversammiung des
SPNV-Nord eingeladen war. Nachdem ,ROLPH" in der ersten Zeit nach der Einflihrung seitens der
Medien und politischen Entscheidungstrager zum Teil stark polarisiert hat, was bei einer gegentliber
der langjahrigen Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-Takt" komplett neu entwickelten Marke nicht anders
7u erwarten war, gewinnt ,ROPLH" jetzt zunehmend an Akzeptanz. Im Rahmen der Einflihrung von
,ROLPH" als neuer Nahverkehrsdachmarke in Rheinland-Pfalz ist auch eine Anpassung des Logos
vom SPNV-Nord erfolgt, wie z.B. aus der Gestaltung der Kopfzeile der neuen
Verbandsversammlungsvorlage ersichtlich ist.

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundiage

Die Einfiihrung der neuen Dachmarke fiir den Nahverkehr in Rheinland-Pfalz stellt — wie das
Rheinland-Pfalz-Takt-Marketing zuvor — ein gemeinsames Vorhaben des Landes Rheinland-Pfalz,
vertreten durch das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (MWVLW),
und der beiden rheinland-pfilzischen SPNV-Zweckverbande dar, das auf den im Landesgesetz Uber
den éffentlichen Personennahverkehr (Nahverkehrsgesetz - NVG) festgelegten Kompetenzen basiert.

C. Alternativen
Im intensiven Beratungsprozesses wurden verschiedenen Alternativen diskutiert, konnten sich
jedoch auch in Pre-Tests nicht durchsetzen.

D. finanzielle [ personelle Auswirkungen
Finanzielle Auswirkungen varhanden:

Wenn ja:

im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten __ja ~__nein
{iberplanmapige(r) Aufwand/Auszahlung __ja __ nein
auBerplanmaBige(r) Aufwand/Auszahlung . __nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: _ ja X nein

ja X nein

E. Anlagen
Anlage 1 Management Summary

Erarbeitung

Fachbereich: Marketing, Tarif & Vertrieb
Sachbearbeiter: Thomas Nielsen

Datum: 28.06.2019
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MANAGEMEMNT-SUMMARY ZUR MARKENENTWICKLUNG ROLPH

Neue Dachmarke fiir Mobilitit in Rheinland-Pfalz

Der strategischen Entwicklung vorgeschaltet war eine ausfihrliche Frhebungsphase, in derwir die
Marke Rheinland-Pfalz-Takt geprift und Fntwicklungspotentiale untersucht haben. Nach einem
Startworkshop am 14. Mai 2018 star tete die Vor-Ori-Recherche vorn 22. his 24. Mai 2018, Im selben
Zuge wurde elne Straftienbefragung in vier Stadten (Kaiser slautern, Bad Kreuznach, Bitburg und
Koblenz) mil 120 Teilnehmeartinnen durchgefdhrt. Zudem konnten weitere Erkenntnisse mithilfe
von 12 Starytelling: Interviews mil Fxperten aus dem Nahverkehrsurnfeld in Rheinland-Pfalz ge-
wonnen werden, Relevante Statistiken wurden ausgewertet sowie eine Wettbewerbsanalyse und
Umieldrecherche durchgefiihrt. Ein Medien-Monitoring war aufierdem Teil der Erhebungsphase.

Es folgte dic Auswertung der Analyse-Phase, auf deren Grundlage dann eine Positionierung und
ein Markenrad abgeleitet wurden. Zielgruppen sowie Botschaften wurden deliniert und eine
Markenarchitektur und ein Rollenkonzept ausgearbeitet. Auf Grundlage dieser strategischen Vor-
arbeiten wurden zwel Marken visualisiert und mit je einer Marken-Story vervollstandigt. Um die
Wirksamkeit der beiden Entwiirfe zu testen, wurde Anfang Dezember 2018 ein Pretest durchge-
fithrt it cinem positiven Ergebnis fiir die Marke, die Sie im Folgenden sehen.

Im Eolgenden finden Sie die wichtigsten Erkenntnisse sowie die anschliefande Crtwickiung der
neuen PDachmarke fiir den Nahverkehr in Rheinland-Pfalz.

Mobilitit als Standortfaktor

Stadte und Bundestander stehen im standigen Wettbewerb zucinander, Um Fachkrifte, Unter-
nehmen, usw. In dissem Welthewerb spielf das Thema Mobilitat und damit das Mobilitdtsan
febot eines Landes eine entscheidende Rolle. Eine starke Marke, dic das Land Rheinland-Pfalz
verkorpert und fiir dieses Land steht, unterstutzt —unter anderemn durch dic |dentifikations-
miaglichkeit fiir Birger und Nutzer - die Profilierung des Landes im Bereich der MobiliLat. Des-
halh ist — wie verschiedene Belragungen gezeigt haben - der | andeshezug im MNarmen wichtig.
Andere, Ahnliche Marken der Bundeslander arbeiten genauso.

Name ,,Rheinland-Pfalz-Takt* unzureichend bekannt

Strafienbefragungen in drei Landesteilen haben deutlich gezeigt, dass der Name Rieinland-
Pfalz-Takt viele Schwiichen hat und keinerlei Dekanntheit bei der Zielgruppe erreichen konnte.
Dier Mame ist schwer verstindlich, sehr lang und wenig relevant fir die Nutzer. Zudem ist er
{iberholt, wenn man das Thema Mobilitit ganzheitlich betrachtet.

LiF]



MAMNAGEMENT-SUMMARY ZUR MAREKENENTWICKLUNG ROLPH

Ubergeordnete Marke erwiinscht

g5% der Menschen in Rheinland-Pfalz winschen sich einen Ubergeardneten Ansprechpariner
fiir Mohilitit im Land. Strafienbefragung und Experteninterviews {mil Verbiinden, Unternch-
men, Politik uvm.) bestatigten dies. Gewinscht wird ein verantwortlicher Absender fOr das
Thema Maobilitatsverhalten insgesamt, Eine héhere Bekanntheit der Miglichkeiten des Nahver:
kehrs sowie ein besseres Image sind daflir nolwendige Voraussetzungen, die die Dachrmarke mit
entsprechender Kommunikation schaffen kann.

Die neue Dachmarke

Fiir Rheinland-Pfalz wurde als starke, inhaltlich klar profilierte Dachmarke, die einen Rahmen
fiir den mobilen Menschen bictet, die Marke ROLPH entwickell, Eine Marke, die Vorantwortung
tibernirmmt, dialogisch und identititsstiftend ist und Partizipationsmaglichkeiten fir alle Betel-
lijter in den Fokus stellt.

Mit ROLPH bekornmt das Thema Moebilitit in Rheinland-Pfalz einen Reprasentanten, einen
Verantwortlichen. Ein direkter Bezug zum eigenen Bundesland schafft eine Identifikations-
maglichkeit und stérkt gleichzeitig die Profilierung im Wetthewerb der Lander. In ROLPH jsL
_Rheinland Pfalz" als ein wesentliches Merkmal direkt im Namen enthalten und erfiillt damit die
Wiinsche der Zielgruppen.

ROLPH als Vertreter einer neuen Marken-Generation

Als mederne Community-Marke setzt sich ROLPH deutlich von alteren Markenkonzepten ab.
Mobilitit ist eine Grundvaraussetzung fir modernes [ eben. Damit ist nicht nur eine Strafe, nicht
nur-ein System, nicht nur ein Takt gemeint. Darnit ist etwas gemeint, das alle Akteure vom Staat
bis zum Nutzer gemeinsam gestallen. Zu Mobilitit gehéren auch die Haltung und das Verhalten
der Riirger. Deshalb bietet ROLPH auch den Biirgern und Mutzern die Maglichkeit, selbst Absen-
der und Gestalter der Mobilitat zu werden.

o3



MANAGEMENT-SUMMARY ZUR MARKENENTWICKLUNG ROLFH

Der Pretest bestiitigte die Wirksamkeit von ROLPH

Um die Wirksambksit der Marke ROLPH abzusichern, wurde im Dezember 2018 ein Pretest
durchgefihrt, ROLPH schnitt in diesem Test mit Abstand am besten ab, auch im Vergleich zu
vorhandenen Nahwverkehrsmarken,
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beitrug, dass die Testpersonen schnell eine konstante Bindung zur Marke aufbauten und sich
mit ihr identifizierten, Verbesserungsmaglichkeiten, die im Pretest aufgedeckt werden konn
ten, wurden in die Marke eingearbeitet. Im Folgenden sehen Sic den finalen Stand der Marke

ROLPH.
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MAMAGEMENT-SUMMARY ZUR MARKENENTWICKLUNG ROLPH

Die Einfiithrungskampagne

Die Finfiihrung ciner neuen Dachmarke fUr den Nahverkehr Rheinland-Pfalz sollle imganzen
Land sichtbar sein. Hierfiir wurde ab Mitte Mai 2019 zundchst eine landesweite Kampagne,
bestehend aus Grofiflachenplakaten, CLPs, Ganzsaulen und Onlinebannern, geschallet, Diese

caserkampagne machte den Betrachter neugierig: ROLPH stellte sich vor, ohne 72U sagen, wol
_er™isl, Auch auf der | andingpage www.rolph.de war nichts weiter zu sehen, als ein Count-
down zum 3. Juni 2019 um 11 Uhr, Schon in diesem Zeitraum yerzeichnete die Seite mehr als
10.000 Zugrifie.

Verkehrsminister Or. Wissing stellte dann am 3. Juni der breiten Offentlichkeit In der Alten Lok
halle in Mainz die neue Dachmarke fiir den Nahverkehr vor. Rund 8o Gaste sowie eine Vielzahl
an Pressevertretern erlebten eine kurzweilige Veranstallung inkl. Markenvor Irag, Podiumsdis
leussian und Diabalo-Kiinstler. Nahverkehrsexperlen und Vertreter von Ministerium, Zweckver-
banden, Verbiinden und Verkehrsunternchmen nutzen den Anlass fir einen regen Austausch.
Direkt im Anschluss — ab dem 4. Juni - waren dann an denselben Plakatstellen wie im Mai

die Auflasungsplakate zu sehen und der Betrachter erfuhr: ROLPH ist die neue Mobilitat fiir
Rheinland-Pfalz.

Saither wird ROILPH milt weiteren Malinahmen wie Animationsfilmen, siner Website, Werbemit
teln und Basismedien weiter eingefiihrt - begleitet von einer Medien-Berichterstattung in Funk,
Fernseher, Print und Online., Das Design-Manual wird weiter ausgearbeitet, Arwendern stehen
Logosets zur eigenen Nutzung bereit. Als Community-Marke animiert ROLPH Langfristig zum
Mitrmachen und ,Mitrolphen™

Eing neue Marke .'I
dr dfa Mobilitiit
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MAMAGEMENT-SUMMARY ZUR MARKENENTWICKLUNG ROLPH

Die Einftihrungskampagne im Internet

Bereits 310 Fragen und Antwor ten sind in der Rubrik Frag Rolph” auf www.rolph.de beant-
wortet. Taglich gehen bis zu zehn weitere Fragen ein, die im Hintergrund beantwortet werden
- das Interesse an Nahverkehr und der eigenen Mobilitat ist grofi.
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MANAGEMENT-SUMMARY ZUR MARKENENTWICKLUNG ROLPH

Hi.Ich
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MAMAGEMENT-SUMMARY ZUR MARKEMNENTWICKLUNG ROLPH

Moderne Mobilitat
beginnt im Kopf
(o]

Mobilitit filr Rheinland-Pfalz

Rolph ist RLP

Rolph ist Mobilitat

Rolph ist Verantwortlicher
Rolph ist Vorbild

Rolph ist Anspruch

Rolph ist eine Haltung
Rolph ist eine Bewegung

Rolph ist Fort-Bewegung
<Rol
Rolph sind wir alle m.?}f
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VORLAGE 09/61/2019

Informationen zum Fahrplanwechsel 12/2019

Beratungsfolge TOP | Datum Status ‘ Art ]
Verbandsversammlung 7 | 06.08.2019 tiffentlich Infarmation |
Kurzbeschreibung:

Im Dezember 2019 wird es zu wesentlichen Anpassungen auf den folgenden SPNV-Linien
kommen:

| RB 90 (Oberwesterwaldbahn), RB 27/ RE 8 (Rechte Rheinstrecke nordlich KO), RB 37
(Hunsriickbahn), RB 70 und 71 (E-Netz Saar) sowie RB 83 (neue Luxemburg-Linie).

Die Hintergriinde liegen im Beginn neuer SPNV-Vertrage, der Anpassung von Anschilissen
swischen Bus und Bahn sowie Verzigerungen beziiglich der Zielinfrastrukiur.

¥ T LA

Landrat Michael Lieber Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben fProjekt

RB 90 (Oberwesterwaldbahn)

In den Fahrplanjahren 2020 bis 2023 wird es - Stand Anfang Juli 2019 - ein neues (bergangs-
Fahrplankonzept auf der Oberwesterwaldstrecke geben: Die heute im Fahrplan vorhandenen langen
Umsteigezeiten in Westerburg von bis zu 40 Minuten sollen ab Dezember 2019 beseitigt werden.
Dafiir ist ein zweistiindlicher beschleunigter Takt notwendig, der zur Folge hat, dass im Abschnitt
zwischen Nistertal und Langenhahn zweistiindlich Halte ausgelassen werden missen, um eine
Beschleunigung herbeizufiihren, welche entsprechende Zugkreuzungen im Vetlauf der eingleisigen
Strecke ermdglicht, Dadurch kéinnen auch die langen Kreuzungsaufenthalte in Nistertal von in der
Regel 13 Minuten entfallen. Im August 2019 wird es belastbare Prilfergebnisse der DB Metz geben.

RB 27/RE 8 (Rechte Rheinstrecle ndrdlich KO)

Als Ergebnis der gemeinsam mit den nordrhein-westfalischen Partnern vom Zweckverband
Nahverkehr Rheinland (NVR) und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) durchgefiihrten europaweiten
Ausschreibungen werden die rechtsrheinisch zwischen Koblenz und Kaln verkehrenden Zuglinien RE
8 und RB 27 (Koblenz — Kéln — Ménchengladbach) zum Fahrplanwechsel am 15. Dezember 2019 ein
neues Angebot erhalten:

Dabei erfolgt im Rahmen eines sog. Linientauschs ein Wechsel der Laufwege von RE 8 und RB 27.
Vom jetzigen und auch zukiinftigen Betreiber DB Regio werden Neufahrzeuge auf der RE 8 (Typ
Coradia Continental vom Hersteller Alstom) und auf der RB 27 modernisierte Fahrzeuge des heute auf
der RE 8 verkehrenden Typs (ET 425) zum Einsatz kommen.

Infolge des Linientauschs wird die RE 8 ab Koblenz Hbf beschleunigt Uber den kiirzeren Laufweg via
Koblenz-Stadtmitte nach Neuwied und im weiteren Verlauf mit Verzicht auf die Flughafenschleife Koln
verkehren. AuBerdem wird auf dem RE 8 als neuer Systemhalt Rheinbrohl erganzt, womit dieser Halt
bei jeder Fahrt beriicksichtigt wird.

Die RB 27 hingegen wird von Koblenz Hbf aus Uiber den langeren Laufweg via Koblenz-Ehrenbreitstein
und Vallendar nach Neuwied geflhrt und eine direkte Anbindung an den Flughafen Kéin/Bonn
gewahrleisten. AuBerdem wird auf der RB 27 zwischen Kéln und Koblenz das Angebot an Spat- und
Nachtfahrten in den Michten auf Samstag und Sonntag sowie var Feiertagen gegeniiber heute
verbessert: Beispielsweise wird es ab Koblenz Hbf neue Nachtfahrten um 23:42 Uhr (taglich) sowie
um 0:42 und 1:42 Uhr (Fr- und Sa-Nacht) jeweils bis Kéln Hbf geben.

Als Entlastung im Rahmen des sogenannten ,Koblenzer StraBenbricken-Problematik™ wird derzeit mit
DB Regio und DB Netz gepriift, die RB 27 zwischen Neuwied und Niederlahnstein bzw. Koblenz Hbf
(abhangig von der Trassenverfligbarkeit) zu einem 30min-Takt zu verdichten. Dadurch kénnten bis
Ju 195.000 zusitzliche Zugkilometer pro Jahr anfallen. Die MaBnahme ist in der jetzigen Struktur
zundchst nur voriibergehend angelegt, ob cine dauerhafte Verdichtung und wenn ja in welchem
Leistungskontext sinnvoll ist, bleibt noch offen.

RB 37 (Hunsriickbahn)

Abgesehen von einigen Frihfahrten an Montagen bis Freitagen werden alle Fahrten der Hunsriickbahn
in den sogenannten 30er-Knoten Emmelshausen eingebunden. Das heiBt, die Bahn kommt zur Minute
26 in Emmelshausen an bzw, fahrt zur Minute 31 ab und stellt so immer den Anschluss an diverse
Buslinien vom/in den Rhein-Hunsriick-Kreis her.
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RB 70/71 (E-MNetz Saat)
Ab Dezember 2019 wird das Elektronetz Saar-RB (Los 1) in Betrieb gehen, welches von der DB Regio

Mitte gewonnen wurde. Zum Einsalz werden Neufahrzeuge vom Typ Coradia Continental (Baureihe
1440) des Herstellers Alstom kommen.

Die Fahrplanlagen entsprechen im Wesentlichen der heutigen Situation, jedoch wurden teilweise noch
bestehende Bedienungsliicken geschlossen, wie beispielsweise eine Fahrt am spaten Sonntagabend
von Trier Richtung Merzig.

Die insgesamt 25 Fahrzeuge werden auf den Linien RB 70 und 71 auf der Strecke (Schweich -) Trier
_ Saarbriicken — Homburg (Saar) — Kaiserslautern eingesetzt. Die ebenfalls zum los 1 gehdrenden
Regionalbahnleistungen zwischen Trier HafenstraBe tber Konz nach Saarburg (RB 84) folgen zu einem
spateren Zeitpunkt.

Die vierteiligen Coradia Continental Zlige haben eine Hichstgeschwindigkeit von 160 km/h und sind
mit bis zu 206 Sitzen ausgestattet. Die Ziige zeichnen sich durch hervorragende
Beschleunigungseigenschaften aus und erfiillen die neuesten europaischen Normen in puncto
Sicherheit und Barrierefreiheit. Seitens der Aufgabentrdger wurde bel den Fahrzeugvorgaben in der
Ausschreibung besonderes Augenmerk auf den Fahrgastkomfort gelegt: Mehrzweckbereiche bieten
geniigend Platz fiir Rollstithle, Fahrrdder und Kinderwagen. Bartierefreies Reisen ermiglicht der
durchgangig ebenerdige Fufboden im Fahrgastraum sowie der niveaugleiche Einstieg mit 800 mm
Héhe und Spaltliberbriickung an den meisten Bahnhdfen. Zum Einstieg auf niedrigeren Bahnsteigen
ist ein Schicbetritt an jeder Einstiegstiir vorhanden. Die Fahrzeuge sind mit kastenfreiem WLAN fir
hessere mobile Kommunikation sowie mit Steckdosen, Videokameras und einem Echtzeit-
Fahrgastinformationssystem ausgeriistet, die aktuelle Informationen zum Fahrplan und Anschliissen
anzeigen.

RB 83 (neue Luxemburg-Linie)

Die neuie Regionalbahn RB 83 wird an Maontagen bis Samstagen zunachst zwischen Wittlich, Trier Hbf
und Luxemburg-Stadt verkehren.

Sobald die sogenannte Weststrecke Trier sowie ihre neuen Bahnstationen fertiggestellt sein werden,
verkehrt diese Linie {iber Trier-West. Das Grofiprojekt der Reaktivierung der Weststrecke Trier fllr den
SPNV befindet sich aktuell noch im Planfeststellungsverfahren.

Seitens des SPNV-Nord als zustindigem SPNV-Aufgabentrédger und Besteller sind die
Fisenbahnverkehrsleistungen zur Bedienung der Weststrecke Trier bereits seit [8ngerer Zeit gesichert.
Die RB 83 wird ab Dezember 2019 in der Fahrplanlage der heutigen RB 82 (Wittlich Hbf - Trier Hbf —
Perl) verkehren und entsprechend in Wittlich den Anschluss vom/zum Siwex nach Koblenz herstellen.
Die Linie RB 82 wird auf den Laufweg Trier Hbf — Perl eingekiirzt und erhalt in Trier Hbf Anschluss
von der/zur RB 83.

Die Linie RB 83 wird mit Doppelstocktriebwagen des Typs ,Stadler KISS" der CFL betrieben.
Durchgesetzt hatte sich als Betreiber auf der deutschen Seite die DB Regio Mitte. Der ,Stadler KISS®
kommt bercits seit 2014 auf der Strecke Trier » Koblenz im Rahmen des Sliwex-Verkehrs zu Einsatz.

B. Regelung /MaBnahmen/Rechtsgrundiage
Leer

C. Alternativen
Lesr
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D, finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: Xija ___nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten Xja X nein
tiberplanmiBige(r) Aufwand/Auszahlung I X nein
auBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung _ja X nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: __ja ¥ nein

Die mdglichen Verdichterleistungen der RB 27 bediirfen nach Vorliegen der betrieblichen und
finanziellen Ergebnisse noch der Zustimmung der Verbandsversammiung und wiirden dann in den
Haushalt 2020 eingearbeitet werden.

E. Anlagen

Leer

Erarbeitung

Fachbereich: Planung SPNV & Bus — Herr Klees
Sachbearbeiter: Herr Klees

Datum: 01.07.2019
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Wahl des Verbandsvorstehers und seines Vertreters

" Beratungsfolge |_TOP Datum Status _ Art
Verbandsversammiung | 12 06.08.2019 dffentlich Entscheidung ‘

Kurzbeschreibung:

Mach § 9 Landesgesetz (iber die kommunale Zusammenarbeit (KomZG) werden der
Verbandsvorsteher und die stellvertretenden Verbandsvorsteher von der Verbandsversammiung fiir
die Dauer der Wahlzeit der kommunalen Vertretungen gewahlt. Die letzten Kommunalwahlen
fanden am 26. Mai 2019 statt. Daher sind der Verbandsvorsteher und sein Stellvertreter neu zu

wahlen.

Beschlussvorschlag:
Die Verbandsversammiung wahlt __ zum Verbandsvorsteher.
Die Verbandsversammlung wahit _ ~_zum Stellvertreter des

Verbandsvoarstehers.

o T LA

Landrat Michael Lieber Thorsten Miiller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Nach § 9 Landesgesetz (iber dic kommunale Zusammenarbeit (KomZG) werden der
Verbandsvorsteher und die stellvertretenden Verbandsvorsteher von der Verbandsversammiung far
die Dauer der Wahlzeit der kommunalen Vertretungen gewahlt. Die letzten Kommunalwahlen
fanden am 26. Mai 2019 statt. Daher sind der Verbandsvorsteher und sein Stellvertreter neu zu
wahlen.

Der Verbandsvorsteher soll gesetzlicher Vertreter cines Verbandsmitglieds sein, das kommunale
Gebietskorperschaft ist.

Landrat Michael Licher beendet zum 31.08.2019 seine Tatigkeit als Landrat des Landkreis
Altenkirchen, In der Folge bedarf es der Wahl einer neuen Person des Verbandsvorstehers,

B. Regelung/MaBnahmen/Rechtsgrundlage
§ 9 Landesgesetz {iber die kommunale Zusammenarbeit (KomZG)

C. Alternativen
keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen
keine

E. Anlagen
keine

Erarbeitung

Verbandsdirektor — Herr Miiller
Datum: 04.07.2019

Abstimmungsergebnis Verbandsvorsteher

Beschlussvorschlag ‘ Einstimmig | Abstimmungsergebnis
angenommen .
Ja MNein

Ja }N_ein Ja-Stimmen | Nein-Stimmen | Enthaltungen |

1

Abstimmungsergebnis Stellvertreter des Verbandsvorstehers

Boschlussmrstmag Einsﬁmmig Abstimmungsetrgebnis
angenommen
Ja | Nein Ja Nein | Ja-Stimmen

_I

Nein-Stimmen | Enthaltungen
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