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B) Nichtoffentlicher Teil

1. Genehmigung der Niederschrift iiber den nichtdffentlichen Teil der 34. Sitzung der Verbands-
versammlung am o09. Dezember 2009 in Koblenz

2. Mittelfristige Finanzplanung: Finanzierung des Konzeptes Rheinland-Pfalz--Takt
3. Vorbereitung und Stand von Ausschreibungsverfahren
e a) Kolner-Diesel-Netz
o D) Dieselnetz Stidwest
e ) RE-Netz Siidwest (E-Traktion)
¢ d) Eifel - Westerwald — Sieg (EWS)
4. Personalsituation Geschifisstelle (Sachstand)
5. Dienstreisen des Verbandsdirektor

6. Verschiedenes



A) Offentlicher Teil

TOP1 Genehmigung der Niederschrift iiber den offentlichen
Teil der 34. Sitzung der Verbandsversammlung am og.
Dezember 2009 in Koblenz

Die Niederschrift iiber den &ffentlichen Teil der 34. Sitzung der Verbandsversammlung ist
Thnen mit Schreiben vom 09. Februar 2010 zugesandt worden; sie ist den Unterlagen
nochmals beigefiigt. Anmerkungen zur Niederschrift sind nicht eingegangen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift iiber den offentlichen Teil der 34.
Sitzung der Verbandsversammlung am 09. Dezember 2009 in Koblenz.




SPNV-Nord

Wir bewegen die Region

14. Dez. 2009

Niederschrift

iiber die 34. Sitzung der Verbandsversammlung des
Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord

am 09. Dezember 2009 in Koblenz

Beginn: 10:00 Uhr
Ende: 12:00 Uhr

Teilnehmer:  siehe beigefligte Teilnehmerliste

Der Verbandsvorsteher des SPNV-Nord, Herr Landrat Fleck, begriifRt die Mitglieder
der Verbandsversammlung. Er stellt fest, dass form- und fristgerecht eingeladen
wurde und die Verbandsversammlung beschlussfihig sei.

Bedenken oder Anregungen zur Tagesordnung wurden nicht gedufert, so dass wie
in der Einladung vorgesehen verfahren werden konnte.

Zweckverband

SchienenPersonenNahVerkehr
Rheinland-Pfalz Nord
Friedrich-Ebert-Ring 14-20

56068 Koblenz

Telefon 026 1' 3 02917-00
Telefax o2 613 02917-20
E-Mail: info@spnv-nord.de

Bearbeitung:
Dr.-Ing. Thomas Geyer
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A) Offentlicher Teil

TOP 1 Genehmigung der Niederschrift iiber den dffentlichen Teil der 33. Sitzung der Verbandsver-
sammlung am 9. Juni 2009 in Koblenz

Der Vorsitzende stellt fest, dass zu der bereits versandten Niederschrift keine Einwidnde vorgetragen
wurden. Daraufhin wurde folgender Beschluss einstimmig gefasst:

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift iiber den 6ffentlichen Teil der 33.
Sitzung der Verbandsversammlung vom 9. Juni 2009 in Koblenz.

TOP 2 Bericht des Rechnungspriifungsamtes iiber den Haushalt 2008 — Entlastung des Verbands-
vorstehers, seines Vertreters und des Verbandsdirektors

Der Vorsitzende verweist auf die Vorlage und bedankt sich beim Rechnungspriifungsamt der Kreis-
verwaltung Ahrweiler fiir die dort geleistete Arbeit.

Nach Klirung einzelner Detailfragen durch die Geschiftsstelle, u. a. zur Problematik der Verwen-
dung von Excel-Tabellen, stellte Landrat Dr. Saftig den Antrag auf Entlastung. Die Verbandsver-
sammlung beschloss sodann bei Enthaltung der Betroffenen ansonsten einstimmig wie folgt:

Die Jahresrechnung 2008 wird von der Verbandsversammlung beschlossen und dem
Verbandsvorsteher Landrat Bertram Fleck, dem stellvertretenden Verbandsvorsteher
Oberbiirgermeister Dr. Eberhard Schulte-Wissermann sowie dem Verbandsdirektor Dr.
Thomas Geyer fiir das Haushaltsjahr 2008 Entlastung erteilt.

TOP 3  Beschluss iiber die Feststellung der Erdffnungsbilanz des SPNV-Nord zum o1.01.2009

Der Vorsitzende erldutert zur Einfithrung den Hintergrund dafiir, dass die Erdffnungsbilanz des
Zweckverbandes auf den ersten Blick iiberaus iiberschaubar wirkt. Letzteres liege insbesondere dar-
an, dass der Zweckverband selbst tiber keinerlei Anlagevermégen verfiigt, da die hier {iblich relevan-
ten Ausstattungen vollstindig vom LBM zur Verfligung gestellt werden.

Weitere Fragen zur Er6ffnungsbilanz bestanden nicht.
Die Verbandsversammlung beschloss wie folgt:

Die Verbandsversammlung beschliefit die vorliegende Eroffnungsbilanz des SPNV-Nord
Zum 0I1.01.2009
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TOP 4 Haushalt 2010

Der Vorsitzende weist zur Einfithrung darauf hin, dass der Haushaltsentwurf im Einzelnen auch
Festlegungen enthalte, fiir die noch in der heutigen Sitzung inhaltliche Entscheidungen zu treffen
sind. Da diese teilweise im nicht 6ffentlichen Teil der Sitzung liegen, bittet er um Zustimmung der
Verbandsversammlung, dass die entsprechenden Positionen hier zunichst unter Vorbehalt als be-
schlossen gelten. Sollten Sie auf der Grundlage moglicherweise gednderter Beschliisse im Folgenden
zu dndern oder zu streichen sein, wiirde der Haushalt entsprechend korrigiert.

Mit dieser Vorgehensweise war die Verbandsversammlung einverstanden.

Sodann gab er Dr. Geyer das Wort fiir weitere Erlduterungen des Haushaltsentwurfes fiir das Haus-
haltsjahr 2010.

Dieser berichtete vorrangig iiber wesentliche Verinderung auf der Ausgabenseite, und dabei primér
iiber finanzielle Auswirkungen bei geinderten Verkehrsvertrigen. Die entsprechenden Veridnderun-
gen sind entweder das Ergebnis von Wettbewerbsverfahren oder anderer, freihdndiger Vergaben,
iiber die die Verbandsversammlung jeweils einzeln in vergangenen Jahren Beschliisse herbeigefithrt
habe. Diese Verinderungen fithrten in der Summe zu einer nennenswerten Entlastung des Haushal-
tes des Zweckverbandes, die jedoch leider groRtenteils durch Bedarfe aus der noch ausstehenden
Schlussrechnung des Landesvertrages mit DB Regio fiir das Jahr 2008 aufgezehrt werden. Hier sei-
en erhebliche Nachzahlungen notwendig, da die Energiepreise vom Jahre 2007 auf das Jahr 2008
deutlich angestiegen seien.

Die Einnahmeseite des Haushaltes setze sich im Wesentlichen aus drei nennenswerten Positionen
zusammen: Da ist zunichst der Pflichtanteil des Landes aus den Regionalisierungsmitteln in Hohe
von 125,6 Mio. EUR. Dazu kommen erginzende Sonderzuweisungen des Landes in Héhe von 14,9
Mio. EUR, die damit um rd. 3 Mio. EUR geringer ausfallen als im vorangegangenen Haushaltsjahr.
Dazu kommt zuletzt eine halbe Mio. Euro aus erwarteten Riickzahlungen aus Verkehrsvertragen.

In der anschlieRenden Diskussion hinterfragt Herr Schartz die Verdnderungen bei den Verkehrsver-
trigen in Bezug auf die Obermosel. Herr Dr. Geyer erldutert dazu, dass der bislang isolierte Ober-
moselvertrag ab Dezember d. J. in den neuen Vertrag ,Mosel-RB* einflieRen werde und daher nicht
mehr separat aufgefiihrt sei.

Nachdem keine weiteren Fragen zum Haushalt mehr bestanden, fasste die Verbandsversammlung
bei Enthaltung des Landesvertreters ansonsten einstimmig folgenden Beschluss:

Die Verbandsversammlung beschliefit die vorliegende Haushaltssatzung fiir das Jahr
2010.

TOP 5 RegioLinien-Konzept: Beschluss iiber kiinftige Funktionen und Qualititen

Der Vorsitzende erinnerte an den Beschluss der Verbandsversammlung, eine Uberarbeitung des
RegioLinien-Konzeptes vorzunehmen. Dazu liegen nunmehr erste Zwischenergebnisse des damit
beauftragten Biiros vor, in denen das bestehende RegioLinien-System auf Schwachstellen untersucht
worden ist und Vorschlige fiir kiinftige Funktionen und Qualititen der RegioLinien unterbreitet
wurden.

Dr. Geyer erliutert erginzend, dass die Arbeiten des Gutachters von einer Arbeitsgruppe begleitet
werden, in der alle Mitglieder des Zweckverbandes und die beiden Verbundgesellschaften beteiligt

seien.

Im Ubrigen verwies er auf die Vorlage.
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In der anschlieRenden Diskussion betonte Herr Schartz die Bedeutung grenziiberschreitender Be-
ziehungen im Regiolinien-Konzept, die seines Erachtens in der Vorlage bislang noch nicht hinrei-
chend gewiirdigt werden. Dr. Geyer bemerkte dazu, dass sowohl im Bestand der RegioLinien sehr
wohl grenziiberschreitende Linien enthalten seien, man dariiber hinaus jedoch bereits in den Sit-
zungen der Arbeitsgruppe mehrfach iiber dieses Thema und seine Bedeutung gesprochen habe. Die
vorgeschlagenen Funktionen der Regiolinien beziehen selbstverstindlich auch relevante Ziele au-
Rerhalb des Zustindigkeitsbereiches des SPNV-Nord mit ein.

Danach fasste die Verbandsversammlung einstimmig folgenden Beschluss:

Die Verbandsversammlung nimmt die Bestandsbewertung zur bisherigen RegioLinien-
Konzeption zur Kenntnis. Weiter beschlieft sie die dargestellten Funktionskriterien und
Qualititsstandards und beauftragt die Geschiiftsstelle, gemeinsam mit dem Planungsbiiro
planmobil und der AG die Arbeitsschritte 3 und 4 einzuleiten.

TOP 6  Rahmenkonzept ,SPNV-Freizeitverkehre"

Zur Einfithrung bekriftigte der Vorsitzende die in der Vorlage dargestellte Notwendigkeit, die Aktivi-
titen des Zweckverbandes beziiglich der so genannten Freizeitverkehre auf eine neue konzeptionelle
Grundlage zu stellen.

In der anschlieRenden Diskussion vermisste Herr Schartz die Verkehre nach Metz. Herr Dr. Geyer
erliuterte dazu, dass diese nicht zu den Freizeitverkehren gehorten, sondern als regulirer SPNV
angesehen werden. Herr Zender fragte nach den Hintergriinden fiir die in der Vorlage genannten
moglichen neuen Freizeitverkehre. Herr Fleck erliuterte dazu, dass dies zum Teil konkrete Vor-
schlige seien, die bereits an die Geschiftsstelle oder an einzelne Mitglieder des Zweckverbandes
herangetragen worden seien, zum Teil aber auch mégliche Projekte, die andernorts diskutiert wiir-
den.

Herr Dr. Saftig bat um Konkretisierung des Beschlusses. Thm sei nicht ganz klar, ob es nunmehr
bereits um den Beschluss iiber die Aufstellung einer Konzeption gehe oder ob dazu noch Vorklarun-
gen erforderlich seien. Herr Fleck wies in diesem Zusammenhang nochmals auf die Vorlage und die
darin ausgedriickte Absicht: Es ginge hier zunichst darum, dass die Verbandsversammlung die
Notwendigkeit einer entsprechenden Konzeption teile und man die Geschéfisstelle beauftrage, einen
Vorschlag zur Vorgehensweise bei der Aufstellung dieses Konzeptes zu erarbeiten. Ob sich daraus
ein konkreter Planungsauftrag fiir einen Gutachter ergeben kann, sei an dieser Stelle noch vollig
offen.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorlagen, beschloss die Verbandsversammlung ein-
stimmig:

Die Verbandsversammlung beschlieft, im Jahre 2010 ein Gesamtkonzept zur Entwick-
lung der SPNV-Freizeitverkehre zu entwickeln. Die Geschiiftsstelle wird dazu beaufiragt,
einen entsprechenden Vorschlag zur Vorgehensweise zu erarbeiten. Uber diesen Vor-
schlag soll in der niichsten Sitzung beraten werden.

TOP7  Betriebsaufnahmen nach Wettbewerbsverfahren; Stand der Vorbereitungen

Einfithrend berichtete Herr Landrat Fleck dariiber, dass sich in letzter Zeit die Probleme im Vorfeld
von geplanten Betriebsaufnahmen hiufen, die mit Zulassungsverfahren von Fahrzeugen zu tun hit-
ten. Hier miisse dringend dariiber nachgedacht werden, wie man derartige Probleme kiinftig ver-
meiden oder zumindest minimieren kénne.
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Dr. Geyer erginzte die Vorlage dahingehend, dass seit Ende letzter Woche nunmehr auch bekannt
sei, dass die fiir die Hunsriickbahn zwischen Boppard und Emmelshausen vorgesehenen Fahrzeuge
kurzfristig keine Zulassung erhalten. So gesehen sei man auch hier gezwungen, ein Ersatzkonzept
zu realisieren.

Er berichtete zudem dariiber, dass es derzeit bundesweit weitere, zum Teil sehr grofe Projekte gibe,
die durch die restriktive Zulassungspraxis des EBA in ihrer Umsetzung zum kommenden Fahrplan
stark infrage gestellt seien. Hier werde sich in den kommenden Wochen sicher eine sehr intensive
Diskussion iiber diese Entwicklungen ergeben. Die BAG-SPNV wird sich in jedem Fall auch um
dieses Thema kiimmern miissen.

Bezogen auf die im nichsten Jahr anstehenden Betriebsaufnahmen (RSX und Rheingaubahn) seien
derzeit noch keine derartigen Probleme absehbar. Bezogen auf die Rheingaubahn berichtete Dr.
Geyer dariiber, dass man inzwischen mit dem Betreiber auf die Konditionen iiber die notwendige
Riickverlingerung der Leistung bis Neuwied zur Einbindung des neuen Haltepunktes Koblenz-
Stadtmitte schlussverhandelt habe. Der angebotene Zuschusssatz werde sich dadurch so gut wie
nicht indern, so dass der entsprechende Vertrag in den nichsten Tagen in gednderter Form abge-
schlossen werden konne. Darin einbezogen sei auch die Finanzierung von 2 zusitzlichen Mitteltei-
len fiir die vorgesehnen Triebwagen, um die notwendigen Fahrzeugressourcen abdecken zu kénnen.

Sodann fasste die Verbandsversammlung folgenden Beschluss:

Die Verbandsversammlung nimmt den Sachstandsbericht zur Vorbereitung der Be-
triebsaufnahmen nach dem Wettbewerbsverfahren zur Kenntnis.

TOP 8  Servicepersonal an Bahnhiofen — Losungsansatz fiir Remagen

Zur Einfithrung erinnerte Herr Fleck an die diesbeziiglichen Diskussionen in mindestens zwei Sit-
zungen der Verbandsversammlung. Er stellte nochmals heraus, dass es selbstverstindlich héchst
unbefriedigend sei, dass sich die DB AG in Gestalt von DB Station & Service mehr und mehr aus der
Fliche zuriickziehe. Die Grundsatzdiskussion dariiber sei ja hinreichend intensiv gefithrt worden.
Inzwischen habe man eine Losung fiir den Standort Trier, der bereits in der letzten Sitzung be-
schlossen worden war. Zur Problematik Remagen und die jetzt dazu vorgesehene Losung verwies er
auf die Vorlage. Herr Dr. Pfohler sieht aktuell keine Alternative zu dem jetzt vorgelegten Vorschlag.
Allerdings wiinscht er, dass man eine entsprechende Vereinbarung zunichst nur auf zwei Jahre
trifft, um erst einmal feststellen zu kénnen, wie sich diese in der Praxis bewidhrt. Er selbst habe er-
hebliche Bedenken, ob die Abwesenheitszeit der Bediensteten infolge Weiterfahrten z. B. nach Co-
chem oder Wittlich letztendlich nicht doch auch zu sehr negativen Erscheinungen fithren. Man solle
in jedem Fall dariiber genau Buch fithren lassen.

Herr Schartz fragt danach, ob dieses Modell méglicherweise auch auf andere Standorte zu iibertra-
gen sei; er nannte beispielsweise die Bahnhofe in Konz. Dr. Geyer fithrte dazu aus, dass dies die
Grundsatzposition des Zweckverbandes zur Frage der Servicepersonale an Bahnhofen tangiere. Hier
habe man bereits Konsens erzielt, dass man Servicepersonale derzeit nur fiir die Bahnhofe Trier,
Koblenz und Remagen fiir erforderlich erachte.

Herr Braun hinterfragte die Kosten fiir die Vereinbarung. Hier miisse es wohl heifen, dass die ge-
nannten ca. 30.000 EUR pro Jahr zu zahlen seien. Dr. Geyer bejahte dies.

Herr Onnertz stellte ein alternatives Modell zu der beschriebenen Mobi-Serv-Zentrale zur Diskussi-
on. Er hielte es fiir sinnvoller, wenn die DB hier mit lokalen Dienstleistungen und Einrichtungen
kooperieren wiirde, die die entsprechende Hilfeleistung dann auch standortnah erbringen kénnten.

Herr Dr. Kaufmann kiindigte fiir das Land seine Enthaltung an und begriindete dies mit seinen
grundsitzlichen Bedenken gegeniiber der vorgesehenen Sonderfinanzierung einzelner Leistungen
von Station & Service, die er auch bereits in den vorangegangenen Sitzungen vorgetragen habe.
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Herr Pauly problematisiert die mégliche Mehrfachanmeldung von Bediirfnissen beziiglich der Mobi-
Serv-Personale. Er plidiert dringend dafiir, dass der Standort Wittlich nicht von Remagen, sondern
besser von Trier aus bedient wiirde. Herr Dr. Geyer erliutere dazu, dass dies letztendlich den Orga-
nisationsstrukturen der DB Station & Service geschuldet sei.

Im Zusammenhang mit der Frage nach Hilfestellungen fiir mobilititseingeschrankte Reisende kiin-
digte Dr. Geyer eine Ausarbeitung der Geschiftsstelle iiber die konkrete Situation an allen Bahnhs-
fen im Zustindigkeitsbereich des SPNV-Nord an. In Listen und in einer Ubersichtskarte habe man
dieses Thema auf Bitte des Landesbeirates fiir Behinderte aufbereitet. Man werde die Ergebnisse
dieser Untersuchung den Mitgliedern der Verbandsversammlung alsbald zur Verfiigung stellen.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorlagen, beschloss die Verbandsversammlung bei
einer Enthaltung wie folgt:

Dem Angebot der DB Station & Service AG zur Einrichtung eines kiinftigen Standortes
eines mobilen Serviceteams, das von dort aus auch bei Bedarf Serviceleistung an anderen,
in der Nihe liegenden Bahnhofen erbringt, wird zugestimmt. Die Verbandsversammlung
beschliefRt, dass sich der Zweckverband SPNV-Nord fiir die kommenden zwei Jahre zur
Realisierung des Konzeptes in einer Groflenordnung von ca. 30.000,00 EUR pro Jahr be-
teiligt.

TOP 9 Machbarkeitsstudien fiir Bahnhofsprojekte — Anpassung des Zuschusses zu den Planungs-
kosten

Zur Einfithrung betonte der Vorsitzende den in diesem Bereich nach wie vor bestehenden Hand-
lungsbedarf. Er berichtete von seinen Erfahrungen aus dem Zweckverband Welterbe Mittelrheintal,
der sich in den letzten Jahren mit dem Erwerb von Empfangsgebiuden an Bahnhofen beschiftigt
habe. Vor diesem Hintergrund sei es unbedingt notwendig, dass der Zweckverband seine bisherigen
Aktivititen in diesem Bereich auch fortsetzen kénne.

Zum Vorschlag der Vorlage fragte Herr Schartz danach, ob diese Anderung auch fiir bereits laufende
Projekte angewandt werden kénne. Herr Dr. Geyer verneinte dies, da die Planungsforderung des
Zweckverbands gerade zum Anschub von Projekten diene.

Herr Dr. Kaufmann wies auf ein zunehmend akut werdendes Grundsatzproblem hin, das sich im
Hinblick auf die kommunalaufsichtliche Priifung relevanter Vorhaben von Gemeinden an Bahnho-
fen und Haltepunkten stelle. Er forderte, dass der Zweckverband nur dann die Planung von Projek-
ten unterstiitzen sollte, wenn bereits im Vorfeld mit der Kommunalaufsicht geklirt sei, dass eine
tatsichliche Investition auch kommunalaufsichtlich unbedenklich wire.

Dazu gab es von mehreren Mitgliedern der Verbandsversammlung deutlichen Widerspruch. Der
Grundtenor der Gegenposition bestand darin, dass man dann in diesem gesamten Themenbereich
iiberhaupt keine Fortschritte mehr erzielen werde. Herr Schartz stellte auch die rechtliche Grundlage
fiir eine derartige Priifung in Frage. Nach Beendigung dieser Grundsatzdiskussion wurde einstim-
mig folgender Beschluss gefasst:

Die Verbandsversammlung beschlieft, ab dem Stichtag 1. Januar 2010 zum einen eine
Erhohung des bisherigen Zuschusses zu den Machbarkeitsstudien auf max. 10.coo Euro
je SPNV-Station und zum anderen eine Flexibilisierung des Planungskostenzuschusses
zwischen 2.500 und 10.000 Euro.
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TOP 10 Dampfspektakel 2010, Zusammenarbeit mit dem VDMT (Verband deutscher Museums-
und Touristikbahnen)

Der Vorsitzende nahm zunichst Bezug auf die diesbeziigliche Information der Verbandsversamm-
lung in der letzten Sitzung. Inzwischen seien die Verhandlungen zwischen den verhandelnden Ak-
teuren konkretisiert worden, so dass nunmehr auch die finanziellen Konsequenzen fiir den Zweck-
verband deutlicher wiirden. Niheres sei der Vorlage dazu zu entnehmen.

Dr. Geyer betonte nochmals die Bedeutung dieser Veranstaltung fiir das SPNV-Marketing. In diesem
Zusammenhang verwies er auch auf die als Tischvorlage verteilte Broschiire, die eine Reihe von
wertvollen ersten Informationen {iber den Charakter der Veranstaltung beinhalte. Die jetzt vorgeleg-
te Kalkulation habe man insgesamt gesehen auf der sicheren Seite gerechnet. Im Ergebnis sei mit
einer Unterdeckung von rd. 115.000 Euro zu rechnen. Dies sei auch bereits im Entwurf des Haushal-
tes beriicksichtigt gewesen. Herr Schulte-Wissermann hinterfragte nochmals die Ableitung dieses
Betrages und verglich dies mit dem daflir im Haushalt enthaltenen Ansatz von 400.000 Euro. Dr.
Geyer erlduterte die Zusammenhinge mit den zu erwartenden Erlosen. Auf der Ausgabenseite
miisste in der Tat der Bruttobetrag benannt werden, den man mit dem VDMT vereinbart habe.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorlagen, beschloss die Verbandsversammlung einstim-
mig wie folgt:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht iiber die Vorbereitungen sowie zur Finan-
zierung der eisenbahnhistorischen Veranstaltung ,Dampfspektakel 2010“ zur Kenntnis.

Sie ermichtigt die Geschiftsfithrung, den Verkehrsvertrag mit der Zweckbetrieb Bahnju-
bilium 2010 GmbH (ZB]J) abzuschlieflen.

TOP 11 Verschiedenes

Zu diesem Tagesordnungspunkt lagen keine Wortmeldungen vor.

Damit schloss der Vorsitzende den 6ffentlichen Teil der Sitzung und bat die anwesenden Giéste so-

wie die Vertreter der Presse, den Saal zu verlassen.
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TOP 2 Wahl eines stellvertretenden Verbandsvorstehers

Der bisherige stellvertretende Verbandsvorsteher des SPNV-Nord, Herr Oberbiirgermei-
ster a.D. Dr. Schulte-Wissermann, ist mit Wirkung vom o1.05.2010 in den Ruhestand ge-
treten. Daher ist fiir diese Funktion durch Wahl die Nachfolge zu bestimmen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung wihlt .... zum/zur stellvertretenden Verbandsvorsteher/in



TOP 3 Konzept RegioLinien 2015

Die Verbandsversammlung hat im letzten Jahr die Aufstellung einer iiberarbeiteten Kon-
zeption zur Entwicklung der RegioLinien im Verbandsgebiet beschlossen. Mit fachlicher
Unterstiitzung des Biiros Planmobil aus Kassel sind die Arbeiten an dieser Konzeption
seit Mitte 2009 im Gange. Die Verbandsversammlung hat einen Zwischenbericht iiber
die Arbeiten in ihrer letzten Sitzung im Dezember 2009 zur Kenntnis genommen und
hat als Grundlage fiir die konkrete Ausgestaltung der Konzeption funktionale und qualita-
tive Anforderungen an das RegioLinien-Konzept beschlossen. Auf dieser Grundlage wur-
den die Arbeiten inzwischen weiter konkretisiert und in einen ersten Entwurf fiir ein
kiinftiges Liniennetz umgesetzt.

Der gemeinsam von dem Biiro und der Geschiftsstelle des SPNV-Nord erarbeitete Ent-
wurf wurde in zwei getrennten Gesprichsrunden am 14. und 15. April 2010 mit Vertretern
der Kreise und kreisfreien Stidte sowie der beiden Verkehrsverbiinde intensiv bespro-
chen. Anregungen fiir Anderungen aus dem Kreis der Beteiligten wurden weitestgehend
in die Konzeption iibernommen. Verschiedene Anregungen seitens der Kreise wurden als
Priifaufirag aus den Sitzungen mitgenommen und entsprechend der Bewertung in die
Konzeption eingearbeitet.

Als weiterer Zwischenschritt soll die Verbandsversammlung tiber den Stand der Arbeiten
an dieser Konzeption informiert werden und die Ergebnisse als Entwurf der neuen Regio-
Linien-Konzeption beschlieRen. Die vorgeschlagene Konzeption unterscheidet folgende
Kategorien von Linien:

1. RegioLinien des Hauptnetzes

2. Regiolinien des Ergdnzungsnetzes

3. einzelne Busleistungen in der HVZ (Hauptverkehrszeit)
4. Busleistungen zur Verstirkung lokaler Verkehre

Die Einteilung in Haupt- und Ergidnzungsnetz stellt hinsichtlich der Fahrtenanzahl nur
einen Orientierungsrahmen dar, von dem nach oben und unten abgewichen werden
kann. So kann es Erginzungsnetzlinien geben, auf denen die Fahrtenanzahl bereits heu-
te hoher ist, als vorgegeben (z.B. R 75) oder in der HVZ Bedarf fiir einen Stundentakt ist.
Gleiches gilt fiir die Hauptnetzlinien. Auch weniger als 8 Fahrtenpaare oder die Konzent-
ration auf einzelne Verkehrstage (Freizeitverkehr) sind mdglich, wenn die Potenzial-
prognose eher gering ist.

Der Entwurf der RegioLinien ist in den Anlagen in Form von zwei Karten und einer ta-
bellarischen Ubersicht dargestellt. Die Tabelle enthilt auch Angaben dariiber, mit wel-
chem Leistungsvolumen die Realisierung der entsprechenden Linie verbunden wére und
ob bzw. welcher Anteil der Leistungen bereits heute im Bestand vorhanden ist.

Die Vertreter der Kreise haben in den Gesprichsrunden am 14. und 15. April 2010 u. a.
deutlich gemacht, dass man bei der Umsetzung der Regio-Linien-Konzeption unbedingt
auf die Bestandsverkehre und deren Sicherung achten miisse. Dies bedeutet fiir die Um-
setzungsphase, dass im Zuge der Realisierung im Einzelfall die bestehenden Verkehre
genau analysiert werden und die méglichen Auswirkungen einer isolierten Einrichtung
einer RegioLinie auf die umliegenden Verkehre zu berlicksichtigen sind. In diesem Zu-
sammenhang wurde auch mehrfach auf die zukiinftige Bedeutung von Biindelungskon-
zepten, d. h. die funktionale Verkniipfung von starken und weniger starken Linien, hin-




gewiesen. Des Weiteren wurde deutlich gemacht, dass die Arbeiten auf Zweckverbands-
ebene zur Entwicklung des RegioLinien-Konzeptes unbedingt durch weiterfithrende Pla-
nungen auf der Ebene der lokalen Aufgabentriger im Sinne der Fortschreibung von
Nahverkehrsplinen flankiert werden sollte.

Beziiglich der weiteren Vorgehensweise wird vorgeschlagen, dass der Zweckverband
nach Beschluss der Verbandsversammlung den Entwurfsstand in ein abschlieRendes Be-
teiligungsverfahren bringt. In dieser Phase wird auch das Einvernehmen mit den lokalen
Aufgabentrigern herbeigefiihrt werden. Im Zuge des Beteiligungsverfahrens ist auch ei-
ne geeignete Form der Einbeziehung von Verkehrsunternehmen zu gewéhrleisten.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung beschlieft den vorgelegten Entwurf einer Neukonzeption des
RegioLinien-Systems. Sie beauftragt die Geschiftsstelle, das vorgeschlagene Beteiligungs-
verfahren einzuleiten.




Anlage zu TOP 3 offentlicher Teil

Konzept RegioLinien 2015

a. Linienliste (5 Seiten)
b. Netzkarte Raum Koblenz (1 Blatt DIN A 3)
¢. Netzkarte Raum Trier (1 Blatt DIN A 3)
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TOP 4  Barrierefreiheit an Bahnhéfen und Haltepunkten

Die Geschifisstelle des SPNV-Nord hat mit Hilfe studentischer Hilfskrifte auf Initiative
des Ministeriums fiir Arbeit, Soziales, Gesundheit, Familie und Frauen (MASGFF) eine
Analyse der Barrierefreiheit an den 198 SPNV-Haltestellen in seinem Zustindigkeitsbe-
reich vorgenommen. Die von Oktober 2009 bis Mirz 2010 durchgefiihrte Praxisstudie
diente zum einen einer ergebnisoffenen Bestandsaufnahme des Status Quo und zum
anderen stellt sie eine wissenschaftliche Basis zur Ableitung von Attraktivierungsmaf-
nahmen an Stationen (Bahnhofsprojekte) und Fahrzeugen (Vorgaben fiir SPNV-
Ausschreibungen) dar. Gleichzeitig soll sie im Ergebnis eine Hilfestellung fiir Reisende
bieten.

Die barrierefreie Nutzung des Schienenpersonennahverkehrs gehort zu den zentralen
Zielsetzungen einer qualitativen Weiterentwicklung des Systems SPNV. Davon profitie-
ren vor allem mobilititseingeschrinkte Reisende wie z.B. Rollstuhlfahrer, Fahrradfahrer
oder Reisende mit Kinderwagen. Auch im Zusammenhang mit dem demographischen
Wandel ist es von besonderer Bedeutung, Verkehrsstationen und Schienenfahrzeuge un-
eingeschrinkt zuginglich, erreichbar und nutzbar zu machen.

Die Studie unterscheidet hierbei zwischen der Barrierefreiheit des Bahnho-
fes/Haltepunktes (Zugang zu den einzelnen Bahnsteigen einer Verkehrsstation) und
dem Einstieg vom Bahnsteig in den Zug oder umgekehrt. In den beiden Untersu-
chungsbereichen wurde der Status Quo anhand einer ,Ampel-Kategorisierung” bewertet
und dargestellt. Im Ergebnis kommt man dann jeweils auf eine ,griine”, ,gelbe“ oder
Jrote” Ausleuchtung; in der Darstellung (Ring- und Kreissymbol) ergibt sich somit je
Verkehrsstation ein farbiger Innenbereich und ein farbiger AuRenbereich (sieche Legende
der Karte).

Fiir den Zugang zu den Bahnsteigen der Verkehrsstation (,duferer Ring®, siehe Karte)
bedeutet eine ,griine“ Darstellung, dass alle Bahnsteige barrierefrei erreichbar sind.
,Gelb“ wird eine Station, wenn mindestens eine Bahnsteigkante, z.B. der Hausbahnsteig,
barrierefrei erreichbar ist. Bei einer ,roten“ Darstellung ist kein Bahnsteig barrierefrei
erreichbar.

Die Uberpriifung des Einstiegs vom Bahnsteig in die Nahverkehrsziige (,innerer Kreis,
siche Karte) umfasst die detaillierte Betrachtung der Schnittstelle zwischen Bahnsteig
und Schienenfahrzeug. Hier ist es von Bedeutung, ob die Wagenbodenhthe der einge-
setzten Ziige auf die jeweils vorliegenden Bahnsteighthen abgestimmt sind. Das heifst,
dass die Einstiegshohe in das Fahrzeug keinen oder einen nur unwesentlichen Niveau-
unterschied zum Bahnsteig aufweisen sollte. Der innere Kreis ist ,griin“, wenn in alle
dort verkehrenden SPNV-Fahrzeuge barrierefrei eingestiegen werden kann. Bei einer
»gelben Darstellung miissen fahrzeugseitige Einstiegshilfen (Rampe, Hublift oder Per-
sonal) vorhanden sein. ,Rot“ wird eine Station, wenn ein Fahrzeugeinstieg nicht barrie-
refrei moglich ist.

Das Ergebnis zeigt, dass 42% aller Verkehrsstationen einen vollstindig barrierefreien
Zugang zu allen Bahnsteigen bieten. Die Bahnsteige von 24% der Bahnhéfe und Halte-
punkte sind nur teilweise barrierefrei erreichbar und 34% der Bahnhéfe/Haltepunkte
sind zur Zeit gar nicht barrierefrei zuginglich. Es wird deutlich, dass kiinftig noch viele
Verkehrsstationen vollstindig barrierefrei zu gestalten sind, da viele (jede Vierte) meist
nur am Hausbahnsteig barrierefrei sind oder sogar gar nicht (ein Drittel) barrierefrei ge-
baut worden sind. Eine Signifikanz einer Strecke oder einer Region lisst sich dabei nicht
erkennen; der Handlungsbedarf ist in der Fliche leider iiberall vorhanden.

Der vollstindig barrierefreie Einstieg ist bisher an nur 8% aller Verkehrsstationen erfiillt.
An 82% aller Halte werden jedoch fahrzeugseitige Einstiegshilfen (Rampe, Hublift oder
Personal) angeboten, mit deren Einsatz der Niveauunterschied zwischen Fahrzeug und




Bahnsteig auch von Reisenden mit eingeschrinkter Mobilitit iiberwunden werden kann.
Lediglich an 10% der Verkehrsstationen im nordlichen Rheinland-Pfalz ist ein barriere-
freier Fahrzeugeinstieg {iberhaupt nicht mdglich, da keine Einstiegshilfen verfligbar
sind. Auch wenn an iiber % der Stationen ein zumindest teilweise barrierefreier Einstieg
oder Ausstieg bei den Fahrzeugen iiber eine fahreugseitige Einstiegshilfe méglich ist, gilt
es bei den anstehenden SPNV-Ausschreibungen die Fahrzeuganforderungen so zu for-
mulieren, dass die zukiinftig zum Einsatz kommenden Schienenfahrzeugen noch opti-
maler und flexibel an die - unterschiedlichen - stationsseitigen Rahmenbedingungen an-
gepasst werden.

Das vollstindige Ergebnis der Untersuchung je Bahnhof/Haltepunkt ist der Anlage (Kar-
te und Tabelle) zu entnehmen. Die Geschiftsstelle wird die Ergebnisse auch als Presse-
mitteilung und auf der Internetseite des SPNV-Nord verdffentlichen, so dass sie auch al-
len potentiellen Nutzern des SPNV als Planungshilfe fiir die Reise zur Verfiigung stehen.

Als Konsequenz fur die Zukunft sind zur grundlegenden Verbesserung der Situation
zwei Handlungsfelder von zentraler Bedeutung:

1. Die Bemiithungen des Zweckverbandes zur Modernisierung von Bahnhéfen und
Haltepunkten sind gemeinsam mit der DB, dem Land und den Standortkommu-
nen kontinuierlich fortzufithren.

2. Bei der Vergabe von Verkehrsleistungen sind die Fahrzeuganforderungen so aus-
zugestalten, dass ein Optimum an Barrierefreiheit erreicht wird.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zur Barrierefreiheit an Bahnhéfen und
Haltepunkten zur Kenninis.




- E . L] 3
Barrierefreiheit an SPNV-Stationen K8In %N 6 %%, Siegen
%, D, B 0
H : <’/~ o’f QS‘ 6@/ H
in Rheinland-Pfalz (SPNV-Nord) © gy oy 2 %, S0 g
%, O-0-C S
(7 &
AL & P &
. 6‘% %s O PR RS 65}0 «
Bonn / Koln Ko HohegreteQOL% @), o5 S
Breitscheidt O o@oo AI D-0-0-0 Dillenburg
; () Alsdo
Kioster ’%fea%@ [ Schutzbach
; Sy s Yo, O Niederdreisbach
2 Marienthal O NN ’
o, X ‘0, %8, 0. Biersdorf Bahnhof
By Obererbach @3 é&&(& & & ) Biersdorf Ort
& ®
Oée o A 0O) Unkel O R wDa;\dfn
%@ p Ercel & A &&Q@‘Q
16 & GSO’ /PG ¢ O @ Linz \@'& e,éo Q*g {S\,@ Q/ 0\0 @Q \)6) S
A S %, 8 % v § & KN MRS
O%O o %6, %% 6‘9‘% ebo{\ ) . N %\xé\o & % \'A@C} & &
“ NN 3 ) o o &
KéIn / Euskirch Tooy 7, B 0 0, 050 Q & & A ORI
oin uskKircnen IR AN ® \/ \2:0(\ Q ® & ,b‘Orb‘(\c}\' oéo oo
g ©-©-O ) .\Q S (@0 bo{\ S AP & O 4, QWilsenroth
MayschoR © \(@ AR e Y ©  QFrickhofen
Altenahr ) O QL& N ) & @ O Niederzeuzheim
Kreuzberg (@) 2 Oy & L S & O QHadamar
¥ BrohlQ) O=—=Q) «° & & P RN :
Ahrbriick @ . ¥ Lo A QG Niederhadamar
&® Namedy@ L0 6‘?’\0‘& & o \QEkZ
Andernach{O) e R S NN Py .
o Miesenheim (O 0\6\ o 0 A ‘é\é\@%eq,g . & %/(o Staffel(_  Limburg el
Jiinkerath © Plaidt @ & & I e @ & (% Diez Ost D i
Lissendorf & %&%’o Z‘?/'@%_,, :7@ 5 O é»\Q’eQ Hoblens Hp Mme 'Qbéi@&ie\\i‘b% %’@ %’é- © Limburg Siid eren
@) S, S % N (4} 2 ) N
Oberbettingen- (@) ’CS‘@@"és,O/),éo/%GOO % 260 N OIS \A j. (\06@@ ©) )
Hillesheim 05705 % S5 % 0 O 4P 0% - O, O S
st D000 O %, 2, 3k Oper- =~ oows Sl
Biirosborn & (<0, 0o, 70, Qs® T lansteing (&5 & Frankfurt
irresborn ® Q) N P&
Miirlenbach _ é@{\o A2 &(O}e(}é/,:) 000‘627: < rauba?:;ﬁor‘)\> 60@@& Wiesbad /
Densborn 4 L2 %:Q% ¢ ... Q) Spay 0)Osterspai o\é‘ lespbaden
2 S, %, : &
.. A&E}:Oéo 4‘% O O)Boppard ‘\%Qoq)o@ 06@0 Frankfurt
Usch-Zendscheid € O 1%, 1 o NN ©
Ediger-Eller @) 64&, ,b@,@’% Buchholz &) Bo. \b’b@é@(&o’?}% Q
St. Thomas (4 : 04@ “» %Y FleCkeftSh. 0) Sid . {_@ P b@
Kyllburg @) % S Oy, Ehr Q) Bad Salzig {0 9{_& 03 . Station: Zugang zu den Bahnsteigen
& & O@/?Q@/ ) o~ Emmelshausen(Q) Hirzenach™ (3 ® %Q
O x¥ . ~ Bullay (DB) St. Goar- NZ
Bitburg-Erdorf (@) Q-\;»\\\_.\\QQQ & & Wittich Hof Q=) OOkeil Oberwesel S\
D) <& O DKovenig
) o S & O ® N .
® &‘%,,/’%, = Traben-Trarbach II. Einstieg (und Ausstieg):
O ONKY " Bahnsteig / Fahrzeug
® 0\{9«6 @ 6’@ /‘e(;ﬁ 4;@
O \ 6\00. oé%' 2 /@éé 1. Station (AuRerer Ring) Il. Einstieg (Innerer Ring)
EhrangQ) <%, 7« (A 4 . . Barrierefreier Z Einstieg barrierefrei
Luxembourg / £ 2 Bingen / Mainz ) st g = (@) cision e
© ommo) <
illi Plalzel Nur teilweise Barrierefreihei Fah itige Einstiegshilf
Wasserbillig . s Bt | (@) Tafuamcesius Ericonine
Igel (O Kreuz L) Trier Hbf o Bahnsteige nicht barrierefrei Fahrzeugeinstieg nicht
Konz ©) Trier Siid erreichbar barrierefrei méglich
Temmels O
Wellen @ DOOR Karthaus Strecken o
Nittel NERA® Konz ===3> Anschlussverkehr S
Wincheringen © 0@‘2{\&(’,‘, > Kanzern == | Bahnstrecken E
Wehr (§0° 5% S Wiltingen (Saar) = IcEShecke 3
Palzem )"\’ Schoden-Ockfen :
,bq,\ () Serrig “ Grenze Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Nord a
% O O Taben I =
v . o
Perl %,b.g éAbkurzungen §
- Mitte” - Koblenz-Stadtmitte 2
. Litzel© = Koblenz-Liitzel c
- U-Briicke” = Urmitz Rheinbriicke | g
2
Saa rbricken Bitte die Anmerkungen in der Stationstabelle beachten! <

Anregungen zur Karte bitte an: info@spnv-nord.de



TOP 4

Stationstabelle: Barrierefreiheit der Stationen in Rheinland-Pfalz Nord - Stand: Marz 2010

Name Kursbuchstrecke || 1. Bewertung Station Anmerkung (Station) Il. Bewertung Einstieg Anmerkung (Einstieg)
Brachbach 460 | 2 (RB 95)
Etzbach 460 2 (RE9, RB95)
Freusburg Siedlun 460 2 (RB 95)
Kirchen 460 2 (RE 9, RB 95)
Mudersbach 460 2 (RB 95)
Niederhévels 460 Hausbahnsteig barrierefrei 2 (RB 95)
Niederschelden 460 2 (RB 95)
Scheuerfeld (Sieg) 460 2 (RB 95)
Wissen (Sieg) 460 2 (RE 9, RB 95) Mit VT 648.1 niveaugleich
Gleis 2 (Richtung Au (Sieg))
Altenkirchen (Westerw) 461 2 (RB 28) niveaugleich
Berzhahn 461 2 (RB28)
Breitscheidt (Kr Altenkirchen) 481 2 (RB 28)
Biidi 461 2 (RB 28)
Enspel 461 2 (RB 28)
Hachenburg 461 2 (RB 28)
Hattert 461 2 (RB 28)
Hohegrete 461 2 (RB 28,
Ingelbach 461 J
Kioster Marienthal 461 2 (RB 28)
Langenhahn 461 2 (RB 28
Nistertal-Bad Marienberg 461 “
Obererbach 461 2 (RB 28)
Rotenhain 461 2 (RB 28)
Unnau-Korb 461 2 (RB28)
Westerburg 461 2 (RB 28)
Willmenrod 461 2 (RB 28)
Griinebach Ort 462 2 (RB 96)
Griinebacher Hiitte 462 2 (RB 96)
Herdorf 462 Nur tber Rampe mit Stufe erreichbar 2 (RB 96)
Kénigsstollen 462 2 (RB 86)
Sassenroth 462 2 (RB 96)
3 Trittstufen, jedoch Personal
Alsdorf (NE) 463 2 (RB 97) vorhanden
3 Trittstufen, jedoch Personal
Biersdorf Bahnhof (NE) 463 2 (RB 97) vorhanden
3 Trittstufen, jedoch Personal
Biersdorf Ort (NE) 463 2 (RB 97) vorhanden
3 Trittstufen, jedoch Personal
Daaden (NE) 463 2 (RB97) vorhanden
3 Trittstufen, jedoch Personal
Niederdreisbach (NE) 463 2 (RB97) vorhanden
3 Trittstufen, jedoch Personal
Schutzbach (NE) 463 2 (RB97) vorhanden
Bad Hénningen 465 2 (RE 8, RB 27)
Engers 465 2 (RE8)
Erpel (Rhein) 465 2 (RB27)
Koblenz-Ehrenbreitstein 465 2(RE8)
Leubsdorf (Rhein) 465 Zu steile Rampen 2 (RB 27)
Leutesdorf (Rhein) 465 2 (RB 27)
Linz (Rhein) 465 2 (RE 8,RB27)
Neuwied 465 Hausbahnsteig barrierefrei 2 (RE 8, RB 27)
Rheinbrohl 465 2 (RB 27)
Unkel 465 2 (RE 8, RB 27)
Urmitz Rheinbriicke 4865 2 (RB27)
Vallend 465 2 (RE 8)
Braubach 466 Rampe mit enger Durchfahrt 2 (RE 10, RB 10)
Filsen 466 Zugang GI. 2 nur tber Treppe 2 (RB 10)
Kamp-Bornhofen 466 2 (RE 10, RB 10)
Kaub 466 2 (RE 10, RB 10)
Kestert 466 Hausbahnsteig barrierefrei 2 (RB 10)
Oberl: 466 1 Rampe/1 Treppe 2 (RE 10, RB 10)
Osterspai 466 1 Rampe/1 Treppe 2 (RE 10, RB 10)
St.G h 466 2(RE10,RB 10)
Bad Breisig 470 2 (RE 5, RB 26)
Hausbahnsteig barrierefrei;
Brohl 470 Mittelbahnsteig: Treppe 2 (RB 26) RB 26 Richtung Kéln niveaugleich
Koblenz-Stadtmitte 470 In Bau 2 (RE5,RB 27) RB 26 barrierefrei
Namedy 470 2 (RB 26)
Oberwinter 470 2 (RE 5, RB 26) RB 30 barrierefrei
Rolandseck 470 2 (RB 26)
Sinzig (Rhein) 470 2 (RE 5, RB 26)
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Urmitz 470 2 HBS barrierefrei 2 (RB 26)

Weienthurm 470 2 Hausbahnsteig barrierefrei 2 (RB 26) RB 26 Richtung KO niveaugleich

Boppard-Bad Salzig 471 2 Nur Bstg. 1 2 (RB32)

Boppard-Hi h 471 2 (RB32)

Oberwesel 471 2 1 niveaugl./1 Treppe 2 (RE 2, RB 32)

Rhens 471 2(RB32) RB 32 Richtung MZ niveaugleich

Spay 471 2 (RB 32)

St. Goar 471 2 (RB 32
Nur Gl. 12 (Hausbahnsteig)

Auw an der Kyll 474 2 barrierefrei

Birresborn 474

Bitburg-Erdorf 474 2. HBS barrierefrei

Daufenbach 474

Densborn 474

Hiittingen 474

Jiinkerath 474

Kordel 474 2 Stufe Betontberfiihrung

Kyllburg 474 Rampe mit Stufe

Lissendorf 474

Miirlenbach 474

Oberbettingen-Hillesheim 474 2

Philippsheim 474

Speicher 474

St. Thomas 474

Usch-Zendscheid 474

Ahrbriick 477

Ahrweiler 477 2

Ahrweiler Markt 477

Altenahr 477

Bad Bodendorf 477 2

Bad N hr 477

Dernau 477

Heimersheim 477

Kreuzberg (Ahr) 477 2

MayschoR 477

Rech 477

Walporzheim 477

Kaisersesch 478 2(RB92)

Kottenheim 478 2 (RB92)
Nur Hausbahnsteig (Richtung Mayen)|

Kruft 478 2 barrierefrei 2 (RB92)

Mayen Ost 478 2 (RB92)

Mayen West 478 2 (RB92)

Mendig 478 2(RB92)

Mi hei 478 2 (RB 92)

Monreal 478 2 2(RB92)

Plaidt 478 2 (RB 92)

Thiir 478 2 (RB92)

Urmersbach 478 2 (RB 92)

Boppard Siid 479 2 (RB93)

Boppard-Buchholz 479 2 (RB 93)

Boppard-Fleckertshéhe 479 2 (RB 93)

Ehr 479 2 (RB 93)

E Ish 479 2 2 (RB 93)

Bad Ems 625

Bad Ems West 625

BaldL 625 2 Holzrampe durch Gleisbett mit Stufe 2 (RB 25,

D: 625

Diez 625 RB 25 mit Einstiegshilfe

Fachingen (Lahn) 625 2 2 (RB 25)

Friedrichssegen 625 2 (RB 25)

Laurenburg (Lahn) 625 2 Rampe mit Stufe 2 (RB 25

Nassau (Lahn) 625 2 Teilweise Stufen RB 25 mit Einstiegshilfe

Nievern 625 2 Rampe (Gleisbett) mit kleiner Stufe 2 (RB 25)

Obernhof (Lahn) 625 2 Holzrampe mit hoher Stufe 2 (RB25)

Dernbach (Westerw) 629 2 (RB29)

Dreikirchen (eh. Oberhausen (Ww)) |629 —

Girod 629 2 (RB 29)

Goldhausen 629 Rampe mit Stufe 2 (RB29

Montabaur 629

Niedererbach 629 Untergrund: Schotter 2 (RB29)
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Siershahn 629 2 (RB 29)
Steinefrenz 629 Hausbahnsteig barrierefrei 2 (RB 29)
Wirges 629 hohe Stufe am AuRenbstg. 2 (RB 29)
Kanzem 685 2 (RB71)
Konz 685 2(RE1,RE11,RB71)
Saarburg (Bz Trier) 685 HBS barrierefrei 2(RE1,RE 11,RB71) RE 1 Richtung SB niveaugleich
sehr lange, steile Rampen; nur Bstg.
Schoden-Ockfen 685 R. TR héhengleich erreichbar 2(RB71)
Serrig 685 2(RB71)
Taben 685 2(RB71)
Wiltingen (Saar) 685 Rampe mit hoher Stufe 2 (RB71)
Bengel 690 Gleis Richtung Koblenz barrierefrei 2 (RB 81)
Cochem (Mosel) 690 2 (RE 1,RB 81)
Ediger-Eller 690 2 (RB 81)
Ehrang Ort 690 2 (RB 81, RB 82)
Fohren 630 2 (RB 81, RB 82)
Giils (Kr Koblenz) 690 Gleis 2 (Richtung KO) barrierefrei 2 (RB81)
Hatzenport 690 2 (RB81)
Hetzerath 690 2 (RB 81, RB 82)
Kattenes 690 2 (RB 81)
Klotten 690 2 (RB81)
Kobern-Gondorf 690 2 (RE 1, RB 81)
Koblenz-Moselweil 690 2 (RB81)
Lehmen 690 2 (RB 81)
Lof 630 2 (RB 81)
Moselkern 690 2 (RB81)
Miiden (Mosel) 690 2 (RB81)
Neef 690 2 (RB 81)
Pommern (Mosel) 690 2 (RB81)
Quint 690 2 (RB 81, RB 82)
Salmtal 690 2 (RB 81, RB 82)
Schweich DB 690 HBS barrierefrei 2 (RB 81, RB 82)
Sehlem (Kr Wittlich) 690 Zugang GI. R. TR tber Waldweg 2 (RB 81, RB 82)
Treis-Karden 690 2 (RE 1,RB81)
Urzig DB 690 2 (RB 81)
Nur Hausbahnsteig; Rampe
Winni (Mosel) 690 (Gleisbett) mit kleiner Stufe 2 (RB 81)
Aufzug teilweise vorhanden, HBS
Wittlich Hbf 690 barrierefrei 2 (RE 1, RB 81, RB 82)
Kévenig 691 | Nur leichte Stufe (ca. 5 cm) 2 (RB 94)
Reil DB 691 2 (RB S84)
Traben-Trarbach DB 691 2 (RB94)
Konz Mitte 692 2 (RB 82)
Nittel 692 2 (RB 82)
Oberbillig 692 2 (RB 82)
Palzem 692 2 (RB82)
Temmels 692 2 (RB82)
Wasserliesch 692 ! Rampe R. Perl sehr steil 2 (RB82)
Wehr (Mosel) 692 2 (RB 82)
Wellen (Mosel) 692 2 (RB 82)
Wincheringen 692 Rampe mit hoher Stufe 2 (RB82)
Igel 693 2 (RE 14)
Kreuz Konz 693 2 (RE 14) DoSto = barrierefrei
Betzdorf (Sieg) 460; 462; 463 2 (RE 9, RB 95, RB 96, RB 97)
Diez Ost 461; 625 Hausbahnsteig barrierefrei 2 (RB 28)
465; 466; 470; 471; 2(RE1,RE 2, RE 5, RE 8, RE [RB 26, RB 32: barrierefrei;
Koblenz Hbf 625; 630 10, RB 10, RB 25, RB 27, RB 81)|RE 25: nicht barrierefrei
Koblenz-Liitzel 465; 470 2 (RB 27) RB 26 barrierefrei
RB 25: barrierefrei;
Nieder in 466; 625 2 (RE 10, RB 10) RE 25: nicht barrierefrei
RB 26 Richtung KO niveaugleich
Remagen 470, 477 2 (RE 5, RB 26, RB 30) RB 30 Richtung BN niveaugleich
Andernach 470; 478 2 (RE 5,RB 92) RB 26 barrierefrei
Boppard Hbf 471, 479 2 (RE 2, RB 32, RB 93) RE 2 Richtung KO niveaugleich
Gerolstein 474; 478 HBS barrierefrei
474, 685; 690; 692;
Trier Hbf 693 2 (RE 1, RE 14, RB 81, RB 82) [Nur VT 644 barrierefrei (RE 12, RB 83)
Ehrang 474, 690 2 (RB 81, RB 82) RB 83 nicht barrierefrei
Pfalzel 474, 690 2 (RB 81, RB 82) RB 83 nicht barrierefrei
Trier Siid 685; 688; 692 2 (RE 14, RB 82, RB 71) DoSto = barrierefrei
Karthaus 688; 693 2 (RE 14, RB 82, RB71)
Bullay DB 690; 691 2(RE 1,RB 81, RB 94)
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TOP 5 Betriebsaufnahmen Hunsriickbahn (Rhenus-Veniro) und
MoselRB (DB Regio)

Nach europaweiter Ausschreibung und entsprechenden Vergaben sollten bereits im De-
zember letzen Jahres die Firma Rhenus Veniro auf der Strecke Boppard — Emmelshausen
und die Firma DB Regio Siidwest auf der Strecke zwischen Koblenz — Trier und Perl die
SPNV-Leistungen mit neuen Nahverkehrsfahrzeugen itbernehmen. Aus verschiedenen
Griinden konnte die vorgesehene Betriebsaufnahme bislang nicht stattfinden. Die Griinde
dafiir sind in beiden Fillen Probleme mit der eisenbahnrechtlichen Zulassung der fiir die
einzelnen Strecken vorgesehenen Fahrzeuge.

Fiir die Hunsriickbahn zwischen Boppard und Emmelshausen plant die Firma Rhenus
Veniro den Einsatz von drei Nahverkehrstriebwagen des Types RS 1 der Fa. Stadtler, die
speziell fiir den Betrieb auf der Steilstrecke gebaut und zugelassen werden miissen.
Nachdem ca. 2 Wochen vor dem geplanten Betriebsaufnahmedatum klar war, dass die Zu-
lassung der Fahrzeuge nicht fristgerecht erfolgen wird, hat der Zweckverband kurzfristig
mit dem bisherigen Betreiber, DB Regio, eine Vereinbarung iiber die Weiterfithrung ihres
bisherigen Verkehres als Ersatzverkehr herbeigefithrt. Die dazu derzeit bestehende Ver-
einbarung liuft noch bis zum kleinen Fahrplanwechsel im Juni 2010.

Inzwischen liegt zwar seitens des Infrastrukturbetreibers die Zulassung der Fahrzeuge
hinsichtlich der besonderen Anforderungen an die Steilstrecke vor, es fehlt jedoch nach
wie vor die vom Eisenbahnbundesamt (EBA) zu erteilende EBO-Zulassung. Dazu wurden
vom EBA zuletzt erginzende Gutachten zu den Bremsen gefordert, die wiederum zusétz-
liche Tests notwendig machten. Nach dem derzeitigen Informationsstand wird der Her-
steller die Gutachten im Laufe des Mai vorlegen. Das EBA wird dann sicher noch 6 bis 8
Wochen zur Priifung dieser zusitzlich geforderten Unterlagen benétigen, so dass wahr-
scheinlich erst Ende Juli/Anfang August mit einer Entscheidung des Eisenbahnbundes-
amtes iiber die Zulassung der Rhenus Veniro-Fahrzeuge gerechnet werden kann. Sollte
zu diesem Zeitpunkt keine positive Entscheidung des Eisenbahnbundesamtes absehbar
sein, muss ggf. noch iiber einen lingeren Zeitraum mit Ersatzverkehren durch DB Regio
gerechnet werden. '

Bei den fiir die Moselstrecke zwischen Koblenz und Perl vorgesehenen Fahrzeugen ver-
hilt es sich dhnlich. Die hier geplanten Fahrzeuge der Fa. Bombadier (E-Talent) sind der-
zeit ebenfalls noch nicht zugelassen. Nach jiingsten Informationen von Hersteller und
Betreiber wird mit einer Zulassung der Fahrzeuge erst in der zweiten Jahreshilfte zu
rechnen sein. Daher werden die hier angebotenen Verkehre mit den auch bislang auf die-
ser Strecke iiblichen Fahrzeugen voraussichtlich bis zum Fahrplanwechsel im Dezember
2010 fortgesetzt werden.

Da sich die Probleme mit Betriebsaufnahmen im letzten Herbst bundesweit gehduft ha-
ben, gibt es inzwischen eine Vielzahl von Initiativen zwischen Aufgabentrigern, Fahr-
zeugherstellern und Eisenbahnbundesamt, derartige Ereignisse kiinftig nach Moglichkeit
zu vermeiden. In dieser Angelegenheit hat der Zweckverband unter Mitwirkung seines
Verbandsvorstehers am 1. April 2010 auch ein Gesprich mit dem Prisidenten des Bun-
desverbandes der Bahnindustrie, Herrn Dr. Baur, gefithrt. In diesem Gesprich wurden
die Ursachen der jiingsten Entwicklungen analysiert und tiber Losungsansitze diskutiert.
Von der Fahrzeugindustrie her werden die Aufgabentriger insbesondere aufgefordert, die
Vorlauffristen zwischen Vergabe und Betriebsaufnahme auf mindestens 30 Monate zu
setzen. AufRerdem wird nachdriicklich dafiir plddiert, dass in Ausschreibungen von SPNV-
Leistungen kiinftig noch stirker auf Standardfahrzeuge zuriick gegriffen werden kann.

Im Rahmen von politischen Initiativen versuche man derzeit, das Eisenbahnbundesamt
dazu zu bewegen, insbesondere eine klare Definition der jeweils fir die Zulassung einer
Fahrzeugfamilie relevanten Normen vorzunehmen. Eine der Ursachen fiir die verspitete
Zulassung von Fahrzeugen war nimlich, dass hiufig noch wihrend des Produktionspro-




zesses bzw. sogar erst wihrend des Zulassungsprozesses neue Normen, insbesondere auf
europdischer Ebene, zum Tragen kamen, die ad hoc auch bereits in laufenden Zulas-
sungsverfahren eingefordert wurden und zu entsprechenden Nacharbeiten fithrten.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht iiber die Betriebsaufnahmen Hunsriick-
bahn und Moseltalbahn und die hier relevanten Ursachen zur Kenntnis. Sie beauftragt die
Geschiiftsstelle, bei den kiinftigen Ausschreibungen noch stirker als bisher den Belangen
einer fristgerechten Fahrzeugbereitstellung Rechnung zu tragen.




TOP 6 Reaktivierung von Hunsriick-, Eifelquer- und Aartal-
bahn, Stand der Vorbereitungen

Die im Juni 2008 beschlossene Konzeption Rheinland-Pfalz-Takt 2015 beinhaltete im Ge-
biet des SPNV-Nord auch die Priifung bzw. Realisierung von drei Reaktivierungsprojek-
ten, ndmlich:

¢ die Anbindung des Flughafens Hahn an das Schienennetz {iber eine Regionalex-
presslinie zwischen dem Flughafen, Bingen und Mainz sowie teilweise bis Frank-
furt,

o die Reaktivierung der Aartalbahn im rheinland-pfilzischen Abschnitt zwischen
Zollhaus/Hahnstidten und Diez, wobei die hier vorgesehene Regionalbahn bis
ins hessische Limburg verkehren soll und

e die Reaktivierung der Eifelquerbahn in dem derzeit nicht im Regel-SPNV bedien-
ten Streckenabschnitt zwischen Kaisersesch und Gerolstein.

Nachfolgend wird der aktuelle Stand der Vorbereitungen zur Ertiichtigung und Finanzie-
rung der Infrastruktur dargestellt.

Hunsriickbahn

Der Flughafen Frankfurt-Hahn soll mittelfristig auf eine Passagierzahl von iiber 8 Mio.
wachsen. Hierfiir ist eine leistungsfihige Schienenanbindung notwendig, die durch die
Reaktivierung der Hunsriickbahn erfolgen soll. Geplant ist ein stiindlicher RegionalEx-
press (RE) zwischen dem Flughafen Hahn und Frankfurt; bei einigen Ziigen muss in
Bingen in einen RE auf der linken Rheinstrecke umgestiegen werden. Zwischenhalte auf
der Hunsriickbahn sind in den Verbandsgemeindezentren Langenlonsheim, Stromberg,
Rheinbéllen, Simmern und Kirchberg geplant. Die Fahrzeit wird zwischen Mainz und
dem Hahn ca. 9o, zwischen Frankfurt und dem Hahn etwa 130 Minuten betragen.

Fiir das Betriebsprogramm ist es erforderlich, die Strecke in 2 Abschnitten (Guldental,
Simmern) auf einer Linge von insgesamt &,5 km 2-gleisig auszubauen, um das ,Begeg-
nen“ von Ziigen wihrend der Fahrt zu ermdglichen. Um die Streckengeschwindigkeit
anheben zu kénnen, ist es notwendig die Strecke komplett zu sanieren und von den heute
81 Bahniibergingen etwa die Hilfte aufzulassen und die verbleibenden Bahniiberginge
technisch nach den neuesten Regelwerken zu sichern. Die Finanzierung der Betriebsleis-
tungen ist Bestandteil des Projektes Rheinland-Pfalz-Takt 2015.

DB Netz/DB Projektbau haben wie vereinbart im Herbst 2009 die Ergebnisse der Ent-
wurfsplanung vorgelegt. Die Entwurfsplanung ist in enger Abstimmung mit dem LBM
und dem MWVLW entstanden. Alle beteiligten Partner haben sich im Vorfeld darauf ver-
stindigt, dass die Entwurfsplanung auf der Kostenseite jeweils auf der sicheren Seite ge-
rechnet werden soll, um belastbare Zahlen fiir die nichsten Schritte zu haben.

Das finanzielle Ergebnis der Entwurfsplanung in Hohe von Investitionskosten in Hohe
von 104 Mio. Euro sieht nach derzeitigem Stand eine Finanzierung aus Bundesmitteln
aus verschiedenen Topfen, sowie Anteile Dritter im Bereich der Eisenbahnkreuzungs-
mafnahmen vor.

Auf dieser Basis wurde die interne Wirtschaftlichkeitsrechnung bei DB Netz mit einem
positiven Ergebnis durchgefiihrt. Derzeit laufen die Verhandlungen zum Realisierungs-
und Finanzierungsvertrag (RuFV). Danach werden die Planverfahren eingeleitet und
durchgefithrt, fiir den eigentlichen Bau der Strecke werden ca. 2,5, Jahre benétigt.

Inbetriebnahmetermin fiir die Hunsriickstrecke ist Dezember 2014.




Die Vergabe der SPNV-Leistungen erfolgt im Rahmen der Ausschreibung ,Dieselnetz
Studwest” durch beide SPNV-Zweckverbinde gemeinsam mit dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV).

Aartalbahn

Im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) fiir den rheinland-pfilzischen
Abschnitt der Aartalbahn aus dem Jahr 2008 sowie weiteren Gutachten/Studien konnte
fiir eine Reaktivierung des SPNV zwischen Zollhaus und Diez (Limburg) ein positiver
volkswirtschaftlicher Nutzen festegestellt werden.

Im Zusammenhang mit der Konzeption Rheinland-Pfalz-Takt (RPT) 2015 ist diese Strecke
inzwischen mit einer stiindlichen RB-Verbindung (mit allen Unterwegshalten) mit An-
schliissen in Diez und Limburg an weitere RE und RB-Linien konzipiert worden. Die
Fahrzeit zwischen Limburg und Zollhaus betrigt vsl. 24 Minuten.

Die Finanzierung der Betriebsleistungen ist Bestandteil des Projektes RPT 2015. Die Aus-
schreibung und Vergabe der Betriebsleistungen ist in das sog. Eifel-Westerwald-Sieg-Netz
(EWS-Netz) integriert, welches der SPNV-Nord gemeinsam mit dem RMV und dem NWL
bearbeitet.

Gemif den Anforderungen an das Betriebsprogramm ist nun eine entsprechende, aber
kostengtinstige Infrastruktur fir die Strecke 3500, die noch nicht entwidmet ist, herzu-
stellen. Der Ausbau der eingleisigen Nebenbahn, die sich noch im Eigentum der DB be-
findet, umfasst die Leit- und Sicherungstechnik, die BU-Sicherung, die Wiedereinfide-
lung der Aartalbahn auf die Lahnstrecke in Diez, die Reaktivierung (zum Teil Neubau)
von sieben Haltepunkten sowie einen Kreuzungsbahnhof in Hahnstitten inklusive Gleis-
anschluss zum Kalkwerk. Dabei ist die Strecke fiir einen Betrieb mit mind. 60 km/h her-
zustellen und die Infrastruktur nach dem sog. NE-Standard zu bauen.

In enger Abstimmung mit dem MWVLW wird der SPNV-Nord nun die Planung der Leis-
tungsphasen 1-4 nach HOAI fiir die o.g. Infrastrukturausbauten bei einem fachkundigen
Ingenieurbiiro beauftragen. Die Kosten dafiir trigt das Land. Bis Anfang 2011 sollen die
Planungen der Lph. 1-4 abgeschlossen sein. Auf Basis dieser belastbaren Planungen und
Zahlen sollen dann die nichsten Umsetzungsschritte zur Infrastruktur-Reaktivierung der
Aartalbahn angegangen werden. Aufterdem ist auf dieser Grundlage dann ein belastbares
Betreiber- und Finanzierungskonzept fir den dauerhaften Betrieb der Infrastruktur zu
entwickeln. Die Refinanzierung der erforderlichen Investitionskosten soll im Wesentli-
chen iiber die Nutzungsentgelte im SPNV erfolgen.

Die Verkaufsverhandlungen mit der DB Netz AG zur Abgabe oder Verpachtung der Stre-
cke an einen NE-Betreiber werden zur Zeit parallel aktiv vom MWVLW, den Anlieger-
kommunen, dem Rhein-Lahn-Kreis und dem SPNV-Nord gefiihrt.

Eifelquerbahn

Im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) zur Eifelquerbahn zwischen Ge-
rolstein und Kaisersesch aus dem Jahr 2009 sowie weiteren Gutachten/Studien konnte
fiir eine Reaktivierung des Regel-SPNV ein positiver volkswirtschaftlicher Nutzen fiir den
sog. Mitfall IIT (Gesamtreaktivierung) festegestellt werden.

Im Zusammenhang mit der Konzeption RPT 2015 ist diese Strecke inzwischen mit einer
stindlichen RB-Verbindung (mit allen Unterwegshalten) zwischen Gerolstein und Kai-
sersesch (und weiter bis Andernach) mit Anschliissen an den Endpunkten an weitere RE
und RB-Linien konzipiert worden. Die Fahrzeit zwischen Gerolstein und Kaisersesch be-
trdgt ca. 75 Minuten.




Die Finanzierung der Betriebsleistungen ist Bestandteil des Projektes RPT 2015. Die Be-
triebsleistungen werden nach Abschluss der Vorplanungen Bestandteil einer eingestindi-
gen SPNV-Ausschreibung.

Gemif den Anforderungen an das Beiriebsprogramm ist nun eine entsprechende, aber
kostengtinstige Infrastruktur fiir die Strecke 3005, die nicht entwidmet ist und vom Frei-
zeitverkehr befahren wird, herzustellen. Der Ausbau der eingleisigen Nebenbahn, welche
die VEB zur Zeit von der DB Netz AG gepachtet hat, umfasst die Leit- und Sicherungs-
technik, die BU-Sicherung, den Wiederherstellung des Uberganges der NE- auf die DB-
Infrastruktur in Kaisersesch, die Reaktivierung (zum Teil Neubau) von acht Haltepunkten
sowie die Reaktivierung von drei Kreuzungsbahnhof in Dockweiler, Ulmen und Kaisers-
esch. Dabei ist die Strecke fiir einen Betrieb mit mind. 60 km/h herzustellen und die Inf-
rastruktur nach dem sog. NE-Standard zu bauen.

In enger Abstimmung mit dem MWVLW hat der SPNV-Nord die Planung der Leistungs-
phasen 1-4 nach HOAI fiir die o.g. Infrastrukturausbauten an ein fachkundiges Ingeni-
eurbiiro vergeben. Die Kosten fiir diese Planung iibernimmt das Land. Bis Anfang 2011
sollen die Planungen der Lph. 1-4 abgeschlossen sein. Auf Basis dieser belastbaren Pla-
nungen und Zahlen sollen dann die nichsten Umsetzungsschritte zur Infrastruktur-
Reaktivierung der Eifelquerbahn angegangen werden. Ebenso wie bei der Aartalbahn ge-
hort dazu dann auch die Schaffung eines geeigneten Betreiber- und Finanzierungskon-
zeptes.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht iiber die drei Reaktivierungsprojekte zur
Kenntnis.




