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Tagesordnung

A)  Offentlicher Teil

1. Genehmigung der Niederschrift Uber den 6ffentlichen Teil der 52. Sitzung
der Verbandsversammlung am 24. Mérz 2015 in Koblenz

1. Nachtrags-Haushalts-Satzung 2015

RLP-Takt 2015: Halbjahresbilanz

Rhein —~ Ruhr — Express (RRX): Stand des Projektes
Revision der Regionalisierungsmittel — aktueller Sachstand

Verbesserungen im grenziiberschreitenden SPNV nach Luxemburg —
Projekt Weststrecke

7. Verschiedenes
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B) NiChtéﬁent“Cher Teil Bearbeitung: Jirgen Heizmann (-27)

1. Genehmigung der Niederschrift Uber den nichtéffentlichen Teil der 52.
Sitzung der Verbandsversammlung am 24. Méarz 2015 in Koblenz

2. Mittelfristige Finanzplanung 2015 bis 2020
Fortflilhrung bestehender Regiolinien — Durchfiihrung von Vergabeverfahren
4. \erschiedenes
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A) Offentlicher Teil

TOP1 Genehmigung der Niederschrift iiber den 6ffentlichen Teil
der 52. Sitzung der Verbandsversammlung am 24. Marz
2015 in Koblenz

Die Niederschrift (lber den o6ffentlichen Teil der 52. Sitzung der Verbandsversammlung
ist Ihnen mit Schreiben vom 14. April 2015 zugesandt worden; sie ist den Unterlagen
nochmals beigefligt. Anmerkungen zur Niederschrift sind nicht eingegangen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift liber den éffentlichen
Teil der 52. Sitzung der Verbandsversammlung am 24. Mérz 2015 in Koblenz.
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14. April 2015

Niederschrift
iiber die 52. Sitzung der Verbandsversammlung des
Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord
am 24. Marz 2015 in Koblenz

Beginn: 10:00 Uhr
Ende: 12:00 Uhr
Teilnehmer:  siehe beigefiigte Teilnehmerliste

Der Vorsitzende begrit die Teilnehmer der 52. Sitzung der Verbandsversamm-
lung. Er stellt fest, dass form- und fristgerecht eingeladen wurde und dass die
Verbandsversammlung beschlussfahig ist. Im Hinblick auf die Tagesordnung
verweist er auf ein Schreiben vom Vortag aus der Geschéftsstelle, in dem be-
reits angekuindigt wurde, dass die Tagesordnung im &ffentlichen Teil der Sitzung
um einen Punkt ergénzt werden sollte. Hintergrund daftr seien Erkenntnisse
aus dem Prozess der Einholung der kommunalaufsichtlichen Einzelgenehmi-
gung des RRX-Projektes beim zustandigen Innenministerium. Er bat Herrn Dr.
Geyer um ergdnzende Erlduterungen.

Dr. Geyer berichtet iber die am vergangenen Freitag bekannt gewordenen Er-
kenntnisse aus dem Kommunalreferat des Innenministeriums, wonach die im
Zuge des RRX-Projektes vorgesehene Darlehensaufnahme auch bereits im
Haushaltsjahr 2015 im Haushalt des Zweckverbandes verankert werden mis-
se. Dazu wurde vorgeschlagen, einen Nachtragshaushalt aufzustellen. Uber
diesen Punkt miisse nunmehr aktuell heute beraten werden.

Die Versammlung erklarte sich mit der entsprechenden Ergénzung der Tages-
ordnung einverstanden.

Zweckverband
SchienenPersonenNahVerkehr
Rheinland-Pfalz Nord

Friedrich-Ebert-Ring 14-20
56068 Koblenz

Telefon 02 61+3029 17-00
Telefax 02 613029 1720
E-Mail info@spnv-nord.de
Internet WWW.spnv-nord.de

Bankverbindung

Konto 223321

BLZ 57050120

IJBAN DEé68 5705 0120
0000 2233 21

BIC MALADES1KOB

Bank Sparkasse Koblenz

Bearbeitung: Jirgen Heizmann (-27)
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A) Offentlicher Teil

TOP 1: Genehmigung der Niederschrift liber den 6ffentlichen Teil der 51. Sitzung
der Verbandsversammlung am 16. Dezember 2014 in Koblenz

Einwendungen gegen die Niederschrift wurden nicht erhoben. Die Verbandsversammiung fass-
te folgenden Beschluss einstimmig:

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift iiber den éffentlichen Teil
der 51. Sitzung der Verbandsversammlung am 16. Dezember 2014 in Koblenz.

TOP 2 Nachtragshaushait 2015

Der Vorsitzende verwies auf die Erlauterungen von Dr. Geyer zur Ergénzung der Tagesordnung
und bat ihn um weitergehende Erlduterungen.

Dr. Geyer berichtete Uber die am Vortag geftihrten Gesprache mit dem Kommunalreferat und
der Verkehrsabteilung im ISIM. Hier habe sich letztendlich als Lésung herauskristallisiert, dass
die Verbandsversammlung heute lediglich tiber die Notwendigkeit eines Nachtragshaushaltes
fur 2015 informiert wird. Es sei dann aber ausreichend, wenn dieser Nachtragshaushalt in der
nachsten Sitzung der Verbandsversammlung vorgelegt und beschlossen wiirde.

Die Geschéftsstelle habe schon einmal vorsorglich die voraussichtlich notwendigen Anpassun-
gen in der Haushaltssatzung im Entwurf gefertigt. Diese Ubersicht sei als Tischvorlage beige-
fugt und ist dem Protokoll als Anlage beigeflgt.

Nachdem aus der Versammlung dagegen keine Einwendungen erhoben wurden, fasste die
Verbandsversammlung einstimmig folgenden Beschluss:

Die Verbandsversammlung nimmt die Information (iber die Notwendigkeit eines
Nachtragshaushaltes fiir 2015 zur Kenntnis.

Sie beauftragt die Geschiiftsstelle, einen Entwurf zu diesem Nachtragshaushalt in
der ndchsten Sitzung der Verbandsversammlung vorzulegen.

TOP 3 Verschiedenes

Unter dem Punkt ,Verschiedenes" gab der Vorsitzende Landrat Bertram Fleck seinem Stellver-
treter, Herrn Dr. Streit das Wort.

Dr. Streit informierte die Verbandsversammlung dartiber, dass die heutige Sitzung voraussicht-
lich die letzte Sitzung einer Verbandsversammlung des SPNV-Nord sei, die von Herrn Fleck
geleitet wirde. Er wolle dies zum Anlass nehmen, im Namen der gesamten Verbandsversamm-

lung Herrn Fleck fir seine Arbeit zu danken. Im Folgenden nannte Herr Streit einige Héhepunk-
te aus der nahezu 10-jahrigen Amtszeit des Vorsitzenden und Uberreichte ihm als duBeres Zei-

chen des Dankes ein Présent.

Dr. Geyer schloss sich den Dankesworten im Namen der Geschéftsstelle an und betonte insbe-
sondere die atmosphéarisch angenehme Art und Weise der Zusammenarbeit zwischen dem Vor-
sitzenden und der Geschéftsstelle.

Herr Fleck bedankte sich anschlielend fir die freundlichen Worte und dankte seinerseits der
Verbandsversammlung fiir das Vertrauen, das er in den vergangenen Jahren genief3en durfte.
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SPNV-Nord B

Anwesenheitsliste Wir bewegen die Regien B

52. Verbandsversammiung am 24. Méarz 2015

Mitglied Vertreter Unterschrift
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TOP 2 1. Nachtrags-Haushalts-Satzung 2015

In der 51. Sitzung der Verbandsversammlung des SPNV-Nord am 16. Dezember
2014 wurden die Haushaltssatzung und der Haushaltsplan fur das Jahr 2015 be-

schlossen.

Aufgrund der Entwicklungen im Projekt ,Rhein-Ruhr-Express‘(RRX) im laufenden
Geschaéftsjahr 2015 und aus dem Prozess der Einholung der kommunalaufsichtlichen
Einzelgenehmigung zur Aufnahme von Krediten fur dieses Projekt hat die Verbands-
versammlung in ihrer Sitzung am 24. Marz 2015 beschlossen, einen Nachtragshaus-

halt aufstellen zu lassen.

Wesentlicher Teil dieses Nachtragshaushaltes ist die Darstellung der Fahrzeugdfinan-
zierung im Projekt RRX in Form eines Wirtschaftsplanes in vollem Umfang fur den
Zeitraum 2015 bis 2050. Damit ersichtlich sind auf der einen Seite die Summe der
Darlehnsaufnahme bei den Banken in den Jahren 2016 bis 2020 in Hohe von 18,8
Mio. EURO sowie die damit verbundenen Zinsen und Tilgungsauszahlungen fir den
Zeitraum von 2019 bis 2045.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammliung beschliefit die vorliegende 1. Nachtragshaushalts-
satzung fiir das Jahr 2015 nebst den dazugehérenden Anlagen.
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Die Verbandsversammlung des SPNV-Nord hat in ihrer Sitzung am 16. De-
zember 2014 aufgrund § 7 des Landesgesetzes (ber die kommunale Zu-
sammenarbeit (KomZG) i.V.m. §§ 95 ff der Gemeindeordnung (GemO) von
Rheinland-Pfalz die Haushaltssatzung und den Haushaltsplan 2015 beschlos-
sen. Aufgrund der Entwicklungen im Projekt ,Rhein-Ruhr-Express® im laufen-
den Geschéftsjahr 2015 und aus dem Prozess der Einholung der kommu-
nalaufsichtlichen Einzelgenehmigung zu diesem Projekt hat die Verbandsver-
sammlung in ihrer Sitzung am 24. Méarz 2015 beschlossen, einen Nachtrags-
haushalt aufstellen zu lassen. Wesentlicher Teil dieses Nachtragshaushalies ist
die Darstellung (Wirtschaftsplan) fiir die Fahrzeugfinanzierung im oben genann-
ten Projekt in vollem Umfang fir den Zeitraum 2015 bis 2050.

Die Verbandsversammiung beschlieBt in ihrer Sitzung am 10. Juli 2015 nach-
stehenden 1. Nachtragshaushalt 2015:

§ 1

Ergebnis- und Finanzhaushalt

Festgesetzt werden:

1. im Ergebnishaushalt

der Gesamtbetrag der Ertrdge auf 157.800.360,93 EUR
der Gesamtbetrag der Aufwendungen auf -157.800.360,93 EUR
Jahresiiberschuss/Fehlbetrag 0,00 EUR

2. im Finanzhaushalt

die ordentlichen Einzahlungen auf 148.230.360,93 EUR
die ordentlichen Auszahlungen auf 157.800.360,93 EUR
Saldo der ordentlichen Ein- und Auszahlungen -9.570.000,00 EUR
die auRerordentlichen Einzahlungen auf 0,00 EUR
die auRerordentlichen Auszahlungen auf 0,00 EUR

Saldo der auRerordentlichen Ein- und Auszahlungen 0,00 EUR




die Einzahlungen aus Investitionstatigkeit auf 0,00 EUR

die Auszahlungen aus Investitionstatigkeit auf -2.696.749,69 EUR
Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Investitionstatigkeit -2.696.749,69 EUR
die Einzahlungen aus der Aufnahme von
Investitionskrediten 0,00 EUR
die Auszahlungen zur Tilgung auf 0,00 EUR
Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionskrediten 0,00 EUR
Abnahme der liquiden Mittel 3.196.042,13 EUR .
Zunahme der liquiden Mittel 0,00 EUR
Veranderung der liquiden Mittel 3.196.042,13 EUR
Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Finanzierungstatigkeit 3.196.042,13 EUR
Einzahlung aus durchlaufenden Geldern 510.292,44 EUR
Auszahlung aus durchlaufenden Geldern -510.292,44 EUR
Saldo aus durchlaufenden Geldern 0,00 EUR
§ 2

Gesamtbetrag der vorgesehenen Ermachtigungen

Die Darlehensvertrdge wurden im Nachgang an eine gesonderte Darlehens-

ausschreibung in 2015 mit insgesamt drei Banken abgeschlossen. Die Darle-
hensauszahlungen der Banken erstrecken sich auf die Jahre 2016 bis 2020.
Die Zinszahlung und die Tilgung fiir die Darlehen beginnen erst mit der Be-
triebsaufnahme der fiir den SPNV-Nord relevanten Betriebsstufe in 2019 und
die in der Auszahlungsphase falligen Zinsen werden dem Kapitalsaldo zuge-

schlagen.

Die Ein- und Auszahlungen im Rahmen der Fahrzeugdfinanzierung sind im
Anhang gesondert flir den Zeitraum bis 2050 dargestelit.

Die Summe der Verpflichtungserméchtigungen, flir die in den kiinftigen Haus-
haltsjahren 2016 bis 2020 Investitionskredite aufgenommen werden, belauft

sich auf 18.800.247,81 EUR.




Wie bereits im Ursprungshaushalt 2015 wird der Hochstbetrag der Kassenkre-
dite zur Liquiditdtssicherung festgesetzt auf 10,0 Mio. EURO.

§ 3
Uber- und auRerplanméRige Aufwendungen und Auszahlun-
gen/Deckungsfahigkeit

Erhebliche Uber- und auBerplanmaRige Aufwendungen oder Auszahlungen ge-
mal § 100 Abs. 1 Satz 2 GemO liegen vor, wenn im Einzelfall 5.000 EUR

{iberschritten werden. Alle Teilhaushalte sind gegenseitig deckungsfahig.

Folgende Unterlagen sind im Anhang dieser Satzung beigefigt:

1. Ergebnishaushalt 2015 - Nachtragsplan mit Gegeniberstellung der neuen

Ansatze
2. Finanzhaushalt 2015 - Nachtragsplan mit Gegeniberstellung der neuen

Ansaize
3. Anhang 1: Vorlaufige Planung RRX Fahrzeugdfinanzierung (Ergebnis- und

Finanzhaushalt) -
4. Anhang 2: Vorldufige Planung RRX Fahrzeugfinanzierung Plan- Bilanz

und Plan-Gewinn- und Verlustrechnung

Koblenz, den 10. Juli 2015

Landrat Michael Lieber
Verbandsvorsteher SPNV-Nord




VORBERICHT

Aufgrund der zu Beginn des Jahres 2015 erfolgten Entwicklungen des Pro-

jektes Rhein-Ruhr-Express hat die Verbandsversammlung in ihrer Sitzung am
24.03.2015 beschlossen, einen Nachtragshaushalt aufstellen zu lassen, um die
in diesem Zusammenhang stehenden finanziellen Entwicklungen vollstandig im

Haushalt verankern zu konnen.

Der Nachtragshaushaltsplan sieht, ohne Verdnderungen zum Ursprungsplan
2015, im Ergebnishaushalt Ertrdge von 157.800.360,93 EUR und Aufwendun-
gen von 157.800.360,93 EUR vor, im Finanzhaushalt laufende Einzahlungen
aus Verwaltungstatigkeit von 148.230.360,93 EUR und laufende Auszahlungen
aus Verwaltungstétigkeit von 157.800.360,93 EUR. Der Saldo der ordentlichen
und auBerordentlichen Ein- und Auszahlungen von -9.570.000,00 EUR ist be-
_griindet durch die im Vorjahr eingestellten Ruckstellungen flr bestimmte Ver-
kehrsleistungen, die in 2015 wieder aufgeldst werden.

Im vorliegenden Nachtragshaushalt ist im Finanzhaushalt im Bereich der Aus-
zahlungen fir Sachanlagen (hier SPNV-Fahrzeuge RRX) der Investitionsbetrag
in Hohe von 2.696.749,69 EUR neu aufgeflhrt. Es handelt sich hierbei um
die vertraglich vereinbarte erste Anzahlung an den Hersteller der RRX-
Fahrzeuge (netto 2.685.749,69 EUR) sowie noch zuséatzliche aktivierbare Kos-
ten flr Beratung/Technisches Controlling von rd. 11.000 EUR.

Im Ergebnishaushalt gibt es keine Anpassungen im Nachtragshaushalt.

Der SPNV-Nord hat entsprechend der Beschlussfassung der Verbandsver-
sammlung am 24.3.2015 die Darlehensvertrage mit den Banken zur Finanzie-
rung der RRX-Fahrzeuge abgeschlossen. Das Volumen der aufgenommenen
Kredite belauft sich auf einen Wert in Hohe von 18.800.247,81 EUR. Die
Auszahlung der Darlehenssummen erfolgt in mehreren Tranchen (erstmals im
Dezember 2016) und die Zinszahlung und Tilgung flr die Darlehen beginnen
erst mit der Betriebsaufnahme der fir den SPNV-Nord relevanten Betriebsstu-
fe in 2019. Die in der Auszahlungsphase falligen Zinsen werden dem Kapi-

talsaldo zugeschlagen.

Die Auszahlungen zur Tilgung der Investitionskredite belaufen sich in den
Jahren 2019 bis 2045 auf -18.938.266,92 EUR. Die Darlehenszinsen belaufen
sich in den Jahren 2019 bis 2045 auf einen Betrag in Summe von




2.707.582,72 EUR (die kapitalisierenden Zinsen belaufen sich flr die Jahre
2018 bis 2021 auf einen Betrag in Hohe von rd. 138 TEUR). Zusétzlich
werden die Kosten fiir Beratungen und das technisches Controlling nur in
Bezug auf die RRX-Fahrzeuge im Plan flir die Jahre 2016 bis 2050 auf rd.

2,9 Mio. EUR angesetzt.

Als Anlage sind die aus der Kreditaufnahme entstehenden Zahlungsverpflich-
tungen (Zins, Tilgung, kapitalisierende Zinsen) gegeniiber den Banken, die
sonstigen Aufwendungen im Zusammenhang mit der Fahrzeugfinanzierung
(Rechtsberatung, technisches Controlling, u.d.) als auch die Gegenfinanzierung
aus Pachteinnahmen explizit in einem langfristigen (bis 2050) Wirtschaftsplan

aufgefihrt.
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TOP 3 RLP-Takt 2015: Halbjahresbilanz

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wurde in Rheinland — Pfalz der gréfte
Fahrplanwechsel der jingeren Geschichte des Schienenpersonennahverkehrs um-
gesetzt, der Rheinland-Pfalz-Takt 2015 ersetzte das bisherige Nahverkehrskonzept
auf der Schiene.

Nach einem halben Jahr kann eine erste Bilanz (ber die bislang vorliegenden Erfah-
rungen mit diesem neuen Konzept gezogen werden. Dazu werden im Folgenden die
einzelnen Netze jeweils separat behandelt:

RE — Netz Stidwest (SUWEX)

Das unter dem Markennamen SUWEX eingefiihrte RE-Netz Stidwest (iberzieht den
gesamten stdwestdeutschen Raum mit einem Netz von teilweise neuen, teilweise
auch vorher bereits existierenden Regionalexpresslinien. Fir den Norden des Landes
von besonderer Bedeutung sind

+ die Linie RE 2 zwischen Koblenz, Mainz und Frankfurt sowie

» die Linien RE 1/11, mit denen die Zentren Mannheim, Kaiserslautern,
Saarbriicken, Trier, Luxemburg und Koblenz miteinander verbunden werden.

Neben der in Teilen neuen Fahrplankonzeption (insbesondere beim RE 1) wird das
Konzept vor allem vom Einsatz neuer Elektrotriebwagen vom Typ Flirt geprégt. Nach-
dem zum Betriebsstart im Dezember 2014 zunachst nicht ausreichend viele Fahrzeu-
ge zur Verfigung standen, konnte in den folgenden Wochen sukzessive alle notwen-
digen Fahrzeuge in Betrieb genommen werden, so dass seit dem ... alle Leistungen
des SUWEX ausschlieRlich mit den neuen Fahrzeugen betrieben werden konnten.
Die Fahrzeuge sind bei den Fahrgasten sehr positiv aufgenommen worden, kleine
Probleme bestehen noch mit der Steuerung der Kiimaanlagen, deren Wirkung zuwei-
len Anlass fur Kundenbeschwerden ist.

Ein besonderes Merkmal des SUWEX ist das Konzept des Kuppeln und Fliigeln in
Trier, um die umsteigefreie Fahrt von Koblenz sowohl nach Saarbriicken (und weiter)
wie auch nach Luxemburg zu ermdglichen. Dazu missen zwei unterschiedliche
Fahrzeugbaureihen, die zudem noch unterschiedlichen Eisenbahnverkehrsunterneh-
men gehdren (DB Regio und CFL), in sog. Mischtraktion verkehren. Auch hier gab es
anfangs technische Probleme, die im Ergebnis dazu flhrten, dass das Fligelkonzept
erst im Marz vollsténdig umgesetzt werden konnte. Leider verzeichnen auch die Lu-
xemburger Fahrzeuge vom Typ KISS noch einige Méangel, die sich auf den Fahrkom-
fort auswirken. Auch hier funktionieren die Kiimaanlagen noch nicht richtig und die
Fahrgastinformationssysteme fallen insbesondere in der Mischtraktion haufig aus.

Was die Betriebsqualitat im gesamten SUWEX — Netz angeht, liegt Licht und Schat-
ten eng beieinander. Wéahrend die Punktlichkeit an den Messstellen Trier und Koblenz
Uber alle Linien im ersten Halbjahr 2015 mit Werten zwischen 80 und 90 % noch recht
weit von den vertraglich geschuldeten Zielwerten von 93 (RE 2) bzw. 94 (RE 1) ent-
fernt sind, ist die Anzahl der Zugausfalle — sieht man von den streikbedingten Ausfal-
len im Frihjahr einmal ab bei einer Erflllungsquote um die 99 % vergleichsweise gut.

DB Regio und die Aufgabentrager sind aktuell in einer speziellen Arbeitsgruppe damit
befasst, die Verspatungen systematisch nach Ursachen zu analysieren, um méglichst
schnell geeignete Gegenmaflinahmen zu treffen. Leider wird speziell der Laufweg des
RE 1 (Mannheim — Saarbriicken — Trier — Koblenz) derzeit von zahlreichen Baustellen
belastet, die haufig zu unvermeidbaren Verzégerungen flihren.

- 4/18 —
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Trotz der noch nicht in allen Punkten optimalen Betriebsqualitat erfahrt das neue RE
— Konzept bei den Fahrgésten sehr groRe Zustimmung. Dies zeigt sich auch bei den
ersten, noch fragmentarischen Daten zu Fahrgast- und Erldszahlen, die sich offen-
sichtlich sehr positiv entwickeln. So zeigen die ersten, allerding statistisch noch nicht
validen Auswertungen der regelmaBigen Reisendenerhebungen insbesondere beim
RE 1 auf der Moselstrecke sowie in der Pfalz (Saarbriicken — Kaiserslautern — Mann-
heim) deutlich erkennbare Steigerungen in der Nachfrage.

Lahn — Eifel — Bahn

Die Lahn-Eifel-Bahn stellt die Verbindung des Lahntales (iber Koblenz und das Rhein-
tal bis zur Eifel — Pellenz — Strecke (Andernach — Mayen — Kaisersesch) dar. Der Be-
trieb erfolgt hier durch DB Regio mit gebrauchten Dieseltriebwagen, die in den letzten
Wochen einem grundlegenden Redesign unterzogen wurden. Bis auf wenige Restar-
beiten sind diese Malnahmen inzwischen abgeschlossen, so dass die Fahrzeuge
nunmehr einen neuwertigen Eindruck machen. In Folge mehrerer Unfélle (insbeson-
dere Kollisionen mit umgestirzten Baumen) kam es in den ersten Betriebsmonaten
mehrfach zu Engpéssen bei der Fahrzeugverfugbarkeit; Zugausfalle und zu geringe
Kapazitaten waren leider die Folge.

Seit dem 13.06.2015 sind die vertraglich geschuldeten Redesign—MaRRnahmen abge-
schlossen und die Fahrzeugverfligbarkeit hat sich deutlich verbessert.

Aus infrastrukturellen Griinden konnte das urspriinglich ausgeschriebene Konzept
noch nicht vollstdndig umgesetzt werden. Verzégerungen bei der Realisierung des
elektronischen Stellwerkes an der Lahn fiihrten dazu, dass die geplanten Verdichter-
zligen zwischen Koblenz und Bad Ems noch nicht gefahren werden kénnen. Dies
wird zum Fahrplanwechsel im Dezember d. J. nachgeholt.

Auch kénnen in Koblenz noch nicht alle Zuge der Lahn-Eifel-Bahn durchgebunden
werden; in der Fahrtrichtung Koblenz — Andernach ist dies nur alle zwei Stunden rea-
lisierbar. Diese Einschrénkung hat ihre Ursache in der engen Bahnsteigbelegung am
Koblenzer Hauptbahnhof. Abhilfe wird hier im Dezember 2016 erwartet, wenn die Mit-
telrheinbahn in ihrer Fahrlage etwas modifiziert wird (Drehung).

Die Betriebsqualitat der Lahn-Eifel-Bahn viel in den ersten Monaten befriedigend aus.
Abgesehen von Zeitrdumen der GdL — Streiks lagen die Quoten der Zugausfalle zwi-
schen 0 und 3 %. Bei der Punktlichkeit ist zu beachten, dass in diesem Vertrag Ziuge
bereits dann als unpunktlich gelten, wenn sie 3 oder mehr Minuten Verspatung auf-
weisen. Daran gemessen sind die im ersten Halbjahr erzielten Werte bei der Linie RE
25 (Regionalexpress Koblenz — Limburg — Giefen) mit 96 bis 98 % aullerordentlich
gut. Leider lagen die Ergebnisse bei den beiden anderen Linien der Lahn-Eifel-Bahn
im gleichen Zeitraum noch unter 90 % und sind damit noch nicht im ,griinen Bereich®.
Eindeutig positiv dagegen der Trend bei der Einhaltung der Sitzplatzquoten; nach an-
fanglichen Problemen haben sich die Werte hier in den letzten Wochen zwischen 96
und 98 % eingepegelt.

VAREQO

Unter dem Markennahmen ,VAREO" hat des ,Kélner Dieselnetz" bereits im Dezem-
ber 2013 den Betrieb aufgenommen. Mit diesem Netz, zu dem im Gebiet des SPNV-
Nord der SPNV auf der Eifelstrecke (Trier — Gerolstein — KéIn) und im Ahrtal (Ahr-
briick — Remagen — Bonn) wurden gleichwohl bereits wesentliche Komponenten der
Konzeption Rheinland-Pfalz-Takt 2015 realisiert. Im Ahrtal wurde die Taktlage der RB
39 (,Dernauer Takt") so veréndert, dass nunmehr in Remagen Anschliisse zum RE 5
(kuinftig Rhein-Ruhr-Express) in beide Richtungen erreicht werden. Zudem wird die-
ser Zwischentakt nunmehr auch am Wochenende angeboten. Wesentliche Verande-
rungen gab es auch in der Fahrplanstruktur auf der Eifelstrecke; neben dem stundli-
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chen Grundangebot, das im rheinland-pfalzischen Teil der Strecke alle Halte bedient
und in NRW beschleunigt verkehrt, wird dreimal am Tag in beide Richtungen eine zu-
séatzliche ,Sprinterleistung” angeboten, die Trier und Kéln mit einer Fahrzeit von ca.
2.5 Std. miteinander verbindet.

Der Start des VAREO in 12/2013 verlief nicht so erfolgreich, da die angebotenen
Neufahrzeuge vom Typ LINT nicht rechtzeitig zur Verfugung standen. Deren Einsatz
verzégerte sich um einige Monate, so dass erst im Laufe des Jahres 2014 mehr und
mehr neue Fahrzeuge zum Einsatz kamen.

Leider ist deren Funktionsfahigkeit bis heute nicht zufriedenstellend, so dass die Qua-
litat der Leistung insbesondere in den nordrhein-westfélischen Streckenabschnitten
bis zum heutigen Tag nicht akzeptabel ist. Aufgabentrager und EVU (in diesem Fall
DB Regio) sind permanent damit beschaftigt, die Situation zu verbessern. So wurden
mit Wirkung ab dem 14.06.15 kleinere Veranderungen am Fahrplan vorgenommen,
um zusatzliche Fahrzeugpuffer zu gewinnen. AuRerdem wurden bereits Mafinahmen
vereinbart, bei einem Teil der Fahrzeugdflotte durch den Einbau zusétzlicher Mittelteile
die Kapazitat von 180 auf 300 Sitzplatze zu erhéhen (Finanzierung erfolgt ausschliel3-
lich durch NRW).

Moselweinbahn

Auch auf der Moselweinbahn zwischen Bullay und Traben-Trarbach gab es im Zuge
von Rheinland-Pfalz-Takt 2015 grundlegende Veradnderungen. Zum Fahrplanwechsel
tibernahm mit Rhenus Veniro ein neuer Betreiber die Strecke; aulerdem wurde auch
hier der Fahrplan geandert. Obwohl der Betriebsstart im Januar von einem Unfall
tiberschattet wurde (Kollision eines Triebwagens mit einem umgestiirzten Baum), in
Folge dessen eines der beiden regelmaRig zum Einsatz kommenden Fahrzeuge fur
Monate ausfiel, verlief der Betreiberwechsel weitgehend unauffillig. Auch die geén-
derte Fahrplanstruktur mit gednderten Anschliissen wurde Uberwiegend positiv be-
wertet. Gleiches gilt fur die Ausweitung des VRM — Tarifes bis Traben-Trarbach.

Am 11. Juli soll der Betreiberwechsel mit einer kleinen Feier gewurdigt werden; auf
eine entsprechende Veranstaltung im Dezember war aufgrund der Uberlagerung mit
zahlreichen anderen Veranderungen im SPNV bewusst verzichtet worden. Zu diesem
Zeitpunkt sollte auch der inzwischen reparierte zweite Triebwagen wieder einsatzfa-
hig sein.

Moseltalbahn (RB 81 und 82 zwischen Koblenz, Trier und Perl)

Auch bei dieser Strecke wurde der Fahrplan in Folge der gednderten Taktlagen des
parallel verkehrenden RE 1 angepasst. Diese Fahrplanénderungen flihrte notwendi-
ger Weise auch zu Verschiebungen im Fahrzeugeinsatz. Dies fuhrte in den ersten
Wochen punktuell zu Kapazitdtsengpassen vor allem im morgendlichen Zulauf auf
Trier.

Durch verschiedene Anderungen in den Fahrzeugumlaufen konnten diese Probleme
inzwischen weitgehend beseitigt werden.

EWS Los 2

Das EWS Los 2 lauft in seinem neuen Zuschnitt unter dem (teilweise) alten Namen
,3-Lander-Bahn®. Neu in dieses Netz hinzugekommen sind die Ober- und die Unter-
westerwald-Strecke. Partner sind die Aufgabentrdger Nahverkehr Westfalen Lippe
(NWL; Federfuhrer fir den Vertragsvollzug), Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und
als Auftragnehmer die Hessischen Landesbahn (HLB).
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Die fiir das Ausschreibungskonzept erforderliche Infrastruktur war zum Zeitpunkt der
Betriebsaufnahme noch nicht vollstandig hergestellt, daher fahrt die HLB zurzeit noch
ein Ubergangskonzept. Ab dem Fahrplanjahr 2016 kann auf den Linien RB 91 (Ein-
zelfahrten), 92, 93 und 95 das Ausschreibungskonzept gefahren werden. Probleme
bei der Umsetzung des Ausschreibungskonzepts gibt es auf der Oberwesterwaldbahn
(erweiterte Planfeststellung wegen Larm) und der Hellertalbahn. Auf beiden Strecken
werden die InfrastrukturmaBnahmen vsl. nicht vor Dezember 2017 abgeschlossen
sein. Vor diesem Hintergrund wird nach dem derzeitigen Stand der Uberlegungen in
den Fahrplanjahren 2016 und 2017 auf der Hellertalbahn der Status quo - Fahrplan
gefahren. Auf der Oberwesterwaldstrecke — auf der im Zielzustand die neue RB 90
auf die Siegstrecke bis nach Siegen durchgebunden werden soll — ist das Konzept flr
diese beiden Jahre wie folgt: die Linie soll in Westerburg gebrochen werden; im Ab-
schnitt zwischen Westerburg und Limburg entspricht der Fahrplan dem Status quo;
zwischen Westerburg und Au sind die Anschliisse von und auf den RSX (Siegen —
K&ln — Aachen) oberste Pramisse, in den meisten Féllen kann die geplante Durchbin-
dung der Linie nach Siegen bereits ermdglicht werden.

Mit der Qualitat der 3-Lander-Bahn sind die Aufgabentrager NWL, RMV und SPNV-
Nord derzeit noch nicht vollstandig zufrieden. Insbesondere der Vertrieb der Fahrkar-
ten lasst in Teilen zu winschen Ubrig, was vor dem Hintergrund des vorliegenden
Brutto-Verkehrsvertrags fur die Aufgabentrager nicht akzeptabel ist. Die beteiligten
Aufgabentrager haben unter Federfuhrung des NWL gegenuber der HLB Nachbesse-
rungen in folgenden Bereichen angemahnt: Funktionsfahigkeit und Vorhandensein
von Fahrausweisautomaten und Entwertern in den Zigen, Vollstandigkeit/Richtigkeit
der hinterlegten Tarife, sowie Einsatz und Kompetenz von Zugbegleitern (u.a. als Er-
satz fur fehlende/defekte Fahrausweisautomaten).

Auch der Zustand der Fahrzeuge — zurzeit gibt es auf der 3-Lander-Bahn einen Mix
aus Gebrauchtfahrzeugen von Vectus (Lint 41 und 27) und der HLB (GTW) - ent-
spricht noch nicht vollstandig den Vorgaben der AT. Die Fahrzeuge werden zwar suk-
zessiv noch einem Re-Design unterzogen, welches bis Anfang Februar 2016 abge-
schlossen sein muss, jedoch sind zurzeit v.a. die Schadensfreiheit der Fahrzeuge
(insbesondere Funktionsfahigkeit Toilette) sowie die AuRensauberkeit mangelhaft. Vo-
raussichtlich in 2015 kommen noch sieben neue Fahrzeuge des Typs Lint 41 hinzu —
hierfur liegt seit Anfang Juni 2015 die Bauartzulassung vor. Deren Einsatz sowie die
inzwischen erfolgte Inbetriebnahme einer Waschstrafle in Siegen sorgen hoffentlich
bald fur Verbesserung.

Betrieblich ist die Qualitat nach Betriebsstart im Wesentlichen zufriedenstellend. Aus-
nahme bildet hier die RB 93, Siegen — Bad Berleburg mit einer unzureichenden
Plnktlichkeit, was jedoch zum Teil infrastrukturell bedingt ist. Ansonsten wird das ver-
einbarte Betriebsprogramm im Wesentlichen zufriedenstellend eingehalten.

Gesamtbetrachtung

Insgesamt betrachtet kann nach einem halben Jahr Rheinland-Pfalz-Takt 2015 flr
den Norden von Rheinland-Pfalz festgestellt werden,

+ dass die grundlegenden Verdnderungen in der Fahrplanstruktur ganz
tiberwiegend gut funktionieren und von der Mehrzahl der Fahrgéste positiv be-
wertet werden,

« dass die zum Einsatz kommenden Neufahrzeuge mit einer Ausnahme
(Fahrzeuge im VAREO — Netz) im Betrieb Uberwiegend reibungslos funktionie-
ren,

» dass Verzdgerungen in der vollstandigen Umsetzung der Konzeption (EWS Los 1
und 2) ausschlieBlich infrastrukturell bedingt sind.
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Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt die ,,Halbjahresbilanz® zum Rheinland-Pfalz-
Takt 2015 zur Kenntnis.
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TOP 4 Rhein-Ruhr-Express (RRX): Stand des Projektes

In der letzten Sitzung der Verbandsversammlung vom 24. Marz 2015 in Koblenz wa-
ren im Nichtéffentlichen Teil unter TOP 2 ausfuhrlich die Vergabeentscheidungen im
Wettbewerbsverfahren zum Rhein-Ruhr-Express (RRX) behandelt worden.

Im Hinblick auf die Vergabeentscheidung Uber die Verkehrsleistungen des RRX-
Vorlaufbetriebes hatte die Verbandsversammilung den Beschluss gefasst, dass sie
der auf der Grundlage der bis dahin vorliegenden Ergebnisse der Angebotswertung
der Zuschlagserteilung fur den RRX-Vorlaufbetrieb in Bezug auf das Los 2 (RE 5 und
RE 6) an das Eisenbahnverkehrsunternehmen National Express zustimmt.

Dieser Beschluss war allerdings unter dem Vorbehalt noch laufender Priifungen und
Aufklarungen gefasst worden.

Nachdem sich nach zwischenzeitlich durchgefihrten Aufklarungen und Uberprifun-
gen ergeben hat, dass das Angebot von National Express fir Los 2 rechtlich nicht zu
beanstanden ist, ist auf der Grundlage der Gremienentscheidungen der RRX-Partner
die Zuschlags-erteilung inzwischen in die Wege geleitet worden.

Was das Ergebnis der Darlehensaufnahme zur Finanzierung der RRX-Fahrzeuge an-
belangt, so haben im Rahmen der Darlehensausschreibung insgesamt sechs Banken
ihre Angebote abgegeben. Drei Banken haben letztendlich den Zuschlag fur die 11
verschiedenen Auszahlungstranchen erhalten, wobei jede Tranche jeweils zu unter-
schiedlichen Auszahlungszeitpunkten an die Aufgabentrager ausgezahlt wird.

Bezogen auf den SPNV-Nord erhélt die Européische Investitionsbank drei Tranchen
mit einem Gesamtdariehensvolumen in Héhe von rd. 9,32 Mio. EUR. Von der Hessi-
schen Landesbank erhalt der SPNV-Nord insgesamt zwei Tranchen in Summe von
1,56 Mio. EUR und von der KfW IPEX-Bank werden funf Tranchen in Summe von
7,91 Mio. EUR fiur die Fahrzeugfinanzierung zur Verfugung gestellt. In allen Fallen
wurden vor dem Hintergrund der aktuellen Situation auf den Kapitalméarkten auf3eror-
dentlich gute Konditionen erreicht.

n Bezug auf den anstehenden Produktionsprozess der RRX-Fahrzeuge, der eine
genaue Begleitung durch die beteiligten Aufgabentrager erfordert, hat der Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr (VRR) als Federfihrer in Sachen RRX zwischenzeitlich eine
Ausschreibung des technischen Controllings wéhrend der Konstruktion, des Baus
und der Abnahme der RRX-Fahrzeuge vorgenommen.

Wesentliche Anforderungen an das technische Controlling sind die Uberprifung der
Einhaltung der Anforderungen des RRX-Modells und die Uberwachung des Baus und
der Abnahme der Fahrzeuge mit dem Ziel einer Bestatigung durch den technischen
Controller, dass die Fahrzeuge alle Anforderungen und Normen erftlien.

Im Rahmen des vom VRR durchgefiihrten Vergabeverfahrens fir das technische
Controlling mit einer Vertragslaufzeit bis Ende 2020 hat nach Prufung und Wertung
(Preis: 70% / Qualitat: 30%) der von funf Bietern eingegangenen Angebote die

DB Systemtechnik den Zuschlag erhalten, da ihr Angebot am besten abgeschnitten
hat. An den damit verbundenen Kosten ist der SPNV-Nord gemafR seinem Anteil von
2,75% der Traktion-km beteiligt.
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Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zum Stand des RRX-Projektes
sowie die Information liber die Beauftragung der Fa. DB Systemtechnik zur
Durchfiihrung des technischen Controllings zustimmend zur Kenntnis.
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TOP 5 Revision der Regionalisierungsmittel — aktueller Sachstand

In den zurlickliegenden Verbandsversammlungen wurde mehrfach Uber die anste-
hende Revision der Regionalisierungsmittel berichtet.

Aktuell stellt sich der Sachverhalt wie folgt dar:

Auf der Grundlage ihres Gutachtens zum kunftigen Bedarf an Regionalisierungsmit-
teln haben die Lander im Bundesrat am 28. November 2014 einen Gesetzentwurf be-
schlossen. Dieser geht von einem Bedarf an Regionalisierungsmitteln im Jahr 2015
von 8,5 Mrd. Euro aus, die in den kommenden Jahren um jéhrlich 2 Prozent dynami-
siert werden sollen. FUr den Fall, dass die fir den SPNV relevanten Nutzungsentgelte
fur die Eisenbahninfrastruktur in den Folgejahren um mehr als 2 Prozent ansteigen,
wird ein zusétzlicher Ausgleich gefordert. Die Laufzeit der neuen Festlegungen soll
bis ins Jahr 2030 gehen. Zudem ist Bestandteil des Gesetzentwurfes des Bundesra-
tes eine Neuverteilung der Mittel unter den Landern (,Kieler Schlussel), der fur
Rheinland-Pfalz eine geringfligige Verschlechterung bringen wirde.

Die Bundesregierung hat diesen Gesetzentwurf abgelehnt; in ihrer Ablehnung ver-
weist sie insbesondere auf die Zielsetzung, die Neufestsetzung der Regionalisie-
rungsmittel im Zusammenhang mit den Entscheidungen zum Bund-Lander-
Finanzausgleich zu treffen.

In einem Gegenentwurf der Bundesregierung, der die Mehrheit im Bundestag gefun-
den hat, war vorgesehen, lediglich flir das Jahr 2015 die bisherige Regelung der Re-
gionalisierungsmittel inklusive der aktuellen Dynamisierung von 1,5 % fur das Jahr
2015 fortzusetzen.

Diesen Gesetzentwurf hat der Bundesrat am 6. Feb. 2015 abgelehnt und in seiner
Entscheidung gefordert, ihn durch den Beschluss des Bundesrates zu ersetzen.

In der Folge wurde der Entwurf der Bundesregierung am 5. Marz 2015 im Bundestag
in zweiter und dritter Lesung behandelt und unverdndert beschlossen; Entschlie-
Rungsantrage der Opposition im Hinblick auf eine alternative Vorgehensweise wurden
abgewiesen.

Zuletzt hat der Bundesrat den Entwurf der Bundesregierung am 27. Méarz 2015 erneut
abgelehnt. Daraufhin wurde der Vermittlungsausschuss einberufen, der bis zum heu-
tigen Tag noch nicht getagt hat.

Am 18. Juni 2015 fand in Berlin eine Ministerprasidentenkonferenz mit der Bundesre-
gierung statt, in der Uber die Eckpunkte des Bund-L&nder-Finanzausgleichs verhan-
delt wurde.

Nach inzwischen vorliegenden Informationen wurde das Thema der Regionalisie-
rungsmittel im Rahmen der Ministerprasidentenkonferenz am 18. Juni 2015 nicht im
Zusammenhang mit dem Bund-Lander-Finanzausgleich behandelt. Auf der Grundla-
ge des nunmehr vorliegenden Sachstandes wird allgemein davon ausgegangen, dass
nunmehr der Vermittiungsausschuss unter dem Vorsitz von Olaf Scholz (Hamburg)
innerhalb der nachsten beiden Wochen seine Arbeit aufnehmen wird. Vermutlich wird
es in der 27, Kalenderwoche zur konstituierenden Sitzung des Vermittlungsausschus-
ses kommen.

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht iiber den aktuellen Stand der
Revision der Regionalisierungsmittel zur Kenntnis.
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TOP 6 Verbesserungen im grenziiberschreitenden SPNV nach
Luxemburg — Projekt Weststrecke

Uber das Projekt ,Weststrecke Trier* und seine Bedeutung fur die Weiterentwicklung
des SPNV im Raum Trier wurde in der Sitzung der Verbandsversammlung am
16.12.2014 ausfihrlich informiert und beraten. Inzwischen konnten wesentliche
Schritte zur Umsetzung der MalRnahme vollzogen; allerdings musste auch festgestellt
werden, dass der urspringlich kommunizierte Zeitplan leider nicht eingehalten wer-
den kann.

Im Einzelnen:

Die zur Umsetzung der neuen Regionalbahnlinie Wittlich — Trier — Luxemburg (RB 83)
erforderlichen Abstimmungen mit den Partnern in Luxemburg wurden inzwischen in
eine verbindliche Form gebracht. Dazu wurde am 17.06.2015 in Trier eine trilaterale
Grundsatzvereinbarung zwischen dem Grof3herzogtum, dem Land Rheinland-Pfalz
und dem SPNV-Nord unterzeichnet, in dem sich das GroRherzogtum verpflichtet, die
neue Linie auch auf Luxemburger Seite verbindlich einzurichten und bis zu dem neu-
en Haltepunkt unterhalb des Kirchbergs zu fithren (der Wortlaut der Vereinbarung ist
als Anlage beigefugt).

Parallel dazu konnte der SPNV-Nord mit der CFL die Konditionen fiir die notwendige
Kooperation im Vorfeld des vorgesehenen Vergabeverfahrens fur die RB 83 konkreti-
sieren und in einem Lol verschriftlichen. Auf dieser Grundlage wird das Vergabever-
fahren im Spatsommer 2015 mit der Vorankiindigung im EU — Amtsblatt gestartet
werden.

Die geplante Nutzung der Weststrecke fir den SPNV erfordert auch eine Reihe von
Infrastrukturmalnahmen entlang der Strecke. So werden insgesamt 5 neue Halte-
punkte im Bereich der Stadt Trier errichtet und zudem der bestehende Haltepunkt
Kreuz Konz in der Stadt Konz durch den Bau eines zweiten Bahnsteiges fir die zwei-
te Weststrecken-Linie (RB 84: Trier — Hafenstrasse — Konz — Saarburg) nutzbar ge-
macht.

Im Bereich der Gleisinfrastruktur wird in Trier-Ehrang die Verbindungskurve von der
Hauptstrecke zur Weststrecke wiederhergestellt.

Fur samtliche Infrastrukturprojekte laufen derzeit auf der Basis entsprechender Pla-
nungsvereinbarungen mit den Infrastrukturgesellschaften der Deutschen Bahn die
Planungen. Da mit den notwendigen Mahahmen Veradnderungen an der vorhande-
nen Infrastruktur einhergehen, sind entsprechende Genehmigungs- bzw. Planfeststel-
lungsverfahren erforderlich. Hier war urspriinglich vorgesehen, die Mafinahmen auf
verschiedenen Genehmigungsverfahren zu verteilen, um auf diese Art im Falle mégli-
cher Verzégerungen bei EinzelmaBnahmen nicht das gesamte Projekt zu beeintréch-
tigen. Leider war das Eisenbahnbundesamt (EBA) als zusténdige Genehmigungsbe-
hérde mit dieser Vorgehensweise nicht einverstanden; das EBA fordert, sdmtliche
Einzelbausteine des Projektes zum Gegenstand eines einzigen Planfeststellungsver-
fahrens zu machen. Auf dieser Grundiage mussten die Zeitplane Uberprift und korri-
giert werden. Dabei wurde deutlich, dass der urspriinglich anvisierte Inbetriebnahme-
termin im Dezember 2018 nicht mehr realistisch ist. Stattdessen wird nunmehr davon
ausgegangen, dass die Weststrecke erst im Dezember 2020 fur den SPNV nutzbar
sein wird.

Diese Verzégerung hat selbstredend auch Auswirkungen auf die Realisierung der mit
der Weststrecke verbundenen neuen bzw. teilweise neuen Regionalbahnlinien RB 83
und RB 84. Dafir ist folgendes Ubergangskonzept vorgesehen:
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RB 83 (Wittiich — Luxemburg)

Diese Linie kann unabhéngig von der Ertlichtigung der Weststrecke wie urspringlich
vorgesehen bereits im Dezember 2018 realisiert werden. Sie wird in der Ubergangs-
zeit bis zur Inbetriebnahme der Weststrecke Uber die Oststrecke geflihrt.

RB 84 (Trier-Hafenstrasse — Konz — Saarburg)

Diese Linie kann erst dann sinnvoll gestartet werden, wenn die Weststrecke nutzbar
ist. Die Vergabe der Verkehrsleistung dieser neuen Linie ist Bestandteil den in diesem
Sommer startenden Vergabeverfahren ,Saar-RB". In den Vergabeunterlagen ist nun-
mehr vorgesehen, dass der Start der RB 84 zeitversetzt zu den Ubrigen Leistungen
des Netzes erst in 12/2020 erfolgt.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht iiber den Stand der Realisierung
des Projektes Weststrecke zur Kenntnis. Die Geschiftsstelle wird beauftrag, die
beschriebenen MaBnahmen weiter voranzutreiben und die Verbandsversamm-
lung weiterhin regelméBig iiber den Stand des Projektes zu unterrichten.
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Vereinbarung Uber zusatzliche Leistungen im
Schienenpersonennahverkehr zwischen Wittlich (D) und
Dommeldange (L) und Einbeziehung der Weststrecke in Trier

zwischen

den zustindigen Behdrden des Grofiherzogtum Luxemburgs und der
Bundesrepublik Deutschland

vertreten durch

das Ministerium fiir nachhaltige Entwicklung und Infrastruktur des Grof3herzogtums
Luxemburg, nachfolgend MDDI genannt,

das Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur des Landes Rheinland-Pfalz,
nachfolgend ISIM genannt und

den Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord, nachfolgend
SPNV-Nord genannt,

nachfolgend alle gemeinsarn Vertragspartner genannt.

Praambel
Die verkehrlichen Verflechtungen zwischen dem Grofherzogtum Luxemburg und den G-renzregionen
in der Bundesrepublik Deutschtand haben in den letzten Jahren sehr stark zugenommen. Dabei wird
der dadurch indizierte grenziiberschreitende Verkehr vom motorisierten Individualverkehr dominiert.
Umn den Anteil der Reisenden im Schienenverkehr deutlich zu erhdhen, wollen die Vertragspartner

das Angebot im grenziiberschreitenden Verkehr quantitativ und qualitativ weiter verbessern. Dazu

wird konkret Folgendes vereinbart:




§1

Die Vertragspartner verstindigen sich auf die Schaffung einer zusé&tzlichen Regionalbahnlinie (RB)

zwischen Wittlich und Luxemburg. Die Linie wird im deutschen Streckenabschnitt ab der Station
Ehrang-Hafenstr. die sogenannte Weststrecke in Trier nutzen, um auf diese Weise zusétzliche
Potentiale u.a.an Grenzpendlern zu erschliefen. In Luxemburg wird die Linie iber den Hauptbahnhof
Luxemburg hinaus mindestens bis zu dem neu geplanten Haltepunkt ,Pfaffenthal-Kirchberg”
gefiihrt, ab dem ein unmittelbarer Zugang zum Kirchbergplateau geschaffen wird. Das neue
Konzept soll im Fahrplanjahr 2019 (ab Dezember 2018) realisiert sein und mindestens fiir
20 Jahre angeboten werden. Falls sich die Reaktivierung der Weststrecke auf deutscher Seite
verzégern sollte, wird die vereinbarte zusé&tzliche Linie ab dem Fahrplanjahr 2019 (ab

Dezember 2018] voriibergehend iiber die Oststrecke (Trier Hbf.) gefiihrt werden.

§2
Die neue Regionalbahnlinie soll an Werktagen (Montag bis Freitag) grundsétzlich im Stundentakt
von ca. 06:00 h am Morgen bis ca. 22:00 h am Abend verkehren. Uber das Bedienungsangebot am
Wochenende werden sich die Vertragspartner zu einem spéteren Zeitpunkt verstandigen. Die RB halt
in Deutschland im Grundsatz an allen Stationen, in Luxemburg erfolgt ein Halt nur an ausgewéhlten

Stationen, damit fir die Grenzpendler attraktive Fahrzeiten erzielt werden kénnen.

Der Fahrplan der RB sollte so ausgerichtet werden, dass er eine zeitnahe Anschlussméglichkeit

in Ehrang-Hafenstr. auf die ,Sprinterziige” ermdglicht, welche auf der Eifelstrecke zwischen Trier

und Koln verkehren.

§3
Das MDDI und das ISIM werden sich in ihrem jeweiligen Zustandigkeitshereich um die Schaffung der
jeweiligen infrastrukturellen Voraussetzungen kitmmern. In Luxemburg gilt dies insbesondere fiir
die rechtzeitige Realisierung des Verkniipfungspunktes , Pfaffenthal-Kirchberg”, in Deutschland fiir
den Bau der zusétzlichen Haltepunkte entlang der Weststrecke einschliefilich Ehrang-Hafenstrafe

und den Bau der Verbindungskurve zur Einflihrung der Weststrecke in den Personenbahnhof Ehrang.

Bedingt durch Kapazitatsengpasse im Bahnhof Luxemburg, kann eine umsteigefreie Verbindung
zum neugeplanten Haltepunkt , Pfaffenthal-Kirchberg” eventuell erst nach einer kurzen, maximal
zwei Jahre dauernden Ubergangsphase angeboten werden. Fiir diese Phase werden sich die

Vertragspartner gemeinsam mit der CFL bemiihen, wenigstens in der Hauptverkehrszeit einzelne

Ziige bis zum Haltepunkt ,Pfaffenthal-Kirchberg” durchzubinden.




84
Die Vergabe der Verkehrsleistungen erfolgt in der territorialen Verantwortung der Vertragspartner.
Die Vertragspartner werden sich dabei insofern abstimmen, als dass méglichst einheitliche
Qualitatsstandards fiir den gesamten Streckenverlafuf realisiert werden. Fiir die Leistungen auf
Luxemburger Seite ist vorgesehen, dass das MDD diese im Zuge einer Inhouse-Vergabe an die
CFL vergibt. Auf deutsc.her Seite plant der SPNV-Nord die Durchflihrung eines europaweiten
Vergabeverfahrens. Da die Verkehrsleistung an der Grenze nicht gebrochen werden sollen, kann die
Verkehrsdurchﬂihrung nurin enger Kooperation zwischen der von Luxemburger Seite beauftragten
CFL und dem vom SPNV-Nord ausgewihlten Eisenbahnverkehrsunternehmen erfolgen. Die

diesbeziiglichen Regelungen werden Bestandteil der Verdingungsunterlagen.

§5
Fir die zusétzliche Verkehrsleistung werden moderne Elektrotriebwagen benétigt, die sowohl im
Luxemburger wie im deutschen Schienennetz einsetzbar sind. Es bietet sich an, hierzu zusatzliche
Fahrzeuge vom Typ KISS der Fa. Stadler zu beschaffen, die aktuell bereits im grenziiberschreitenden
Verkehr eingesetzt werden und die seit Dezember 2014 auch im sogenannten RE-Netz Stidwest
Leistungen auf der Moselstrecke bis Koblenz iibernehmen. Die CFL hatte sich dazu bereits in einer
friheren Fahrzeugausschreibung eine Option gesichert, auf die nunmehr zurlickgegriffen wird. Fiir

die zusétzlichen Leistungen werden incl. Reserve bis zu 5 Fahrzeuge benétigt,

§6
Die von der CFL beschafften Fahrzeuge werden auch fiir die auf dem deutschen Streckenabschnitt
entfallenden Verkehrsleistungen eingesetzt. Fiir die in § 4 angesprochene Vergabe werden die
Fahrzeuge auf deutscher Seite dem kiinftigen Eisenbahnverkehrsunternehmen beigestellt. Uber

die Beistellung wird der SPNV-Nord mit der CFL eine gesonderte Vereinbarung abschlieflen.

Trier, den 17. Juni 2015

/&Lm e

ter Kern Michael Lieber Francois BAUSCH
Staatssekretar im Ministerium Verbandsvorsteher des Minister fiir nachhaltige
des Innern, fir Sport und Zweckverbandes Entwicklung und Infrastruktur
Infrastruktur des Landes Schienenpersonennahverkehr des Grofherzogtums

Rheinland-Pfalz " Rheinland-Pfalz Nord Luxemburg




