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A) Offentlicher Teil

TOP1 Genehmigung der Niederschrift iiber den 6ffentlichen Teil
der 57. Sitzung der Verbandsversammlung am 7. Juni 2017
in Koblenz

Die Niederschrift iber den 6ffentlichen Teil der 57. Sitzung der Verbandsversammlung
ist Innen mit Schreiben vom 28. Juni 2017 zugesandt worden; sie ist den Unterlagen
nochmals beigefiigt. Anmerkungen zur Niederschrift sind nicht eingegangen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung genehmigt die Niederschrift iiber den 6ffentlichen
Teil der 57. Sitzung der Verbandsversammlung am 7. Juni 2017 in Koblenz.
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TOP 2 Verschiebung von Jahresabschluss und Rechnungspriifung 2016

In den vergangenen Jahren hat die Verbandsversammlung regelmaBig in der zweiten
Sitzung des Jahres den Jahresabschluss tber das Vorjahr und die Entlastung von Ver-
bandsvorsteher, seinem Stellvertreter und des Verbandsdirektors beschlossen. Dies ist
in diesem Jahr leider nicht méglich. Dafiir waren folgende Griinde maRgeblich: Bei der
Aufstellung des Jahresabschlusses gab es Unstimmigkeiten bei der Verbuchung von
Positionen aus der Fahrzeugfinanzierung RRX im Haushaltsprogramm des Zweckver-
bands (KIS). Dabei ging es insbesondere um Abgrenzungen zur Beteiligungsgesell-
schaft. Die notwendigen Kldrungen und Berichtigungen zogen sich leider Uber einen
langeren Zeitraum hin, da ein Mitarbeiter der damit betrauten Software-Firma Uber lan-
gere Zeit erkrankt war.

In der Folge war es dann leider auch nicht mehr méglich, mit dem Rechnungs- und
Gemeindepriifungsamt der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz einen hinreichend frihen
Praftermin zu vereinbaren.

Aus diesen Griinden muss dieser Tagesordnungspunkt auf die erste Sitzung der Ver-
bandsversammlung im kommenden Jahr verschoben werden.

Die noch ausstehende Rechnungspriifung durch das Rechnungs- und Gemeindepru-
fungsamt wurde dazu bereits fur die 10. Kalenderwoche terminiert.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt die Verschiebung des Jahresabschlusses
2016 und die darauf aufbauenden Entlastungen zur Kenntnis.
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TOP 3 Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2018

Haushaltssatzung und Haushaltsplan des SPNV-Nord fir das Jahr 2018 wurden nach
den Regeln der kommunalen Doppik erstellt. Alle Unterlagen sind als Anlage beigeftigt.

Der Haushaltsplan 2018 sieht im Ergebnishaushalt laufende Ertrédge aus Verwaltungs-
tatigkeit in Héhe von 167.708.100 EUR und laufende Aufwendungen aus Verwaltungs-
tatigkeit von 167.696.100 EUR vor. Es werden im Haushaltsjahr 2018 erstmals Zins-
aufwendungen féllig, welche im Zusammenhang mit den in der Vergangenheit abge-
schlossenen Kreditvertragen fur das Projekt Rhein-Ruhr-Express (RRX) stehen.

Im Finanzhaushalt sind in 2018 laufende Einzahlungen aus Verwaltungstéatigkeit in
Hohe von 167.708.100 EUR und laufende Auszahlungen aus Verwaltungstéatigkeit in
Hoéhe von 167.691.100 EUR vorgesehen, woraus sich ein Saldo von +17.000 EUR
ergibt. Durch die erstmals in 2018 falligen Darlehenszinsen ergibt sich ein Saldo der
Zins- und sonstigen Finanzein- und auszahlungen in Héhe von -12.000 EUR. Die
Summe der Auszahlungen aus Investitionstatigkeit (Fahrzeuge RRX) belduft sich in
2018 auf einen Betrag in Hohe von 7.000.000 EUR, sodass sich fiir das Haushaltsjahr
2018 ein Finanzmittelfehlbetrag in Héhe von -6.995.000 EUR ergibt. Die Deckung die-
ses Finanzmittelfehlbetrages erfolgt durch die Aufnahme von Investitionskrediten sowie
durch die Abnahme der liquiden Bestande.

Der SPNV-Nord hat entsprechend der Beschlussfassung der Verbandsversammlung
am 24.03.2015 dem Abschluss verschiedener Darlehensvertrage mit den Banken zur
Finanzierung der RRX-Fahrzeuge zugestimmt. Im Haushaltsjahr 2018 stehen flnf Aus-
zahlungstranchen von insgesamt rd. 6.955.000,- EUR an. Mit diesem Darlehensbetrag
werden weitere Zahlungsraten an den Hersteller der Fahrzeuge bedient.

Inhaltlich ist auch das Haushaltsjahr 2018 wie in den Vorjahren im Wesentlichen durch
die Bestellung von SPNV-Leistungen und RegiolLinien gepréagt. Der Ansatz fur das
Sachkonto 562600 (Beratungen, Untersuchungen, Fahrgastzahlungen) wurde wieder
vorsorglich auf 1,3 Mio. EUR festgesetzt, um das Prozesskostenrisiko bzgl. der Ruck-
forderung der sog. Regionalfaktoren abzufedern.

Neu aufgenommen wurde das Aufwandskonto 525420 (Erstattung an das Land). Dies
wurde notwendig wegen der vortibergehenden Finanzierung von zusétzlich erforderli-
chen Stellen. Der Landesbetrieb Mobilitat (LBM) tritt als personalbewirtschaftende
Stelle mit den Gehaltszahlungen in Vorlage und fordert die Personalausgaben vom

SPNV-Nord zurtick.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung beschliefit die vorliegende Haushaltssatzung fiir das
Jahr 2018.
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TOP 4 Informationen liber Vergabeentscheidungen im Umlaufver-
fahren

Am 8. August 2017 hatte die Geschaftsstelle einen Beschluss im Umlaufverfahren
gemalf § 9 (5) der Verbandsordnung des SPNV-Nord zu den Vergabeentscheidungen
fur die RegioLinie 132 (nur Wochenendverkehr zwischen Horhausen und Altenkirchen)
sowie fur die neue RegioLinie 800 (Bad Breisig — Brohl — Ahrweiler — Bad Neuenahr)
als Bestandteil des Linienbilindels ,Rhein-Brohltal* im Landkreis Ahrweiler eingeleitet.

Bis zum Ablauf der Rickmeldefrist am 25. August 2017 lagen zustimmende Rick-
meldungen von jeweils 14 Verbandsmitgliedern fur beide Vergabeentscheidungen vor.

Auf dieser Grundlage sind dann die Zuschlagserteilungen fir die RegioLinie 132
(Wochenendverkehre) an die Zickenheiner GmbH sowie flr die neue RegioLinie 800
als Bestandteil des Linienbiindels Rhein-Brohltal im Landkreis Ahrweiler an die AWV
Ahrweiler Verkehrs GmbH erfolgt.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt die Ergebnisse der beiden Vergabeentschei-
dungen im Umlaufverfahren zur Kenntnis.
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TOP 5 Fahrkartenvertrieb auf der Rheingaulinie

Aufgrund des bestehenden Verkehrsvertrages des SPNV-Nord mit der VIAS GmbH far
die Rheingaulinie (Neuwied — Koblenz — Wiesbaden — Frankfurt, Laufzeit 12/2010 bis
12/2023) erfolgt der Fahrkartenvertrieb auf der Rheingaulinie bisher im rheinland-pfél-
zischen Abschnitt der Linie in wesentlichen Teilen in Form des Fahrkartenverkaufs im
Zug beim Zugbegleiter. Die u. a. deswegen vertraglich vereinbarte Zugbegleitquote be-
tragt 100 %. An 6 Haltestationen der Rheingaulinie (Braubach, Osterspai, Filsen,
Kamp-Bornhofen, Kestert, Kaub) befinden sich derzeit keine Fahrkartenautomaten.

Dies fulhrte in der Vergangenheit immer wieder zu Beschwerden. AufRerdem musste
festgestellt werden, dass insbesondere in Situationen, in denen an den o. g. Stationen
gréRere Gruppen in den Zug einstiegen, es dem Zugbegleiter haufig nicht méglich war,
allen Fahrgésten Fahrscheine zu verkaufen. Da der Vertrag mit VIAS als sog. ,Brutto-
vertrag" ausgestaltet ist, entgehen dem SPNV-Nord dadurch Einnahmen. AulRerdem
sind davon auch andere Unternehmen im VRM betroffen, da dem Einnahmepool in
Géanze Einnahmen entzogen werden.

Erschwerend kommt hinzu, dass es dem EVU in der Vergangenheit trotz intensiver
Bemuhungen nicht gelungen ist, die vereinbarte Zugbegleitquote von 100 % vollsténdig
zu erbringen. Die Erfahrungen des bisherigen Vertragsverlaufs haben gezeigt, dass die
Verkaufe der VIAS GmbH mit dem Vorhandensein eines Zugbegleiters/einer Zugbe-
gleiterin korrelieren.

Um hier Abhilfe zu schaffen, wird vorgeschlagen, die Vertriebskonzeption dahingehend
zu verandern, dass kurzfristig auch an den o. g. Stationen Fahrscheinautomaten auf-
zustellen und zu betreiben. Da die von VIAS geschuldeten Vertriebsleistungen von DB
Vertrieb erbracht werden, erscheint es naheliegend, die zusatzlich geplanten Vertriebs-
leistungen Uber eine Erweiterung der bestehenden Vertriebsvereinbarung zwischen
VIAS und DB Vertrieb erbringen zu lassen.

Der SPNV-Nord hat DB Vertrieb zur Abgabe eines indikativen Angebotes aufgefordert.
Gemaf dem uns nunmehr vorliegenden ,Angebot fur die Nachbestellung von Fahrkar-
tenautomaten als Ergdnzung zur vorhandenen stationdren Vertriebsstruktur im Rah-
men der bestehenden Vertriebskooperation Rheingaulinie mit der VIAS GmbH" betra-
gen die voraussichtlichen Kosten 13.250,00 € zuziglich Umsatzsteuer und 2 %iger
Dynamisierung pro Jahr je Automat als Fixbetrag, sowie 8.000,00 € Aufstellungskosten
je Automat zuziiglich unvorhersehbarer Kosten infolge von unvorhergesehenen Um-
standen (Provideranbindung, Verkabelung etc.) von maximal 15 %. Die VIAS GmbH ist
der Vertragspartner von DB Vertrieb, daher kann die Auftragsvergabe nur durch das
EVU selbst erfolgen. Da es sich aber um einen Bruttovertrag handelt, dessen Einnah-
men dem SPNV-Nord zustehen, sollen die entstehenden Kosten fiir die Automatenauf-
stellung durch den SPNV-Nord getragen werden. Sie werden nach Umsetzung der
MaRnahme Bestandteil des an VIAS zu zahlenden Zuschusses.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung begriil8t die vorgeschlagene Anderung im Vertriebs-
konzept fiir die Rheingaulinie. Sie beauftragt die Geschiftsstelle, die notwendi-
gen MaBnahmen zur Umsetzung in Angriff zu nehmen und erméchtigt den Ver-
bandsvorsteher, die erforderliche Vertragsanpassung zu unterzeichnen
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TOP 6 Digitaler Vertrieb von Fahrscheinen des SPNV:

aktueller Stand und Perspektiven

Der Vertrieb von Fahrausweisen fiir den SPNV erfolgt traditionell Gber verschiedene
Vertriebswege:

e FEinzelfahrscheine werden ganz Uberwiegend an Fahrscheinautomaten erworben,
soweit (noch) vorhanden auch Uber personenbesetzte Verkaufsstellen (an grofie-
ren Bahnhofen in Gestalt von Reisezentren, anderswo teilweise auch in sog. ,Agen-
turen®)

e Zeitkarten kénnen an den o. g. Vertriebseinrichtungen erworben werden; soweit sie
als ,Abo-Karten" vertrieben werden, sind zusatzliche Vertriebsleistungen in Form
von Abo-Zentren erforderlich.

Die herkémmlichen Vertriebswege sind allesamt sehr aufwendig. So verursacht z. B.
ein stationaren Fahrscheinautomat jéhrlich durchschnittliche Kosten im Umfang von
rund 25 TEUR/a. Da die Vertriebsleistungen als Bestandteil der Verkehrsleistung an-
gesehen werden, sind diese Kosten normalerweise Bestandteil der Kalkulation des
EVU und werden vom SPNV-Aufgabentrager getragen. Im Durchschnitt kénnen wir da-
von ausgehen, dass der SPNV-Nord Vertriebskosten in Hohe von ca. 25 bis 50 Cent
pro Zugkilometer zu tragen hat.

Im Fernverkehr der Deutschen Bahn ist — anders als bisher im Nahverkehr — ein dra-
matischer Wandel im Vertrieb und im Kundenverhalten festzustellen. So ist der Anteil
der (im weitesten Sinne) digital vertriebenen Fahrausweise in den letzten Jahren deut-
lich gestiegen. Dabei dominieren insbesondere ,Online- und Handy-Tickets". In beiden
Fillen erwirbt der Kunde seinen Fahrschein im Internet, entweder am hauslichen PC
als Ausdruck oder per Handy mobil ohne Ausdruck des Fahrscheins.

Diese Maglichkeit existiert derzeit im Nahverkehr nur eingeschrénkt. So kdnnen zwar
Fahrscheine nach dem Haustarif der Deutschen Bahn (C-Preis) bereits Uberwiegend
online erworben werden, Einschréankungen bestehen jedoch aktuell beim Vertrieb vor
allem bei den Fahrscheinen fir die beiden Verbundtarife VRT und VRM.

Bei Letzteren zeichnet sich aktuell eine erfreuliche Entwicklung ab. So werden derzeit
sowohl im VRT wie auch im VRM die Voraussetzungen dafiir geschaffen, dass einzelne
Mitgliedsunternehmen einen Grofteil der Verbundtarife auch online und i. d. R. als
,Handy-Ticket“ anbieten werden. Dabei wird z. B. die Deutsche Bahn in beiden Ver-
biinden ihren ,Railnavigator* als Plattform benutzen, eine Handy-App, die bundesweit
die groRte Marktdurchdringung erreicht hat und von vielen regelmagigen OPNV-Kun-
den gerne genutzt wird. Es existieren daneben eine Reihe weiterer Vertriebsplattfor-
men, die ahnlich gut geeignet sind.

Im Ergebnis kann aus heutiger Sicht davon ausgegangen werden, dass im Laufe
des 1. Halbjahres 2018 im Gebiet des SPNV-Nord eine flichendeckende Ver-
triebsstruktur fiir den Online-Vertrieb von Nahverkehrsfahrscheinen existiert.

Trotz dieser sehr positiven Entwicklung steht jedoch ein letzter wesentlicher Schritt aus.
Es fehlt nach wie vor die grundsétzliche Moglichkeit der Buchung einer durchgehen-
den Reisekette aus dem bundesweiten Fernverkehrsnetz in die Nahverkehrsnetze auf
Verbundebene. Abgesehen von einzelnen Sonderregelungen (z.B. die ,City+ -Funk-
tion* fur Bahncard-Nutzer) muss ein Reisender, der mit einem Fernverkehrsticket un-
terwegs ist, in den meisten Fallen fur den Vor- oder Nachlauf im Nahverkehr ein sepa-
rates Ticket in den jeweiligen Verbundtarifen I6sen.

Aber auch an der Lésung dieses Problems wird - in diesem Fall auf Bundesebene -
intensiv gearbeitet. Eine wesentliche Voraussetzung dafiir ist die Schaffung einer bun-
desweiten Datenbasis, in der die Tarifdaten samtlicher Verbiinde sowie die einzelnen
Haustarife der Verkehrsunternehmen hinterlegt sind. Ziel muss sein, diese Daten dem
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gesamten OPNV-Markt diskriminierungsfrei zur Verfigung zu stellen und damit die
Méglichkeit zu schaffen, eine bundesweite ,Durchtarifierung” zu realisieren und die ent-
sprechenden Fahrscheine zu vertreiben.

Im Ergebnis wire es dann moglich, mit einem Fahrschein z. B. von Hamburg
nach Priim zu reisen. Dieser Fahrschein wiirde sich virtuell aus zwei Fahrschei-
nen zusammensetzen: aus einem Fernverkehrsfahrschein der DB fiir den Ab-
schnitt Hamburg — Gerolstein und einem VRT-Fahrausweis fiir den Abschnitt
zwischen Gerolstein und Priim.

Fir den Kunden bleibt die im Hintergrund existierende Komplexitat verborgen. Fur ihn
zahlt ausschlieRlich der Vorteil der durchgehend zu buchenden Reisekette. Die Off-
nung der Verbiinde fur digitale Vertriebswege ist eine wesentliche Voraussetzung far
diesen nachsten Schritt.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung begriiit die vorgesehene Einfiihrung digitaler Ver-
triebswege in den Verbiinden VRT und VRM sowie die bundesweiten Aktivitaten
hinsichtlich einer Tarifkooperation zwischen Fern- und Nahverkehr. Sie beauf-
tragt die Geschiftsstelle, diesen Prozess im Rahmen ihrer Méglichkeiten aktiv
zu unterstiitzen.

—8/19 -
2017021 Vorlage 58 VV_Dezember 2017



TOP 7  Mobilfunk in Ziigen des Nahverkehrs

Die Bedeutung einer guten Mobilfunkversorgung auch in Ziigen des Nahverkehres ist
in jungster Zeit deutlich gestiegen. Fast alle einschldgigen Umfragen belegen, dass
Mobilfunk, idealerweise in Gestalt von kostenfreiem WLAN, von vielen Fahrgasten als
nahezu selbstverstandlich angesehen wird. Nachdem kostenfreies WLAN inzwischen
sowohl in den ICE-Zlgen des Fernverkehres wie auch in den meisten Fernbusange-
boten als Selbstverstandlichkeit gilt, wird der Druck auf die SPNV-Branche immer gré-
Rer, auch hier eine hinreichende Mobilfunkversorgung zu gewahrleisten.

Von der technischen Seite her gibt es dafiir zwei grundsatzliche Méglichkeiten:

1. Es wird fahrzeugseitig darauf geachtet, dass die Dampfung der Mobilfunksignale
moglichst gering ist, oder die ansonsten zu schwachen Mobilfunksignale werden
im Fahrzeug durch den Einsatz von Repeatern verstarkt, oder

2. Inden Fahrzeugen werden WLAN — Router installiert, die die liber Aulenantennen
empfangenen Mobilfunksignale im Fahrzeug verteilen.

Der grundséatzliche Unterschied fur den Fahrgast besteht darin, dass er im Falle der
Variante 1 auf der Basis seines individuellen Mobilfunkvertrages im Fahrzeug (auf ei-
gene Kosten) das Internet nutzt, wahrend ihm im Falle der Variante 2 der Internetzu-
gang im Fahrzeug tiber WLAN (in der Regel kostenfrei) zur Verfligung gestellt wird.

Aus Sicht der Fahrgéste ist die Variante 2 eindeutig zu favorisieren, nicht nur, weil sie
kostenfrei angeboten wird, sondern weil auch die Qualitat der Versorgung deutlich bes-
ser ist.

Aus Sicht der Eisenbahnverkehrsunternehmen und Aufgabentrager ist die Variante 1
wirtschaftlich besser zu bewerten, da keine Betriebskosten anfallen, sondern lediglich
die technische Ausristung mit Repeatern zu Buche schlagt.

Fur die Zukunft — sprich bei kiinftigen Ausschreibungen — wird man sicher nicht umhin-
kommen, entsprechende Vorgaben zur Mobilfunkversorgung zu machen. Dabei muss
einem klar sein, dass man angesichts der Dynamik in der Entwicklung der Kommuni-
kationstechnik keine Lésung finden wird, die tber die gesamte Laufzeit eines Verkehrs-
vertrages tragt. Von daher sollten moglichst offene Vertragsinhalte definiert werden, die
Anpassungen an den kinftigen technologischen Wandel ermdglichen.

Aktuell bzw. in der nahen Zukunft stellt sich die Situation hinsichtlich der Mobilfunkver-
sorgung in Zugen des SPNV in unserem Verbandsgebiet wie folgt dar:

Linie RE 8 rechtsrheinisch:
ab 12/2019 Neufahrzeuge mit Repeatern ausgeristet

RB 71 (Saar-RB neu):
ab 12/2019 Neufahrzeuge mit WLAN

RE 5 (RRX) linksrheinisch
ab 6/2019 Neufahrzeuge mit WLAN

RE 1 und RE 2 (SUWEX)
aktuell Verhandlungen mit DB Regio Uiber die mégliche Nachriistung der Fahrzeuge

mit WLAN — Routern

Da wir derzeit noch eine Vielzahl weiterer Verkehrsvertrdge mit 1angeren Laufzeiten
haben, stellt sich natirlich die Frage, ob — und wenn ja — wo evtl. auch noch Nachrls-
tungen der Fahrzeuge in Betracht kommen. Angesichts der recht hohen Investitionen
stellt sich diese Frage wahrscheinlich nur fir Verkehrsvertrége, die von heute betrach-
tet noch eine Laufzeit von mehr als 5 Jahre aufweisen.

Zudem sollte im Vorfeld auch untersucht werden, wie gut die Mobil — Netzabdeckung
entlang der jeweiligen Strecken ist. Aus vorliegenden Messungen wissen wir, dass die
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Netzabdeckung zumindest in Teilbereichen unseres Verbandsgebietes sehr liickenhaft
ist.

Aus anderen Projekten wissen wir, dass die WLAN — Nachristung im Durchschnitt pro
Fahrzeug Investitionen von bis zu ca. 40 TEUR verursachen wird. Sehr viel unsicherer
sind hingegen Prognosen zu den laufenden Kosten, da sie vom Fahrgastaufkommen
und vom Nutzerverhalten abhéngen. Als Kalkulationsgrundlage kann z. B. ein Daten-
volumen von ca. 50 MB / Fahrgast und Monat unterstellt werden. Auf dieser Grundlage
kann man sich dann individuell fur einzelne Netze oder Linien einer Kostenschatzung
nahern. Um die Kosten nach oben zu begrenzen, dass das dem einzelnen Nutzer zur
Verfigung stehende Datenvolumen auch begrenzt werden.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass sich die jeweils betroffenen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen héchstens anteilig an den Mobilfunkkosten beteiligen werden. Ten-
denziell wird die Bereitschaft dazu bei Nettovertragen noch etwas gréRer sein als bei
Bruttovertragen.

Im Lichte der oben angesprochenen Laufzeitfrage und den kommerziellen Rahmenbe-
dingungen kédme eine ndhere Priifung der Umrlstmoglichkeiten aus Sicht der Ge-
schéftsstelle fur folgende Netze/Linien (in Klammern die Laufzeit der Vertrage) in Be-
tracht:

e Dieselnetz Kéln (VAREO) (12/2033)

e Dieselnetze Eifel — Westerwald — Sieg Los 1 (12/2029)

e Dieselnetz Eifel — Westerwald — Sieg Los 2 (12/2029)

e RE 11 Trier — Luxemburg bzw. KISS-Beistellung im RE 1 (12/2029)
e RB 27 neu (12/2025)

e Dieselnetz Stidwest (VLEXX) (06/2037)

Alle Ubrigen Verkehrsvertrage enden deutlich friiher, so dass das Thema Mobilfunk in
die nachste Ausschreibung einbezogen werden kénnte.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zur Mobilfunkversorgung in Zii-
gen des SPNV zur Kenntnis. Sie teilt die Auffassung, dass die Mobilfunkversor-
gung ein wichtiges Qualitéts- und Attraktivitdtsmerkmal des SPNV ist. Von daher
befiirwortet sie die Initiative zur technischen Nachriistung von Nahverkehrsfahr-
zeugen bei Verkehrsvertragen, die noch ldnger als 5 Jahre laufen
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