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%� ÀJJIRXPMGLIV�8IMP

834�� +IRILQMKYRK�HIV�2MIHIVWGLVMJX

(MI�2MIHIVWGLVMJX��FIV�HIR�£JJIRXPMGLIR�8IMP�HIV�����7MX^YRK�HIV�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�EQ��������
MR�2IY[MIH�MWX�EPW�:SVPEKI�^Y�834���FIMKIJ�KX�

&IWGLPYWWZSVWGLPEK

(MI�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�KIRILQMKX�HIR�£JJIRXPMGLIR�8IMP�HIV�2MIHIVWGLVMJX��FIV�HMI�����7MX^YRK
HIV�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�EQ���������MR�2IY[MIH�
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834�� ��� .ELVI� &ELRVIJSVQ� q� ��� .ELVI� 6LIMRPERH�4JEP^�8EOX� q� �� .ELVI� 6IKMSREPMWMIVYRK� HIW� 742:�
IMRI�>[MWGLIRFMPER^�EYW�7MGLX�HIW�742:�2SVH

%PW� ZSV� ��� .ELVIR� QMX� HIQ� )MWIRFELRRIYSVHRYRKWKIWIX^� HMI� &ELRVIJSVQ� MR� /VEJX� XVEX�� [EV� HMIW
QMX�ERWTVYGLWZSPPIR�ZIVOILVWTSPMXMWGLIR�>MIPIR�ZIVFYRHIR��RIFIR�HIQ�,EYTX^MIP�x1ILV�:IVOILV
EYJ�HMI�7GLMIRIk�WSPPXIR�ZSV�EPPIQ�HMI�£JJIRXPMGLIR�,EYWLEPXI�IRXPEWXIX�[IVHIR��RMGLX�^YPIX^X�HYVGL
QILV�;IXXFI[IVF�MQ�7GLMIRIRZIVOILV�

)MR�[IWIRXPMGLIV�8IMPEWTIOX�HIV�&ELRVIJSVQ�[EV�HMI�6IKMSREPMWMIVYRK�HIW�7GLMIRIRTIVWSRIRREL�
ZIVOILVW��HMI�QMX�HIQ�6IKMSREPMWMIVYRKWKIWIX^�������EPWS�ZSV���.ELVIR��YQKIWIX^X�[YVHI��(MI�TSPM�
XMWGLI�:IVERX[SVXYRK�J�V�HIR�742:�[YVHI�EYJ�HMI�0´RHIV��FIVXVEKIR��QMX�HIR�WSK��6IKMSREPMWMI�
VYRKWQMXXIPR�IVLMIPXIR�WMI�HMI�IVJSVHIVPMGLI�*MRER^EYWWXEXXYRK��HMIWIV�%YJKEFI�KIVIGLX�^Y�[IVHIR�

(MI� VIGLXPMGLI�YRH�SVKERMWEXSVMWGLI�9QWIX^YRK�HIV�6IKMSREPMWMIVYRK�IVJSPKXI� MR�6LIMRPERH�4JEP^
MQ� 2ELZIVOILVWKIWIX^�� LMIV� [YVHI� Y�E�� HMI� /SQQYREPMWMIVYRK� HIV� %YJKEFIRXV´KIVWGLEJX� HIW
742:��OSROVIX�HMI�7GLEJJYRK�ZSR�^[IM�VIKMSREPIR�>[IGOZIVF´RHIR�J�V�HIR�742:�JIWXKIWGLVMIFIR�

&IVIMXW�ZSV�9QWIX^YRK�HIV�&ELRVIJSVQ�q�YRH�^[EV�IFIRJEPPW�ZSV����.ELVIR�q�[YVHI�MR�6LIMRPERH�
4JEP^�QMX�IMRIV�KVYRHPIKIRHIR�%RKIFSXWZIV´RHIVYRK� MQ�742:�FIKSRRIR��YRXIV� HIV�»FIVWGLVMJX
x6LIMRPERH�4JEP^�8EOXk�� ZIVFYRHIR� QMX� HIQ� 7PSKER� x)MR� 0ERH� WTEVX� >IMXk�� [YVHIR� IVWXQEPW� MQ
2ELZIVOILV� EYJ� HIV� 7GLMIRI� HMI� >YKERKIFSXI� ZIVXEOXIX� YRH� ER� /RSXIRFELRL£JIR� W]WXIQEXMWGL
QMXIMRERHIV�ZIVOR�TJX��%Y�IVHIQ�[YVHIR�HMI�%RKIFSXI�MRWFIWSRHIVI�MR�8EKIWVERHPEKIR�YRH�EQ
;SGLIRIRHI�WXEVO�EYWKI[IMXIX�

&IMHI�)VIMKRMWWI�� ���.ELVI�&ELRVIJSVQ�YRH����.ELVI�6LIMRPERH�4JEP^�8EOX��FMIXIR�%RPE�� J�V�IMRI
IVWXI�>[MWGLIRFMPER^��(E�HMI�%YWKIWXEPXYRK�HIW�6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW�MR�IMRIV�YRQMXXIPFEVIR�%F�
L´RKMKOIMX� ZSR�HIR� MR� HIV� &ELRVIJSVQ� KIWGLEJJIRIR�� FYRHIW[IMXIR� 6ELQIRFIHMRKYRKIR� ^Y� WI�
LIR�MWX��QYWW�HMIWI�&IXVEGLXYRK�EYGL�IMRI�&I[IVXYRK�HIV�&ELRVIJSVQ�QMX�IMRFI^MILIR�

���.ELVI�&ELRVIJSVQ

;MI�FIVIMXW�ERKIHIYXIX��[EV�QMX�HIV�&ELRVIJSVQ�[IMXVIMGLIRHI�ZIVOILVWTSPMXMWGLI�>MIPWIX^YRKIR
ZIVFYRHIR�� -RWKIWEQX� WSPPXI� HMI� ZIVOILVPMGLI� &IHIYXYRK� HIW� :IVOILVWQMXXIPW� 7GLMIRI� KIWXIMKIVX
[IVHIR��HIV�%RXIMP�HIV�7GLMIRI�EQ�:IVOILVWQEVOX�MRWKIWEQX�WSPPXI�IVL£LX�[IVHIR�FIM�KPIMGL^IMXM�
KIV�)RXPEWXYRK�HIW�&YRHIWLEYWLEPXIW�

(MI�EOXYIPPI�(MWOYWWMSR��FIV�)VJSPK�SHIV�1MWWIVJSPK�HIV�&ELRVIJSVQ�[MVH�HIV^IMX�EYGL�MQ�,MRFPMGO
EYJ�HMI�*VEKI�KIJ�LVX��SF�IMR�&£VWIRKERK�J�V�HEW�9RXIVRILQIR�(&�%+�WMRRZSPP�WIMR�OERR��,MIV
^IMGLRIX� WMGL� QILVLIMXPMGL� IMR� 1IMRYRKWFMPH� EF�� HEW� HMIW� EPPIRJEPPW� J�V� HMI� :IVOILVWFIXVMIFI� HIV
(IYXWGLIR�&ELR�%+��EYJ�OIMRIR�*EPP�EFIV�J�V�HMI�-RJVEWXVYOXYVYRXIVRILQIR��(&�2IX^�YRH�(&�7XE�
XMSR�	�7IVZMGI��^Y�IQTJILPIR�MWX�

-RWKIWEQX�JEPPIR�HMI�&I[IVXYRKIR�HIV�&ELRVIJSVQ�HYVGL�4SPMXMO�YRH�;MWWIRWGLEJX�HYVGLEYW�YR�
XIVWGLMIHPMGL� EYW�� )MRI� [IMXKILIRHI� »FIVIMRWXMQQYRK� FIWXILX� NIHSGL� HEVMR�� HE�� ^YQMRHIWX� HMI
6IKMSREPMWMIVYRK�HIW�7GLMIRIRTIVWSRIRRELZIVOILVW�EPW�)VJSPK�^Y�[IVXIR�MWX��;IRMKIV�TSWMXMZ�[MVH
HIV�)VVIMGLYRKWKVEH�HIW�/IVR^MIPIW�HIV�&ELRVIJSVQ��QILV�:IVOILV�EYJ�HMI�7GLMIRI�^Y�LSPIR��FI�
YVXIMPX�� -RWFIWSRHIVI� MR� HIR� &IVIMGLIR� 7GLMIRIRTIVWSRIRJIVRZIVOILV� YRH� 7GLMIRIRK�XIVZIVOILV
OSRRXIR� HMI� 1EVOXERXIMPI� EQ� ERWSRWXIR� [EGLWIRHIR� :IVOILVWQEVOX� RMGLX� KIWXIMKIVX� [IVHIR�
>[IMJIP�FIWXILIR�ZMIPJEGL�EYGL�HEVER��SF�HMI�*MRER^FIPEWXYRK�HIV�£JJIRXPMGLIR�,EYWLEPXI�HYVGL�HMI
&ELRVIJSVQ�REGLLEPXMK�ZIVVMRKIVX�[SVHIR�MWX�

%YGL�HIV�;IXXFI[IVF�EYJ�HIV�7GLMIRI�MWX�FMWPERK�RYV�MR�´Y�IVWX�KIVMRKIQ�9QJERK�EYWKITV´KX��0I�
HMKPMGL� MQ� &IVIMGL� HIW� 742:� [MVH� IW� MR� HIR� R´GLWXIR� .ELVIR� IMRI� HIYXPMGLI� -RXIRWMZMIVYRK� HIW
;IXXFI[IVFW�KIFIR��HE�^YRILQIRH�742:�0IMWXYRKIR�MQ�;IXXFI[IVF�ZIVKIFIR�[IVHIR��(EKIKIR
WTMIPX�HIV�;IXXFI[IVF�MR�HIR�IMKIR[MVXWGLEJXPMGLIR�&IVIMGLIR�HIW�7GLMIRIRZIVOILVW��7GLMIRIRTIV�
WSRIRJIVRZIVOILV�YRH�+�XIVZIVOILV��FMWPERK�RYV�IMRI�KIVMRKI�SHIV� �FIVLEYTX� OIMRI� 6SPPI�� :MIPI
)\TIVXIR� J�LVIR� HMIW� MRWFIWSRHIVI� EYJ� HMI� ^Y� LSLIR� -RJVEWXVYOXYVFIRYX^YRKWKIF�LVIR� MQ� FYR�
HIWHIYXWGLIR� 7GLMIRIRRIX^� ^YV�GO�� (MIWI� J�LVIR� ^[ERKWP´YJMK� ^Y� IMRIV� VIPEXMZ� LSLIR� /SWXIRMR�
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XIRWMX´X�ZSR�7GLMIRIRZIVOILVWPIMWXYRKIR�YRH�IVWGL[IVIR�HEQMX�MR�HIR�IMKIR[MVXWGLEJXPMGLIR�:IV�
OILVWFIVIMGLIR�HIR�1EVOXIMRXVMXX�J�V�;IXXFI[IVFWFELRIR�HIYXPMGL�

(MI�&YRHIWEVFIMXWKIQIMRWGLEJX�HIV�%YJKEFIRXV´KIV�HIW�742:��&%+�742:���HIVIR�1MXKPMIH�EYGL
HIV�742:�2SVH�MWX��LEX�WMGL�MR�IMRIQ�EYWJ�LVPMGLIVIR�8LIWIRTETMIV�QMX�HIV�&ELRVIJSVQ�FIWGL´J�
XMKX��(MIWIW�4ETMIV�IRXL´PX�EYGL�,MR[IMWI�^YV�*SVXJ�LVYRK�HIV�&ELRVIJSVQ�

(EW�8LIWIRTETMIV�HIV�&%+�742:�MWX�HMIWIR�)VP´YXIVYRKIR�FIMKIJ�KX��HELIV�WSPP�EYJ�IMR^IPRI�-R�
LEPXI�HMIWIW�4ETMIVIW�LMIV�RMGLX�R´LIV�IMRKIKERKIR�[IVHIR�

���.ELVI�6LIMRPERH�4JEP^�8EOX�q���.ELVI�6IKMSREPMWMIVYRK�HIW�742:�2SVH

(MI� 9QWIX^YRK� HIV� &ELRVIJSVQ� MQ� &IVIMGL� HIW� 742:�� OSROVIX� HMI� 6IKMSREPMWMIVYRK� HIW� 7GLMI�
RIRTIVWSRIRRELZIVOILVW� LEX� EYGL� MR� 6LIMRPERH�4JEP^� ^Y� KVYRHPIKIRHIR� :IV´RHIVYRKIR� MR� HIV
%RKIFSXWWXVYOXYV�HIW�742:�KIJ�LVX��&IVIMXW�ZSV����.ELVIR�[YVHIR�8IMPI�HIW�2IX^IW�MQ�7�HIR�HIW
0ERHIW� MQ� 7MRRI� HIW� 6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW� MR� MLVIV� %RKIFSXWWXVYOXYV� ZIV´RHIVX�� (MIWIV� 6LIMR�
PERH�4JEP^�8EOX� [YVHI� MR� HIR� JSPKIRHIR� .ELVIR� 7GLVMXX� J�V� 7GLVMXX� EYJ� EPPI� 7XVIGOIR� HIW� 0ERHIW
6LIMRPERH�4JEP^�q�YRH�WSQMX�EYGL�EYJ�HMI�7XVIGOIR�MQ�2SVHIR�HIW�0ERHIW�q�EYWKI[IMXIX��(E�EYGL
HMI�FIREGLFEVXIR�&YRHIWP´RHIV�YRH�%YJKEFIRXV´KIV�WMGL�W]WXIQEXMWGL�HMIWIR�8EOXZIVOILVIR�ERKI�
WGLPSWWIR� LEFIR�� I\MWXMIVX� MR^[MWGLIR� EYGL� EYJ� EPPIR� PERHIWKVIR^IR�FIVWGLVIMXIRHIR� 7GLMIRIR�
WXVIGOIR�IMR�HYVGLK´RKMKIW�8EOXERKIFSX�

(MI�WGLVMXX[IMWI�9QWIX^YRK�HIW�6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW�LEX�EYJ�HIR�7GLMIRIRWXVIGOIR�YRWIVIW�>Y�
WX´RHMKOIMXWFIVIMGLIW�^Y�HIYXPMGLIR�%RKIFSXWZIVFIWWIVYRKIR�KIJ�LVX�� (MI�FIMKIJ�KXI�8EFIPPI� ZIV�
HIYXPMGLX�HMIW�MR�QILVJEGLIV�,MRWMGLX��%YJ�EPPIR�7XVIGOIR�[YVHI�HEW�%RKIFSX�UYERXMXEXMZ�EYWKI[IM�
XIX��(MIWI�%YW[IMXYRKIR�WGLPEKIR�WMGL�EYGL�MQ�>Y[EGLW�ER�>YKOMPSQIXIVR�RMIHIV��-R�HIV�EPW�%RPE�
KI� FIMKIJ�KXIR� %FFMPHYRK� [MVH� HMIW� J�V� HMI� IMR^IPRIR� /YVWFYGLWXVIGOIR� MR� YRWIVIQ� >YWX´RHMK�
OIMXWFIVIMGL� NI[IMPW� HMJJIVIR^MIVX� EYGL� MR� HIV� :IV´RHIVYRK� MRRIVLEPF� HIV� PIX^XIR� ��� .ELVI� HEVKI�
WXIPPX�

(MI�:IVFIWWIVYRKIR�HIW�6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW�FI^MILIR�WMGL� NIHSGL�RMGLX�RYV�EYJ�HMI�5YERXMX´X
HIW� >YKERKIFSXIW�� WSRHIVR� FI^MILX� EYGL� UYEPMXEXMZI� :IVFIWWIVYRKIR� QMX� IMR�� ,IVZSV^YLIFIR� MWX
LMIV�HMI�W]WXIQEXMWGLI�%YJ[IVXYRK�HIW�xVSPPIRHIR�1EXIVMEPWk��(IV�[IMXEYW�KV£�XI�8IMP�HIV�%RKIFSXI
MQ�742:�[IVHIR�MR^[MWGLIR�QMX�QSHIVRMWMIVXIR�SHIV�RIYIQ�>YKQEXIVMEP�IVFVEGLX��(E^Y�KIL£VIR
QSHIVRI�(MIWIPXVMIF[EKIR��^��&��HIV�&EYVIMLIR�67���YRH�:8������IFIRWS�HE^Y�[MI�QSHIVRI�)PIOX�
VSXVMIF[EKIR��&EYVIMLIR�)8�����YRH������WS[MI�PSOFIWTERRXI�>�KI�QMX�RIYIR�(STTIPWXSGO[EKIR�

)MRI�KVYRHPIKIRHI�)VRIYIVYRK�HIW�*ELV^IYKTEVOW�IVJSPKXI�FMWPERK�VIKIPQ´�MK�QMX�HIV�9QWIX^YRK
ZSR�%YWWGLVIMFYRKWRIX^IR��(MIW�J�LVX�^YQ�&IMWTMIP�^YQ�R´GLWXIR�*ELVTPER[IGLWIP�MQ�(I^IQFIV
��� HE^Y�� HE�� W´QXPMGLI� :IVOILVWPIMWXYRKIR� MQ� ;IWXIV[EPHRIX^� EYWWGLPMI�PMGL� QMX� JEFVMORIYIR
(MIWIPXVMIF[EKIR�IVFVEGLX�[IVHIR�

*E^MX�

-R�+IWEQX[�VHMKYRK� HIV� KVYRHPIKIRHIR� *SVXWGLVMXXI� MQ� 7GLMIRIRTIVWSRIRRELZIVOILV� OERR� HIV
VLIMRPERH�TJ´P^MWGLI�;IK�HIV�6IKMSREPMWMIVYRK�HIW�742:�^[IMJIPWJVIM�EPW�IVJSPKVIMGL�FI[IVXIX�[IV�
HIR��(MIW�KMPX�MQ��FVMKIR�EYGL�FYRHIW[IMX�J�V�HIR�&IVIMGL�HIV�6IKMSREPMWMIVYRK��HMI�EYGL�MR�ERHI�
VIR�&YRHIWP´RHIVR�^Y�ZIVKPIMGLFEVIR�)RX[MGOPYRKIR�KIJ�LVX�LEX�

»FIVWGLEXXIX�[IVHIR�HMIWI�TSWMXMZIR�)RX[MGOPYRKIR�NIHSGL�HYVGL�IMRI�6IMLI�ZSR�9R^YP´RKPMGLOIM�
XIR�HIV�&ELRVIJSVQ��HMI�WMGL�^YRILQIRH�FIPEWXIRH�EYW[MVOIR��:IVWGL´VJX�[MVH�HMIW�HYVGL�HMI�EOY�
XI� *MRER^OVMWI� MQ� :IVOILVWLEYWLEPX� HIW� &YRHIW�� HMI� HIV^IMX� MRWFIWSRHIVI� HMI� *MRER^MIVYRK� HIV
7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�KIJ´LVHIX�

,MIV� [MVH� MQQIV� HIYXPMGLIV�� HEWW� HMI� FIWXILIRHIR� *MRER^MIVYRKWMRWXVYQIRXI� RMGLX� EYWVIMGLIR�
HIR� &IWXERH� YRH� HMI� 0IMWXYRKWJ´LMKOIMX� HIV� 7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV� REGLLEPXMK� ^Y� KI[´LVPIMWXIR�
*EPWGL� [EV� SJJIRWMGLXPMGL� MRWFIWSRHIVI� HMI� %RRELQI�� QER� O£RRXI� HMI� )VLEPXYRK� HIV� 2IX^MRJVE�
WXVYOXYV�YRH�HIV�&ELRL£JI�EYWWGLPMI�PMGL��FIV�2YX^YRKWIRXKIPXI�JMRER^MIVIR��2EGL�)MRWGL´X^YRK
HIV�&ELR�%+�WMRH�HMIWI�RMGLX�EYWVIMGLIRH��IMRI�)VL£LYRK�[´VI�NIHSGL�OSRXVETVSHYOXMZ��HE�WMI�HMI
;MVXWGLEJXPMGLOIMX�HIW�7GLMIRIRZIVOILVIW�^YW´X^PMGL�FIPEWXIR�[�VHI�
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*SPKPMGL�QYWW�EYGL�J�V�HMI�-RWXERHLEPXYRK�HIV�7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�WIMXIRW�HIW�TSPMXMWGL�J�V�HMI�
WIR�&IVIMGL�^YWX´RHMKIR�&YRHIW�IMRI�EYJ�(EYIV�ERKIPIKXI�YRH�J�V�HMI�-RJVEWXVYOXYVYRXIVRILQIR
ZIVP´WWPMGLI�*MRER^MIVYRKWKVYRHPEKI�KIWGLEJJIR�[IVHIR�

2IFIR�HIV�HEYIVLEJXIR�+I[´LVPIMWXYRK�HIV�6IKMSREPMWMIVYRKWQMXXIP�MR�FMWLIVMKIV�,£LI�MWX�HMI�0£�
WYRK�HIV�*MRER^MIVYRKWTVSFPIQI�FIM�HIV�)VLEPXYRK�HIV�7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�KVYRHPIKIRHI�:SV�
EYWWIX^YRK�J�V�HMI�IVJSPKVIMGLI�*SVXWIX^YRK�HIV�TSWMXMZIR�)RX[MGOPYRK�HIW�6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW�

&IWGLPY�ZSVWGLPEK

(MI�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�RMQQX�HIR�&IVMGLX�x���.ELVI�&ELRVIJSVQ�q����.ELVI�6LIMRPERH�4JEP^�
8EOX� q� �� .ELVI� 6IKMSREPMWMIVYRK� HIW� 742:�� IMRI� >[MWGLIRFMPER^� EYW� 7MGLX� HIW� 742:�2SVHk� ^Y�
WXMQQIRH�^YV�/IRRXRMW��&YRH�YRH�0ERH�[IVHIR�EYJKIJSVHIVX�� MQ�6ELQIR�MLVIV�>YWX´RHMKOIMXIR
YRH�1£KPMGLOIMXIR�HMI�EYJKI^IMKXIR�7GL[EGLWXIPPIR�HIV�&ELRVIJSVQ�EF^YFEYIR�



KBS von nach km 93/94 03/04
ZV W(Sa) Sa S W(Sa) Sa S

460 Au Betzdorf 18 73 60 52 92 70 66
Betzdorf Siegen 12 91 60 52 92 70 66

461 Au Altenkirchen 12 41 23 21 50 32 28
Altenkirchen Hachenburg 14 24 18 8 28 14 12
Hachenburg Erbach 9 22 14 4 28 14 12
Erbach Westerburg 14 24 14 0 28 14 12
Westerburg Limburg 7 32 19 0 30 14 12

462 Betzdorf Herdorf 7 38 18 0 31 28 20
Herdorf Neunkirchen 1 28 11 0 31 28 20

463 Betzdorf Daaden 10 13 6 0 37 33 30
465 Köln Linz 8 44 41 36 66 65 61

Linz Neuwied 23 40 36 31 68 68 62
Neuwied Koblenz 15 38 34 29 68 68 62

466 Koblenz O´lahnstein 7 42 31 26 52 36 34
O´lahnstein St.Goarshsn. 28 36 29 26 52 36 34
St.Goarshsn. Kaub 11 38 31 25 52 36 34

470 Bonn Remagen 9 71 59 50 106 102 98
Remagen Andernach 21 68 57 49 76 72 68
Andernach Koblenz 18 69 57 49 76 72 68

471 Koblenz Boppard 19 51 37 34 69 34 32
Boppard Oberwesel 22 41 33 32 56 38 36

474 Kall Jünkerath 2 38 32 29 48 35 30
Jünkerath Gerolstein 19 35 26 28 48 35 30
Gerolstein Trier 69 33 28 20 50 48 46

477 Remagen Ahrweiler 13 57 30 27 66 38 34
Ahrweiler Dernau 5 32 30 27 66 38 34
Dernau Kreuzberg 8 32 30 27 37 34 34
Kreuzberg Ahrbrück 2 0 0 0 37 34 34

478 Kaisersesch Mayen West 19 0 0 0 33 34 32
Mayen West Mayen Ost 3 24 13 0 32 34 30
Mayen Ost Andernach 24 28 16 0 43 33 30

479 Boppard Emmelshsn. 16 14 10 10 28 16 14
625 Koblenz Limburg 18 52 36 27 62 48 50
629 Siershahn Montabaur 8 21 0 0 26 16 18

Montabaur Staffel 20 14 0 0 19 16 18
Staffel Limburg 1 14 0 0 19 16 18

685 Saarhölzbach Serrig 9 50 35 34 68 58 54
Serrig Saarburg 4 52 37 34 68 58 54
Saarburg Trier 23 61 45 34 68 58 54

690 Koblenz Cochem 48 59 41 37 64 56 50
Cochem Bullay 11 42 34 30 56 56 50
Bullay Wittlich 17 35 23 21 56 56 50
Wittlich Trier 36 42 32 27 84 58 48

691 Bullay Traben-Trarb. 13 27 20 14 32 32 28
692 Trier Karthaus 6 22 10 0 43 33 30

Karthaus Wincheringen 23 22 10 0 24 21 18
Wincheringen Nennig 11 16 6 0 24 21 18

693 Wasserbillig Trier 13 13 12 9 38 28 28

Veränderungen im Zugangebot
1993/94 bis 2003/04

auf den Schienenstrecken im Gebiet des SPNV-Nord



Zuwachs des Zugangebotes 
1993/94 bis 2003/04

auf den Schienenstrecken im Gebiet des SPNV-Nord
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Zehn Thesen zur Weiterentwicklung der Bahnreform

BAG-SPNV

Entwurf, 31. März 2004

Bilanz – Zehn Jahre Bahnreform und Eckwerte für eine 2. Bahnreform

Zehn Jahre nach Einleitung der Bahnreform und acht Jahre nach dem Start der Regionalisie-

rung bestehen ausreichende Erfahrungen, um eine fundierte Bilanz zu ziehen. Die Entwick-

lung des Verkehrs- und Betreibermarktes sowie die Entwicklung der öffentlichen Zahlungen

für das Verkehrssystem Schiene können mit den zu Beginn der Bahnreform gesteckten Zie-

len verglichen werden.

In den vergangenen Wochen ist viel über die Bilanz nach zehn Jahren Bahnreform diskutiert

worden. Erwartungsgemäß fallen die Bewertungen durch die Unternehmen, die Politik und

Wissenschaft unterschiedlich aus. Erfreulicherweise sind sich die meisten Kommentatoren

darin einig, dass zumindest die Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)

als Erfolg zu werten ist. Geteilt sind jedoch die Meinungen darüber, ob das Kernziel der

Bahnreform, mehr Verkehr auf die Schiene zu holen, erfüllt worden ist. Besonders scheiden

sich die Geister an der Frage, ob die Finanzbelastung der öffentlichen Haushalte nachhaltig

verringert worden ist.

Aus Sicht der Bundesarbeitsgemeinschaft der Aufgabenträger des SPNV (BAG-SPNV) ist es

müßig, die Bahnreform nach einem Gut-Böse-Schema zu bewerten. Offenkundig – und bei

einem solchen Jahrhundertwerk auch natürlich – ist jedoch, dass an verschiedenen Stellen

Nachbesserungsbedarf besteht. In den folgenden zehn Thesen möchte die BAG-SPNV

Denkanstöße für den entsprechenden Korrekturbedarf geben.

Die Entwicklung des Wettbewerbs als Motor für mehr Verkehr auf der Schiene und für höhe-

re Qualität blieb hinter den Erwartungen zurück. Eine tatsächliche Marktöffnung im SPNV hat

nicht stattgefunden; der Marktanteil der Deutschen Bahn AG beträgt über 90 Prozent. Wäh-

rend im SPNV durch die stufenweisen Wettbewerbskonzepte der Aufgabenträger der Markt-

anteil der Wettbewerber auf rund zehn Prozent angewachsen ist, ist der Wettbewerb im Per-
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sonenfernverkehr fast nicht vorhanden. Eine Analyse der Strukturen der Wettbewerbsbah-

nen im Personenverkehr zeigt, dass es sich neben dem privaten Unternehmen Connex fast

ausnahmslos um Bahnen handelt, die im Besitz der öffentlichen Hand sind. Falls es dauer-

haft nicht zu einem ausschließlichen Wettbewerb zwischen Staats- sowie kommunalen Bah-

nen kommen soll, müssen die Rahmenbedingungen für den Wettbewerb kritisch im Hinblick

auf einen einfacheren und kalkulierbareren Marktzutritt überprüft werden.

Einen weiteren Schwerpunkt bildet die Infrastruktur. Die jüngsten Diskussionen um die In-

vestitionen in die Infrastruktur zeigen, dass es hierbei nicht nur um die Höhe der Mittel des

Bundes geht, sondern dass ebenso die verfügbaren Eigenmittel der DB Netz AG und der

DB Station & Service AG den Umfang und Einsatz der Investitionen wesentlich beeinflussen.

Finanzknappheit bei den Eigenmitteln des Infrastrukturbetreibers trotz höherer bzw. gleich-

bleibender Netzauslastung ist ein Indiz dafür, dass die Infrastruktur entweder unterfinanziert

oder falsch organisiert ist.

Zur Organisations- und Entscheidungsstrukturen innerhalb des DB-Konzerns ist festzustel-

len, dass die innerbetriebliche Trennung sowohl zwischen gemein- und eigenwirtschaftlichen

Aufgaben als auch zwischen Betrieb und Infrastruktur fast nicht mehr erkennbar ist. Diese

Konzentration von Entscheidungskompetenz im DB-Konzern birgt zum Beispiel die Gefahr,

dass Investitionen in das Netz nicht im Hinblick auf das Gesamtsystem Schiene, sondern

nach Unternehmensinteressen optimiert wird.

In den nachfolgenden Thesen möchte die BAG-SPNV aufzeigen, wie die erkannten Mängel

der Bahnreform nachgebessert werden können. Das vorliegende Papier wurde von den Mit-

gliedern der BAG-SPNV mehrheitlich beschlossen.
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Thesen zur Weiterentwicklung der Bahnreform

These 1: Zur weiteren Entwicklung des Wettbewerbs im Gesamtsystem Schiene sowie

zur Sicherstellung einer flächendeckenden Infrastruktur müssen die Entschei-

dungen der Bahnunternehmen zum Ausbau des Netzes und zur Vergabe von

Trassen strikt von den Entscheidungen zur Erstellung von Transportleistungen

getrennt werden.

Die aktuelle Diskussion um die Investitionen in die Infrastruktur zeigt deutlich, dass die Ent-

scheidungen zum Netzausbau nicht nur von den Bundesmitteln, sondern auch sehr stark

vom Eigenmitteleinsatz des Netzbetreibers abhängen. Der Betreiber der Infrastruktur opti-

miert seine Investitionen jedoch nach anderen Kriterien (Netzauslastung durch alle Züge) als

der Ersteller von Transportleistungen (Fahrgastauslastung der eigenen Züge). Ein Zielkon-

flikt kann bestehen, wenn entweder die Auslastung des Netzes überwiegend durch konzern-

fremde Züge erfolgt oder wenn Investitionen in Netzteile mit eigenwirtschaftlichem Fernver-

kehr mit solchen in Netzteile mit gemeinwirtschaftlichem Nahverkehr konkurrieren.

Aus diesen Gründen hat die Europäische Union in ihrer Richtlinie EU 2001/14 (Railway

Package) die unternehmerische Trennung von Netz und Betrieb als Regelfall vorgesehen.

Falls diese Trennung nicht vorgenommen wird, sind die Entscheidungen innerhalb des Un-

ternehmens strikt zu trennen. Weiterhin ist eine Regulierungsbehörde zu installieren, die

über den Netzzugang wacht. In Deutschland hat man sich dazu entschieden, die unterneh-

merische Trennung von Netz und Betrieb nicht zu vollziehen und stattdessen eine Trassen-

agentur im Sinne einer Regulierungsbehörde aufzubauen.

Die sich aus EU-Recht ergebende Trennung der Entscheidungen zur Infrastruktur und zu

Transportleistungen ist im DB-Konzern derzeit offensichtlich nicht gegeben, da der Konzern-

Vorstand in beiden Bereichen entscheidet.

Die tatsächliche Entflechtung der Entscheidungsstrukturen innerhalb des DB-Konzerns ist

daher ebenso voranzutreiben wie der Aufbau einer wirksamen Regulierungsbehörde. Gelingt

dies kurzfristig nicht,  bleibt nur die institutionelle Trennung von Netz und Betrieb.
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These 2: Die Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs ist als Erfolg der

Bahnreform zu werten. Voraussetzung für diesen Erfolg ist jedoch die nach-

haltige Sicherung der Regionalisierungsmittel des Bundes in der derzeitigen

Höhe.

Die Gewährleistung einer ausreichenden Versorgung mit Schienenpersonennahverkehr ist

eine Daseinsfürsorge der öffentlichen Hand. Mit der Bahnreform hat der Bund diese Aufgabe

auf die Länder delegiert und stellt diesen dafür Regionalisierungsmittel in Höhe von derzeit

knapp sieben Mrd. Euro pro Jahr zur Verfügung.

In die jüngste politische Debatte um den Subventionsabbau in Deutschland sind auch die

Regionalisierungsmittel einbezogen worden. Die Ministerpräsidenten Koch und Steinbrück

legten Ende 2003 eine Liste mit Vorschlägen zur Streichung von Subventionen vor, die auch

diese Mittel umfasste. Aus Sicht der BAG-SPNV ist es äußerst fragwürdig, die Regionalisie-

rungsmittel als Subventionen einzustufen. Vielmehr handelt es sich um Mittelzuweisungen

des Bundes an die Länder zur Erfüllung hoheitlicher Aufgaben.

Im Ergebnis wurden die Regionalisierungsmittel für das Jahr 2004 einmalig um zwei Prozent

gekürzt, um das Vorziehen der Steuerreform zu finanzieren. Dieser einmalige Einschnitt war

schmerzlich, konnte aber von den Aufgabenträgern in vielen Fällen, z. B. durch das Strecken

von Investitionen, abgefedert werden. Eine erneute oder gar dauerhafte Belastung der Regi-

onalisierungsmittel würde jedoch zu merklichen Angebots- und Qualitätseinschränkungen

führen.

Weiterhin ist zu beachten, dass Investitionen in das System Schiene langlebig sind und die

Aufgabenträger daher mit den Verkehrsunternehmen langfristige Verträge über zehn und

mehr Jahre abschließen (müssen) und sich daher finanziell auch langfristig gebunden ha-

ben.

Zur Gewährleistung eines dauerhaft attraktiven Schienenpersonennahverkehr ist es unab-

dingbar, dass die Regionalisierungsmittel mindestens auf dem gesetzlich festgelegten Ni-

veau bleiben (2005: 7,05 Mrd. ��MlKUOLFKH�6WHLJHUXQJ�XP�����3UR]HQW��
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These 3: Die Eisenbahninfrastruktur in Deutschland ist derzeit unterfinanziert. Zur Be-

wältigung dieser Situation sind eine Steigerung der Effizienz des Betriebes der

Eisenbahninfrastruktur sowie die Konsolidierung der Bundesinvestitionen in

die Schiene erforderlich.

Zum Zeitpunkt der Bahnreform wurde davon ausgegangen, dass durch die Infrastrukturnut-

zungsentgelte (Trassen- und Stationspreise) der Betrieb und die Instandhaltung der jeweili-

gen Infrastruktur finanziert sind. Man ging damals davon aus, dass zusätzlich lediglich Inves-

titionen in den Neu- oder Ausbau gesondert finanziert werden müssen. Diese Entwicklung ist

nicht eingetreten. Vielmehr werden die Investitionshilfen des Bundes verstärkt zur Instand-

haltung im Bestandsnetz genutzt. Nach aktuellen Ansätzen werden zusätzlich zu den Erträ-

gen aus Infrastrukturnutzungsentgelten dauerhaft 2,5 Mrd. �SUR�-DKU�]XU�6LFKHUXQJ�GHV�%e-

standes notwendig. Diese Prioritätensetzung (Bestand vor Neubau) wird ausdrücklich be-

grüßt. Die strukturelle Unterfinanzierung des Netzes muss jedoch beseitigt werden.

Hierzu ist es erforderlich, dass der Bund seine Investitionen in das Verkehrssystem Schiene

auf einem Betrag von mindestens vier Mrd. Euro pro Jahr konsolidiert. Dabei ist eine lang-

fristige Planungssicherheit – vergleichbar z. B. mit der Situation bei den Regionalisierungs-

mitteln - zu gewährleisten.

Die Eisenbahninfrastruktur ist ein natürliches Monopol, da sie nicht wirtschaftlich duplizierbar

ist. Allein schon aus diesem Grund ist der Betrieb einer Eisenbahninfrastruktur prädestiniert

für eine nicht immer optimale Wirtschaftlichkeit. Die Erfahrungen mit den unter Wettbe-

werbsdruck stehenden Konzerngesellschaften der Deutschen Bahn AG (z. B. DB Regio AG)

zeigen, dass diese wirtschaftlich effizienter produzieren können. Aus diesem Grund sollte

auch beim Betrieb der Eisenbahninfrastruktur ein möglichst hoher Anteil der Wertschöp-

fungskette in den Wettbewerb gestellt werden. Die Gesamtverantwortung des Staates in

bezug auf Finanzierung und strategische Netzentwicklung darf dabei nicht in Frage gestellt

werden.

Zur Erhöhung der Auslastung der Infrastruktur sollten Konzepte geprüft werden, die Infra-

strukturnutzungsentgelte auf Grenzkosten umzustellen und eine Sockelfinanzierung der Inf-

rastruktur durch Umschichtung anderer Finanztöpfe vorzunehmen.
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These 4: Für regionale Eisenbahninfrastruktur muss eine neue Organisationsform auf

regionaler Ebene ermöglicht werden (Regionalisierung der Infrastruktur). Die

bestehende Infrastrukturförderung des Bundes ist so umzustellen, dass sie

auch für regionalisierte Infrastruktur genutzt werden kann (Regionalisierung

der Infrastrukturfinanzierung).

Bezüglich der regionalen Eisenbahninfrastruktur erfordern die bestehenden Betriebs- und

Organisationsformen einen erheblichen finanziellen Aufwand, der eine dauerhafte Finanzie-

rung des Schienenverkehrs im heutigen Umfang in Frage stellt.

Nichtbundeseigene Eisenbahnen haben an mehreren Stellen gezeigt, dass sie die Eisen-

bahninfrastruktur schneller, effizienter und kostengünstiger ausbauen und wirtschaftlicher

betreiben können. Unter diesem Eindruck hat die DB Netz AG das Projekt Regionalnetzent-

wicklung gestartet, mit dem innerhalb des DB-Konzerns die mittelständischen Strukturen der

NE-Bahnen nachgebildet werden sollten. Bislang zeigen diese Projekte jedoch nur in weni-

gen Fällen den gewünschten Erfolg.

Aus diesem Grunde ist es dringend erforderlich, das erfolgreiche Geschäftsmodell der Regi-

onalisierung von Infrastruktur im Gesamtnetz zu ermöglichen. Bei einem solchen Modell

würde eine staatliche Institution die Verantwortung für die strategische Netzentwicklung ü-

bernehmen. Dazu müsste die politische Verantwortung für die „Regionalnetze“ (Strecken und

Stationen) auf die Länder übergehen, die für diese Aufgabe geeignete Trägerorganisationen

schaffen würden. Naheliegend wäre die enge Verbindung mit den Aufgabenträgerorganisati-

onen für den SPNV. Der Betrieb der Infrastruktur würde durch ein – ggf. im Wettbewerb zu

ermittelndes – Unternehmen übernommen. Bei ausschließlichen SPNV-Strecken kann auch

eine gemeinsame wettbewerbliche Vergabe von Betrieb und Infrastruktur sinnvoll sein.

Voraussetzung für ein solches Vorgehen wäre, dass der Bund als grundgesetzlicher Ge-

währleistungsträger für die Eisenbahninfrastruktur einen Teil der für den Erhalt und Ausbau

der Schieneninfrastruktur zur Verfügung stehenden Mittel nach einem zu ermittelnden

Schlüssel an die Länder bzw. die von ihnen beauftragten Organisationen weiterleitet. Selbst-

verständlich müssen diese Mittel dann auch für NE-Bahnen als Infrastrukturbetreiber ver-

wendbar sein.
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These 5: Die Trennung der Zuständigkeiten für den Betrieb der Gleisinfrastruktur und

der Bahnsteige hat sich nicht bewährt und sollte daher wieder organisatorisch

zusammengefasst werden.

Bahnsteige und Schienenwege sind für den Schienenpersonenverkehr gleichermaßen not-

wendig und bedingen sich gegenseitig. Die organisatorische Trennung des Betriebs dieser

Infrastruktur ist nicht zielführend, da eine Personenzugtrasse nicht ohne Bahnsteig genutzt

werden kann und ein Bahnsteig nicht ohne Trasse.

Die Erfahrungen der letzten Jahre zeigen, dass diese ohne Not geschaffene Schnittstelle

zwischen Bahnsteig und Trasse zu erheblichen Koordinierungsproblemen und Ineffizienzen

geführt hat. Vor allem beim Ausbau der Infrastruktur behindern parallele Entscheidungs- und

Finanzierungsabläufe bei beiden Betreibern einen koordinierten Ablauf erheblich.

Die Entscheidung zur Trennung dieser Infrastrukturbestandteile ist u. a. auf den Ansatz zu-

rückzuführen, Teile der Verkehrsstationen kommerziell zu vermarkten. Es ist unbestritten,

dass die Entwicklung großer Bahnhöfe weg von Schmuddelecken hin zu attraktiven Stand-

orten mit hoher Erlebnis- und Aufenthaltsqualität in vielen Fällen sehr gut gelungen ist. Diese

Kompetenz steht aber in keinem Zusammenhang mit dem Betrieb von Bahnsteigen als Ei-

senbahninfrastruktur und kann daher auch losgelöst davon betrieben werden.

Der Betrieb der Gleisinfrastruktur und der Bahnsteige sollte daher wieder in eine Hand gelegt

werden. Die Vermarktung der Verkehrsflächen in den großen Bahnhöfen sollte bei einer ge-

sonderten Gesellschaft verbleiben.
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These 6: Um einen fairen Wettbewerb im Eisenbahnverkehr zu ermöglichen, muss ein

diskriminierungsfreier Zugang zu allen Nebenleistungen mit Infrastrukturcha-

rakter gegen ein angemessenes Entgelt möglich sein (Essential Facilities).

Während der diskriminierungsfreie Zugang zur Eisenbahninfrastruktur durch das Allgemeine

Eisenbahngesetz gewährleistet ist, gestaltet sich der Zugang für zahlreiche Nebenleistungen

mit Infrastrukturcharakter schwierig. Als Beispiele seien der Zugang zu den Werkstätten, der

Zugang zu Tarif und Vertrieb oder der Zugang zu Informationsmedien genannt.

Besonders der diskrimierungsfreie Zugang zu Tarif und Vertrieb ist für den SPNV essentiell,

da hier kein Wettbewerb um den Kunden, sondern um den Auftrag besteht. Der Kunde hat in

der Regel keine Auswahl zwischen zwei Unternehmen auf der gleichen Relation. Aus diesem

Grund muss der Fahrgast innerhalb eines Bedienraums einheitliche Tarif- und Vertriebs-

strukturen vorfinden.

Ungenügende Rahmenbedingungen in diesem Bereich erschweren den Wettbewerb auf der

Schiene, im Einzelfall können sie ihn sogar verhindern. Das deutsche Kartellrecht gewähr-

leistet zwar unter bestimmten Bedingungen den Zugang zu diesen Leistungen. Die Durch-

setzung eventueller Ansprüche ist jedoch langwierig, wie das Beispiel der Gerichtsverfahren

um die Aufnahme der Connex-Züge in die Fahrplanmedien der Deutschen Bahn zeigt.

Zur Verwirklichung des Ziels von mehr Verkehr auf der Schiene müssen die Rahmenbedin-

gungen geschaffen werden, um einen diskriminierungsfreien Zugang zu den essenziellen

Nebenleistungen zu gewähren. Dies kann entweder durch entsprechende Regelungen im

Allgemeinen Eisenbahngesetz oder die Übertragung dieser Aufgaben an eine neutrale Insti-

tution erfolgen.
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These 7: Durch den Wegfall der InterRegio-Züge ist eine Lücke zwischen dem SPNV

und dem Hochgeschwindigkeitsverkehr entstanden. Es droht für die Schiene

der Verlust der Mittelstreckenverkehre an andere Verkehrsträger. Es müssen

die organisatorischen, rechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen ge-

schaffen werden, ein attraktives Angebot für Mittel-

streckenverkehre auf der Schiene zu gestalten.

Der Gewährleistungsträger für den Personenfernverkehr auf der Schiene ist gemäß Grund-

gesetz der Bund, der hierfür eine ausreichende Versorgung Sorge zu tragen hat. Mit der

Bahnreform ist der Bund davon ausgegangen, dass ein flächendeckendes Fernverkehrsnetz

in Deutschland eigenwirtschaftlich zu erbringen ist. Die Entwicklung der letzten Jahre be-

weist, dass es zumindest Teilbereiche - meist in strukturschwächeren Regionen - gibt, in

denen auch eine Mindesterschließung im Fernverkehr nicht eigenwirtschaftlich gewährleistet

werden kann. Der Bund müsste nun aus seiner grundgesetzlichen Pflicht hier Fernverkehrs-

züge bestellen, hat bislang hierzu aber keine Bereitschaft gezeigt.

Diese Entwicklung führt zu der Situation, dass zwischen dem bezuschussten Nahverkehr

und dem Hochgeschwindigkeitsverkehr eine Lücke entstanden ist. Diese Lücke könnte nach

der Organisationsform des Nahverkehrs als bezuschusster Verkehr vergleichsweise wirt-

schaftlich mit Synergien zum bestehenden SPNV-Netz erbracht werden. Die BAG-SPNV hat

mit dem RE X-Konzept hierzu ein substantiiertes Rahmenkonzept vorgelegt. Eine Umset-

zung ist bislang nur partiell erfolgt, da wesentliche Rahmenbedingungen seitens des Bundes

ungeklärt sind.

Um auch weiterhin das Potenzial der Mittelstreckenverkehre in Deutschland auf der Schiene

bedienen zu können, sind die entsprechenden rechtlichen und finanziellen Rahmenbedin-

gungen zu schaffen. Hierzu gehört eine klare Ausführungsbestimmung zur Wahrnehmung

der sich aus dem Grundgesetz ergebenden Aufgabenträgerschaft des Bundes für diese Ver-

kehre ebenso wie die Sicherstellung der Finanzierung, die z. B. in Zusammenhang mit der

nächsten Revision des Regionalisierungsgesetzes berücksichtigt werden könnte.
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These 8: Der Börsengang der Deutschen Bahn AG ist kein Selbstzweck. Keinesfalls

dürfen verkehrspolitische Zielstellungen der Börsenfähigkeit untergeordnet

werden. Ein Börsengang von Teilen des Konzerns darf erst dann in Erwägung

gezogen werden, wenn die Deutsche Bahn AG dauerhaft und nachhaltig unter

Wettbewerbsbedingungen schwarze Zahlen schreibt. Die strategische Ent-

wicklung der Infrastruktur muss in jedem Fall in Verantwortung des Staates

bleiben.

Unternehmensziel der Deutschen Bahn AG ist derzeit die schnellstmögliche Erlangung der

Börsenfähigkeit. Dieses Ziel kann teilweise verkehrspolitischen Zielen widersprechen. Be-

reits in These 1 wurde dargestellt, dass es einen Konflikt zwischen dem politischen Ziel der

Bahnreform (Mehr Verkehr auf die Schiene) und dem Unternehmensziel der Deutschen

Bahn AG (Maximierung des Gewinns des Konzerns) gibt.

Die schnellstmögliche Börsenfähigkeit der Deutschen Bahn AG müsste in der derzeitigen

Situation durch mehrere Parameter „erkauft“ werden, die sich langfristig volkswirtschaftlich

nachteilig auswirken werden. Bereits jetzt ist erkennbar, dass die Investitionstätigkeit der

Deutschen Bahn AG gegenüber den Vorjahren sehr stark zurückgefahren wurde, um eine

kapitalmarktfähige Börsenrendite zu erreichen. Weiterhin ist für den Börsengang kurz- und

mittelfristig ein wettbewerbsfeindliches Umfeld erforderlich, was negative Auswirkungen auf

die Rahmenbedingungen für Markteinsteiger haben kann.

Zurzeit scheinen die Nachteile eines Börsengangs der Deutschen Bahn AG die Vorteile

deutlich zu überwiegen. Aus diesem Grunde hält es die BAG-SPNV für erforderlich, kurzfris-

tig auf den Börsengang zu verzichten und damit die verkehrspolitische Zielstellung in den

Vordergrund zu stellen.

Bei einem eventuellen Börsengang sollten höchstens die Transportgesellschaften, nicht aber

das Netz an die Börse gebracht werden. Die Schieneninfrastruktur wird in Deutschland dau-

erhaft zumindest auf Investitionen der öffentlichen Hand angewiesen sein. Internationale

Erfahrungen mit der Privatisierung von Eisenbahninfrastruktur, z. B. in Großbritannien und

Neuseeland, zeigen, dass der Staat hier nach einer gewissen Zeit wieder finanziell einsprin-

gen musste. Grund war in beiden Fällen, dass nach der Privatisierung die Investitionen zu-

rückgefahren wurden und die Instandhaltung vernachlässigt wurde. Die wirtschaftlich erfolg-
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reich operierenden – vertikal integrierten – Bahnen in Nordamerika können nicht zum Ver-

gleich herangezogen werden, da diese als reine Güterverkehrsbahnen ohne jedwede Zu-

schüsse für Betrieb und Infrastruktur auskommen.

These 9: Bei der Bahnreform wurde eine Trennung der Unternehmensbereiche für die

Erstellung gemeinwirtschaftlicher Nahverkehrs- und eigenwirtschaftlicher

Fernverkehrsleistungen gewollt und gesetzlich festgeschrieben. Diese Tren-

nung wurde in den letzen Jahren sukzessive wieder aufgehoben. Zur Schaf-

fung eines vertauensvollen Marktumfeldes ist diese Trennung wieder herzu-

stellen.

Die Unternehmensbereiche zur Erstellung von Fernverkehrsleistungen und zur Erstellung

von Nahverkehrsleistungen wurde mit der Bahnreform bewusst getrennt. Hintergrund  war,

dass eine Querfinanzierung zwischen eigen- und gemeinwirtschaftlichen Verkehren verhin-

dert werden sollte. Auch die Marktausrichtung der Unternehmen ist unterschiedlich. Während

es im gemeinwirtschaftlichen Segment einen Wettbewerb um den Auftrag gibt (und der

Fahrgast nach Auftragserteilung nur ein Bahnunternehmen zur Auswahl hat), gibt es im ei-

genwirtschaftlichen Segment einen Wettbewerb um den Kunden.

Die gegenwärtige Struktur hat z. B. zur Folge, dass bei Trassenkonflikten zwischen Fern-

und Nahverkehr zumeist dem Fernverkehr der Vorrang eingeräumt wird. Nah- und Fernver-

kehr der Deutschen Bahn AG lösen Fahrplankonflikte bereits im Vorfeld der Trassenbestel-

lung bei der DB Netz AG, so dass die gesetzlich vorgesehenen Maßnahmen zur Überwa-

chung und Regulierung solcher Konflikte nicht greifen und unterlaufen werden. Die Lösung

der Konflikte erfolgt zumeist zu Ungunsten des Nahverkehrs. Ein weiteres Beispiel ist der

Vertrieb, der innerhalb des DB-Konzerns vom eigenwirtschaftlichen Fernverkehr betrieben

wird. Die aktuelle Diskussion um den Zugang anderer Verkehrsunternehmen zu den Ver-

triebsinfrastrukturen wäre dabei wesentlich einfacher zu lösen, wenn es die Verquickung

eigen- und gemeinwirtschaftlicher Leistungsbestandteile nicht gäbe.

Die beschriebenen Probleme lassen sich lösen, wenn die gesetzlich vorgegebene Trennung

der Unternehmensbereiche in Nah- und Fernverkehr wieder konsequent vollzogen würde.
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These 10: Die Gewährleistungsrechte für Fahrgäste gegenüber den Verkehrsunterneh-

men bei Qualitätsmängeln und Verspätungen sind unzureichend geregelt und

stammen noch aus den 1930er Jahren. Eine freiwillige Selbstverpflichtung von

Unternehmen reicht hierzu nicht aus, da diese einseitig bestimmbar ist und so

ein für den Fahrgast nicht übersehbarer Flickenteppich verschiedener Rege-

lungen entsteht. Es sind daher verbindliche gesetzliche Standards für die Ge-

währleistung von im Fern- und Nahverkehr tätigen Unternehmen gegenüber

ihren Kunden erforderlich.

Im Gegensatz zu anderen Branchen in Produktion und Dienstleistung haben die Fahrgäste

im Eisenbahnverkehr bei auftretenden Qualitätsmängeln (z. B. Verspätungen) nur sehr ge-

ringe gesetzlich verankerte Rechte gegenüber den Verkehrsunternehmen. Die entsprechen-

den Regelungen in der Eisenbahnverkehrsordnung sind rund 70 Jahre alt und entsprechen

nicht mehr den Anforderungen des heutigen Verkehrsmarktes, in dem die Schiene in einem

starken Wettbewerb zu anderen Verkehrsträgern steht.

Unter dem Eindruck der politischen Diskussion zur Stärkung der Fahrgastrechte hat die

Deutsche Bahn AG angekündigt, zukünftig im Rahmen einer Selbstverpflichtung ihre Ge-

währleistungen gegenüber den Fahrgästen im Fernverkehr zu verbessern. Dieser erste

Schritt ist aber nicht ausreichend, da die Regelungen den Nahverkehr ausschließen. Weiter-

hin muss ein einheitlicher Rahmen vorgegeben werden, da sonst ein für den Fahrgast nicht

übersehbarer Flickenteppich an Regelungen entsteht.

Aus diesen Gründen ist eine einheitliche gesetzliche Regelung zur Stärkung der Fahrgast-

rechte in Deutschland erforderlich. Wie die Erfahrungen anderer Länder (z. B. Niederlande)

zeigen, ist hier zu marginalen Mehrkosten ein hoher Nutzen erzielbar, da das Vertrauen der

Fahrgäste in das Verkehrssystem Schiene steigt.
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Fazit

Aus Sicht der BAG-SPNV ist die Bahnreform nur teilweise als Erfolg zu werten. An vielen

Stellen ist Nachbesserungsbedarf offenkundig geworden, so dass der Prozess der Um-

strukturierung der Bahnen in Deutschland noch nicht als vollendet angesehen werden kann.

Zehn Jahre Bahnreform sind eine gute Gelegenheit, kritisch Bilanz zu ziehen und Denkan-

stöße für eine Weiterentwicklung der Bahnreform zu geben.

Die Bundespolitik sollte dabei verkehrspolitische Ziele in den Vordergrund stellen. Dabei

sollte dem Ziel, mehr Verkehr auf die Schiene zu holen, Vorrang vor finanzpolitischen Zielen

(Börsengang) eingeräumt werden. Ein Börsengang erscheint erst dann realistisch, wenn es

einen funktionierenden Betreibermarkt im Eisenbahnverkehr gibt und sich die Deutsche

Bahn AG in diesem Markt gegen Konkurrenz unter gleichen Rahmenbedingungen behauptet

hat. Ein Börsengang aus einem faktisch abgeschotteten Markt heraus bedeutet, dass dieser

Börsengang mit marktschließenden Rahmenbedingungen erkauft wird und daher dem ver-

kehrspolitischen Ziel, mehr Verkehr auf die Schiene zu bringen, widerspricht.

Ebenso sollten Finanzierung und Organisation der Infrastruktur überprüft werden. Eine der

wesentlichen Erkenntnisse der letzten Jahre war, dass sich die unter Wettbewerbsdruck ste-

henden Konzerngesellschaften der Deutschen Bahn AG dynamischer entwickelt haben als

die Konzerngesellschaften in Monopolmärkten (Infrastruktur). Angesichts dieser Erfahrungen

sollte angestrebt werden, den Wettbewerbsgedanken auch in den Betrieb der Infrastruktur

einfließen zu lassen, ohne die strategische Verantwortung des Staates für das Netz auf-

zugeben. Auch eine Regionalisierung des Netzes sollte ermöglicht werden.

Die BAG-SPNV ist sich sicher, dass das Verkehrssystem Schiene mit den beschriebenen

Kurskorrekturen auch für die Anforderungen der nächsten zehn Jahre gerüstet werden kann.
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834�� 6IEOXMZMIVYRK� ZSR� 7GLMIRIRWXVIGOIR� EYJ� HIQ� +IFMIX� HIW
>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH

-Q�>YWEQQIRLERK�QMX�HIV�3TXMQMIVYRK�ZSR�:IVOILVWMRJVEWXVYOXYVIR�MQ�&IVIMGL�HIW�742:�[YV�
HIR� MQ�:IVPEYJ�HIV� ZIVKERKIRIR� .ELVI� ZIVWGLMIHIRI�»FIVPIKYRKIR�^YV�6IEOXMZMIVYRK�ZSR� 7GLMI�
RIRWXVIGOIR�EYJ�HIQ�+IFMIX�HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�6LIMRPERH�4JEP^�2SVH�ERKIWXIPPX��+VYRHPE�
KI�J�V�IMRI�Q£KPMGLI�6IEOXMZMIVYRK�HIV�REGLJSPKIRH�EYJKIPMWXIXIR�7XVIGOIR�MQ�742:�[EV�WXIXW�IMRI
YQJERKVIMGLI�&I[IVXYRK�HIV�2EGLJVEKITSXIRXMEPI�F^[��HIV�MQ�>YWEQQIRLERK�QMX�HIV�6IEOXMZMI�
VYRK�WXILIRHIR�-RZIWXMXMSRWOSWXIR�HIV�-RJVEWXVYOXYV�WS[MI�HIR�&IXVMIFWOSWXIR�FIM�(YVGLJ�LVYRK
HIV� :IVOILVWPIMWXYRKIR�� -R� IMRIQ� *EPP� [YVHI� IMRI� IRXWTVIGLIRHI� 2YX^IR�/SWXIRYRXIVWYGLYRK
�2/9��REGL�WXERHEVHMWMIVXIR�:IVJELVIR�HYVGLKIJ�LVX�

%PPIR� 6IEOXMZMIVYRKW�FIVPIKYRKIR� WXILX� KVYRHW´X^PMGL� HMI� *VEKI� ZSVER�� MR[MI[IMX� HIV� -R[IVXWIX�
^YRK�HIV�NI[IMPW��FIVTPERXIR�7GLMIRIRWXVIGOI�RMGLX�EPPIMR�)JJIOXI�J�V�HIR�ÀJJIRXPMGLIR�4IVWSRIR�
RELZIVOILV�MQ�WTI^MIPPIR��WSRHIVR�EYGL�VEYQ��YRH�WXVYOXYVVIPIZERXI�%YW[MVOYRKIR�MR�[MVXWGLEJX�
PMGLIV�,MRWMGLX�REGLJSPKIR�

%YJ�HIQ�+IFMIX�HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH�WMRH�MR�HIR�ZIVKERKIRIR�J�RJ�.ELVIR���6IEOXMZMI�
VYRKWTVSNIOXI�MR�HIV�4PERYRK�[IMXIWXKILIRH�ZSVFIVIMXIX�F^[��EFKIWGLPSWWIR�[SVHIR��*�V�IMRMKI�HIV
4VSNIOXI� I\MWXMIVIR� FIVIMXW� *IWXPIKYRKIR� MQ� 0ERHIWZIVOILVWTVSKVEQQ�� MQ� /SEPMXMSRWZIVXVEK� HIV
6IKMIVYRKWTEVXIMIR� EYJ� 0ERHIWIFIRI� F^[�� MR� *SVQ� IRXWTVIGLIRHIV� &IWGLPY�JEWWYRKIR� HIV� :IV�
FERHWZIVWEQQPYRK�HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH�

:SV� HIQ� ,MRXIVKVYRH� HIW� MQ� :IVQMXXPYRKWEYWWGLY�� HMWOYXMIVX� YRH� ZIVLERHIPXIR� /SGL�
�7XIMRFV�GO�4ETMIVW� � YRH� HIV� HEVEYW� VIWYPXMIVIRHIR� YRH� MQ� ,EYWLEPXWFIKPIMXKIWIX^� ����� JIWXKI�
WGLVMIFIRIR�&IWGLP�WWI�ZSQ������������OERR�OEYQ�QILV�QMX�WXIMKIRHIR��MQ�&IVIMGL�HIV�J�V�HMI
FIXVMIFPMGLIR� YRH� ZIVOILVPMGLIR� &IPERKI� HIW� À42:�742:� ^YV� :IVJ�KYRK� WXILIRHIR� *MRER^QMX�
XIPR�KIVIGLRIX�[IVHIR��:SV�HMIWIQ�,MRXIVKVYRH�MWX�OEYQ�QILV�^Y�IV[EVXIR��HE��EPPIR�6IEOXMZMI�
VYRKWTVSNIOXIR� MQ� 6ELQIR� IMRIV� RYX^IVSVMIRXMIVXIR� 9QWIX^YRK� 6IGLRYRK� KIXVEKIR� [IVHIR
OERR��:SR�HELIV�[MVH�IW�IVJSVHIVPMGL�[IVHIR��4VMSVMX´XIR�^Y�WIX^IR�

&IXVSJJIR�WMRH�JSPKIRHI�4VSNIOXI�

�� 6IEOXMZMIVYRK�HIV�,YRWV�GOWXVIGOI�2IYFEY�HIV�:IVFMRHYRKWWTERKI�0ERKIRPSRWLIMQ�q�+IR�
WMRKIR�,SVV[IMPIV�q�7GLMIRIRERFMRHYRK�*PYKLEJIR�,ELR

&IM�HMIWIQ�4VSNIOX�LERHIPX� IW�WMGL�YQ�HMI�6IEOXMZMIVYRK�HIV�7XVIGOI�0ERKIRPSRWLIMQ�q�&��
GLIRFIYVIR��HIV�IMRIR�%YWFEY�HIW�%FWGLRMXXIW�&�GLIRFIYVIR�q�*PYKLEJIR�,ELR��HIR�2IYFEY
ZSR�,EPXITYROXIR�IRXPERK�HIV�7XVIGOI�WS[MI�HIR�2IYFEY�HIV�IMRKPIMWMKIR�:IVFMRHYRKWWTERKI
+IRWMRKIR�,SVV[IMPIV� q� 0ERKIRPSRWLIMQ� YQJE�X�� (MI� 7XVIGOI� PMIKX� IX[E� ^YV� ,´PJXI� MQ� >Y�
WX´RHMKOIMXWFIVIMGL�HIW�742:�2SVH�

%PW�&IXVMIFWTVSKVEQQ�J�V�HMIWI�6IEOXMZMIVYRK� MWX�HEW���WX�RHPMGLI�:IVOILVIR�IMRIV�6)��YRH
6&�0MRMI�ZSVKIWILIR��HIVIR�:IVOILVWERKIFSXI�WMGL�MRJSPKI�IMRIV�WX�RHPMGLIR�»FIVPEKIVYRK�^Y
IMRIQ���7XYRHIR�8EOX�IVK´R^IR�

%PW� -RZIWXMXMSRWOSWXIR� J�V� HMI� -RJVEWXVYOXYV� [YVHIR� MQ� &IVIMGL� IMRIV� :SVIRX[YVJWTPERYRK
HYVGL�HMI�*MVQE�()�'SRWYPX�VYRH����1MS��)YVS�YRH�^Y^�KPMGL�VH����1MS��)YVS�J�V�HMI�&ELR�
LSJWYQJIPHKIWXEPXYRK�YRH�ERXIMPMKI�&ELR�FIVKERKWQE�RELQIR�IVQMXXIPX��;IWIRXPMGLI�-RJVE�
WXVYOXYVQE�RELQIR�O£RRIR�FIM�HMIWIQ�4VSNIOX�QMX�&YRHIWQMXXIPR�KIJ£VHIVX�[IVHIR��)MR�8MP�
KYRKW^YWGLY�FIHEVJ�ZSR����1MS��)YVS�[´VI�MQ�*EPPI�IMRIV�&IWGLPY�JEWWYRK�J�V�HMI�6IEOXMZMI�
VYRK�HYVGL�HEW�0ERH�6LIMRPERH�4JEP^�^Y��FIVRILQIR�

0IKX�QER�MQ�742:�HYVGLWGLRMXXPMGL�IVJSVHIVPMGLI�&IWXIPPIVIRXKIPXI�^YKVYRHI��Q��XI�HIV�&I�
XVMIF� N´LVPMGL� QMX� GE�� ��� 1MS�� I� FI^YWGLYWWX� [IVHIR�� HEZSR� IRXJMIPI� IX[E� HMI� ,´PJXI� EYJ� HIR
742:�2SVH�
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)MRI�ZSQ�&YRH�MQ�>YWEQQIRLERK�QMX�HIV�&YRHIWZIVOILVW[IKITPERYRK�HYVGLKIJ�LVXI��ZIV�
IMRJEGLXI� 2YX^IR�/SWXIR�9RXIVWYGLYRK� LEX� FIM� RMIHVMKIVIR� -RZIWXMXMSRWOSWXIR� YRH� HIQ� %R�
WEX^�ZSR���1MS��4EWWEKMIVIR�EQ�*PYKLEJIR�,ELR�IMR�RIKEXMZIW�ZSPOW[MVXWGLEJXPMGLIW�)VKIFRMW
KIFVEGLX�

&MWLIV�[YVHI�HEW�4VSNIOX�MQ�6ELQIR�HIV�/SEPMXMSRWZIVIMRFEVYRK�^[MWGLIR�HIR�FIMHIR�6IKMI�
VYRKWTEVXIMIR�EYJ�0ERHIWIFIRI�MQ�0ERHIWZIVOILVWTVSKVEQQ�JIWXKIPIKX��*£VQPMGLI�&IWGLP�WWI
FIMHIV�>[IGOZIVF´RHI�^YV�6IEOXMZMIVYRK�WXILIR�NIHSGL�RSGL�EYW�

�� 6IEOXMZMIVYRK�HIV�7GLMIRIRWXVIGOI�)RKIVW�q�7MIVWLELR

&IM� HMIWIV� 1E�RELQI� LERHIPX� IW� WMGL� YQ� HMI� %YJ[IVXYRK� HIV� 7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�� HIR
2IYFEY�ZSR�,EPXITYROXIR�WS[MI�HIR�2IYFEY�HIV�:IVFMRHYRKWOYVZI�FIM�7MIVWLELR�

%PW�&IXVMIFWTVSKVEQQ�[YVHI� MQ�6ELQIR�HIV�9RXIVWYGLYRK�IMR�7XYRHIRXEOX� ^YKVYRHI�KI�
PIKX�

-RZIWXMXMSRWOSWXIR� J�V� HMI� ;MIHIVLIVWXIPPYRK� HIV� -RJVEWXVYOXYV� FIXVEKIR� PEYX� +YXEGLXIR� EYW
HIQ�.ELVI���������1MS��)YVS��(MIWIV�&IXVEK�FIMRLEPXIX�RMGLX�HMI�RSGL�^Y�IVQMXXIPRHIR�-RZIW�
XMXMSRWOSWXIR� J�V� HMI� )VVMGLXYRK� ZSR� &ELRWXIMKIR� F^[�� HIVIR� )VRIYIVYRK�� %YJKVYRH� HIV
RYRQILV���.ELVI�^YV�GOPMIKIRHIR�)VQMXXPYRK�HIV�-RJVEWXVYOXYVOSWXIR�QY��RMGLX�^YPIX^X� MR�
JSPKI�YRXIVPEWWIRIV�7ERMIVYRKWQE�RELQIR��HMI�7XVIGOI�MWX�FIXVMIFPMGL�WXMPPKIPIKX��HEZSR�EYW�
KIKERKIR�[IVHIR��HE��HMI�-RZIWXMXMSRWERRELQIR�EYW�HIQ�.ELVI������FIM�[IMXIQ�RMGLX�QILV
HIR� NIX^MKIR� +IKIFIRLIMXIR� IRXWTVIGLIR�� :SV� EPPIQ� MQ� &IVIMGL� ZSR� 8YRRIP�� YRH� &V�GOIR�
FEY[IVOIR�QY��^[MRKIRH�ERKIRSQQIR�[IVHIR��HE��IMR�^YW´X^PMGLIV�)VRIYIVYRKW��YRH�)V�
LEPXYRKWEYJ[ERH� ^Y� HIYXPMGL� L£LIVIR� 6IEOXMZMIVYRKWOSWXIR� MQ� &IVIMGL� HIV� -RJVEWXVYOXYV
J�LVIR�[�VHI�

%YW�HIV�&IVIGLRYRK�HIW�&IXVMIFWTVSKVEQQIW�YRH�HIV�>YKVYRHIPIKYRK�ZSR���������>YKOM�
PSQIXIV�.ELV�IVKMFX�WMGL�IMR�>YWGLY�FIHEVJ�MQ�&IVIMGL�HIW�&IXVMIFWOSWXIR^YWGLYWWIW��ZSR�VH�
����1MS��)YVS�TIV�ERRS�

)MRI�IVWXI�2/9�[YVHI�FIVIMXW�MQ�.ELVI�����������HYVGLKIJ�LVX��:SV�HIQ�,MRXIVKVYRH�HIW
HEQEPW�RSGL�[IMXKILIRHIR�MRXEOXIR�>YWXERHIW�HIV�7XVIGOI�[EVIR�WIMRIV^IMX�-RZIWXMXMSRWOSW�
XIR�ZSR�RYV������1MS��(1�QMX�IMRIQ�2/9�*EOXSV�ZSR�����IVQMXXIPX�[SVHIR��(E� NIHSGL�EYGL
HMI�^[IMXI�-RJVEWXVYOXYVYRXIVWYGLYRK�FIVIMXW�[MIHIVYQ���.ELVI�^YV�GO�PMIKX��QY��HEZSR�EYW�
KIKERKIR�[IVHIR��HE��EYGL�q�[MI�FIVIMXW�IV[´LRX� �� �HMI� MQ� .ELV������IVQMXXIPXIR�-RZIWXMXM�
SRWOSWXIR�MR�,£LI�ZSR����1MS��)YVS�FIM�[IMXIQ�RMGLX�EYWVIMGLIR�[IVHIR��HIR�KIWXMIKIRIR
-RZIWXMXMSRWFIHEVJ� EF^YHIGOIR��%PPIMRI� WGLSR� ZSV� HMIWIQ� ,MRXIVKVYRH� MWX� IMR� TSWMXMZIV� 2YX�
^IR�/SWXIR�*EOXSV�RMGLX�QILV�^Y�IV[EVXIR�

(MI�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH�LEXXI�WIMRIV^IMX��������IMRIR�TS�
WMXMZIR�&IWGLPY��^YV�6IEOXMZMIVYRK�HIV�7XVIGOI�)RKIVW�q�7MIVWLELR�MQ�742:�KIJE�X��(MI�6I�
EOXMZMIVYRK�OEQ�HIRRSGL�RMGLX�^YQ�8VEKIR��HE�[IWIRXPMGLI�:SVEYWWIX^YRKIR�J�V�HMI�%YJ[IV�
XYRK�HIV�7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�MR�^IMXPMGLIV�2´LI�^YQ�6IEOXMZMIVYRKWFIWGLPY��IRXJMIPIR��9�
E��^IMGLRIXI�WMGL�EF��HE��HEW�WIMRIV^IMX�MQ�+YXEGLXIR�ZSVKIWGLPEKIRI�KIPIKXI�+IP´RHI�J�V�HMI
)VVMGLXYRK� HIV� :IVFMRHYRKWOYVZI� FIM� 7MIVWLELR� RMGLX� QILV� HIQ� MQ� 6ELQIR� HIV� 9RXIVWY�
GLYRK�^YKVYRHI�KIPIKXIR�F^[��ZSVEYWKIWIX^XIR�»FIVPIKYRKIR�^YV�:IVJ�KYRK�WXILX��(EV�FIV
LMREYW� LEFIR� WMGL� HMI� 7XEHX� &IRHSVJ� YRH� HMI� :IVFERHWKIQIMRHI� 6ERWFEGL�&EYQFEGL� MR
+VIQMIR�QILVLIMXPMGL�KIKIR�HMI�(YVGLJ�LVYRK�HIV�6IEOXMZMIVYRK�EYWKIWTVSGLIR�

-Q�0ERHIWZIVOILVWTVSKVEQQ�MWX�J�V�HEW�4VSNIOX�IMR�4V�JEYJXVEK�ZIVQIVOX�YRH�MR�HIV�/SEPMXM�
SRWZIVIMRFEVYRK�HIV�6IKMIVYRKWTEVXIMIR�EYJ�0ERHIWIFIRI�MWX�HMI�6IEOXMZMIVYRK�EPW�ZIVJSPKIR�
HIW�>MIP�FIRERRX�

�� 6IEOXMZMIVYRK�HIV�7XVIGOI�(MI^��&EH�7GL[EPFEGL�q�;MIWFEHIR

%PW�1E�RELQI�MWX�HMI�6IEOXMZMIVYRK�HIV�7GLMIRIRWXVIGOI�WS[MI�HIV�2IYFEY�ZSR�,EPXITYROXIR
ZSVKIWILIR�

-Q�&IXVMIFWTVSKVEQQ�[MVH�HMI�(YVGLJ�LVYRK�IMRIW�7XYRHIRXEOXIW�QMX�8IMPZIVHMGLXYRK�EYJ�â�
7XYRHIRXEOXPEKIR� ER� ;IVOXEKIR� EY�IV� WEQWXEKW� MQ� %FWGLRMXX� &EH� 7GL[EPFEGL� q� ;MIWFE�
HIR�1EMR^�YRXIVWXIPPX�
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%YJ�HIR�VLIMRPERH�TJ´P^MWGLIR�7XVIGOIREFWGLRMXX�IRXJEPPIR�REGL�N�RKWXIR�9RXIVWYGLYRKIR�-R�
ZIWXMXMSRWOSWXIR� MR� ,£LI� ZSR� ����� 1MS�� )YVS�� HMI� KKJ�� EYJ� &YRHIWQMXXIPR� JMRER^MIVX� [IVHIR
O£RRXIR�

)MR� O�V^PMGL� EFKIWGLPSWWIRI� :IVOILVWKYXEGLXIR� REGL� WXERHEVHMWMIVXIQ� :IVJELVIR� IVQMXXIPXI
IMRIR� &IXVMIFWOSWXIR^YWGLY�� ZSR� GE�� ���� 1MS�� )YVS� TIV� ERRS� J�V� HIR� 7XVIGOIREFWGLRMXX� MQ
6LIMR�0ELR�/VIMW�F^[��MQ�0ERH�6LIMRPERH�4JEP^�

(MI�WXERHEVHMWMIVXI�2/9�P´�X�IMRIR�*EOXSV�^[MWGLIR���YRH�����MQ�RSGL�EF^YWGLPMI�IRHIR�9R�
XIVWYGLYRKWZIVJELVIR�IV[EVXIR�

)MR� J£VQPMGLIV� 6IEOXMZMIVYRKWFIWGLPY�� FIWXILX� [IHIV� J�V� HIR� LIWWMWGLIR�� RSGL� J�V� HIR
VLIMRPERH�TJ´P^MWGLIR�%FWGLRMXX�YRH�HMI�6IEOXMZMIVYRK�[YVHI�FMWLIV�RYV�QMX�4V�JZIVQIVO�MQ
0ERHIWZIVOILVWTVSKVEQQ�ZSVKIWILIR�

�� 6IEOXMZMIVYRK�HIV�)MJIPUYIVFELR�^[MWGLIR�/EMWIVWIWGL�q�+IVSPWXIMR��8IMPEFWGLRMXX�/EMWIVWIWGL
q�9PQIR

(MI�>[IGOZIVFERHWZIVWEQQPYRK�LEX�EQ������������FIWGLPSWWIR��HE��IRXWTVIGLIRH�ERJEPPIRHI
/SWXIR�YRH�1E�RELQIR�MQ�-RJVEWXVYOXYVFIVIMGL�HYVGL�HMI�+IWGL´JXWWXIPPI�IVQMXXIPX�[IVHIR�

(MI�1E�RELQI�WMILX�J�V�HIR�%FWGLRMXX�^[MWGLIR�/EMWIVWIWGL�YRH�9PQIR�HMI�%YJ[IVXYRK�HIV
7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�WS[MI�HIR�2IYFEY�ZSR�,EPXITYROXIR�ZSV�

%PW�&IXVMIFWTVSKVEQQ�[YVHI�MR�*SVXWIX^YRK�HIW�FIVIMXW�VIEOXMZMIVXIR�7XVIGOIREFWGLRMXXIW�^[M�
WGLIR�1E]IR�;IWX�YRH�/EMWIVWIWGL� VIEPMWMIVXIR�7XYRHIRXEOXIW�IFIRJEPPW�IMR�7XYRHIRXEOX�ZSV�
KIWILIR�

%PPI�-RZIWXMXMSRWOSWXIR�J�V�HMI�%YJ[IVXYRK�HIV�7GLMIRIRMRJVEWXVYOXYV�[YVHIR�FMWPERK�����1MS�
)YVS�IVQMXXIPX�� -Q�ZSVKIRERRXIR�&IXVEK�WMRH�HMI�/SWXIR� J�V� 0IMX��YRH�7MGLIVYRKWXIGLRMO�FI�
VIMXW� IRXLEPXIR�� (MI� -RZIWXMXMSRWOSWXIR� WMRH� QMX� &YRHIWQMXXIPR� RMGLX� ^YWGLY�J´LMK�� HE� HMI
7XVIGOI�ZSR�HIV�(&�2IX^�%+�ER�IMRIR�TVMZEXIR�-RJVEWXVYOXYVFIXVIMFIV�ZIVTEGLXIX�[YVHI�

%R�&IXVMIFWOSWXIR�IRXJ´PPX�EYJ�HMI�&I^YWGLYWWYRK�ZSR���������>YKOMPSQIXIV�TVS�.ELV��)MR�KI�
WGL´X^XIV�&IXVEK�ZSR�������1MS�)YVS�TIV�ERRS��;IKIR�HIV�:IVTEGLXYRK�HIV�+PIMWMRJVEWXVYOXYV
IVKIFIR� WMGL� NIHSGL� Q£KPMGLIV[IMWI� /SWXIRWTMIPV´YQI�� HMI� EYJKVYRH� HIV� )MKIRX�QIVIMKIR�
WGLEJXIR�EYGL�^YKYRWXIR�HIW�%YJKEFIRXV´KIVW�EYWJEPPIR�O£RRXIR�

)MRI�EFWGLPMI�IRHI�2/9�PMIKX�^YV�>IMX�RSGL�RMGLX�ZSV�

&IWGLPY�ZSVWGLPEK�

(MI� +IWGL´JXWWXIPPI� HIW� >[IGOZIVFERHIW� 742:�2SVH� IVL´PX� ZSR� HIV� :IVFERHWZIVWEQQPYRK� HIR
%YJXVEK�� IMRI� +IKIR�FIVWXIPPYRK� EPPIV� �� 6IEOXMZMIVYRKIR� REGL� HIQ� ^Y� IV[EVXIRHIR� 2YX^IR�
/SWXIR�*EOXSV� ZSV^YRILQIR�� (EV�FIV� LMREYW� WSPP� IMRI� ;IVXYRK� HIV� WXVYOXYVV´YQPMGLIR� %YW[MV�
OYRK�HIV�NI[IMPMKIR�6IEOXMZMIVYRKWQE�RELQI�HEVKIWXIPPX�[IVHIR��>MIP�MWX�HMI�7GLEJJYRK�IMRIV�IMR�
LIMXPMGLIR�:IVKPIMGLWFEWMW��YQ�HMI�4VSNIOXI�REGL�4VMSVMX´XIR�^Y�VIMLIR�
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834�� *£VHIVYRK� HIV� :IVOILVWMRJVEWXVYOXYV� HIW� 742:� REGL
+:*+�YRH�*%+

7IMX� HIV� )MRJ�LVYRK� HIW� 6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW� MQ� 2SVHIR� HIW� 0ERHIW� ZSR� 6LIMRPERH�4JEP^� MQ
.ELV������[YVHIR�^ELPVIMGLI�4VSNIOXI�MQ�&IVIMGL�HIV�-RJVEWXVYOXYV�HIW�742:�QMX�1MXXIPR�HIW�0ER�
HIW� 6LIMRPERH�4JEP^� VIWTIOXMZI� REGL� +:*+� YRH� *%+� KIJ£VHIVX�� -Q� &IVIMGL� HIV� 7GLMIRIRMRJVE�
WXVYOXYV� WMRH� LMIV� MQ� [IWIRXPMGLIR� HMI� 6IEOXMZMIVYRKIR� HIV� 7XVIGOIREFWGLRMXXI� /VIY^FIVK� q
%LVFV�GO��HIV�%LVXEPFELR�^[MWGLIR�6IQEKIR�YRH�%LVFV�GO��/YVWFYGLWXVIGOI������WS[MI�HMI�6I�
EOXMZMIVYRK�HIW�7XVIGOIREFWGLRMXXIW�1E]IR�;IWX�q�/EMWIVWIWGL��HIV�7XVIGOI�%RHIVREGL�q�/EMWIVW�
IWGL��/YVWFYGLWXVIGOI������^Y�RIRRIR�

(EV�FIV�LMREYW�[YVHIR�EFIV�EYGL�ERHIVI�4VSNIOXI�^YV�3TXMQMIVYRK�HIV�FIXVMIFPMGLIR�%FP´YJI�QMX
-RZIWXMXMSRWQMXXIPR�HIW�0ERHIW�KIJ£VHIVX��-R�HMIWIQ�>YWEQQIRLERK�WIM�FIMWTMIPW[IMWI�EYJ�HMI�6I�
EPMWEXMSR�XIGLRMWGLIV�1E�RELQIR�^YV�-RFIXVMIFRELQI�HIW�,EPXITYROXIW�&STTEVH�7�H�MQ�&IVIMGL
HIV�,YRWV�GOFELR�LMRKI[MIWIR��(IW[IMXIVIR�[IVHIR�MQ�&IVIMGL�HIV�)MJIPWXVIGOI�XIGLRMWGLI�:SV�
EYWWIX^YRKIR�^YV�(YVGLJ�LVYRK�KPIMGL^IMXMKIV�)MRJELVXIR� MR�HIR�&ELRL£JIR�&MXFYVK�)VHSVJ� YRH
/]PPFYVK�KIWGLEJJIR��(MI�:IVPIKYRK�IMR^IPRIV�,EPXITYROXI�SHIV�HIVIR�XIGLRMWGLI�%YJ[IVXYRK�[MI
MR�HIR�*´PPIR�;ILV�3FIVQSWIP�YRH�,EX^IRTSVX� ER�HIV�1SWIPWXVIGOI� J�LVIR�RMGLX� EPPIMR�^YV� ZIV�
OILVWXIGLRMWGLIR�%YJ[IVXYRK�YRH�WX´HXIFEYPMGLIR�:IVFIWWIVYRK�HIV�NI[IMPMKIR�,EPXITYROXI�WSR�
HIVR�EYGL�[IKIR�HIW�;IKJEPPW�HIV�RMZIEYKPIMGLIR�>Y[IKYRKIR�^Y�HIR�&ELRWXIMKIR�^Y�RMGLX�YR�
IVLIFPMGLIR�*ELV^IMXIRZIVO�V^YRKIR��FMW�^Y���1MRYXIR��

-R�HIV�,EYTXWEGLI�[YVHIR�QMX�+:*+�F^[��*%+�1MXXIPR�MR�HIR�ZIVKERKIRIR���.ELVIR�NIHSGL�YQ�
JERKVIMGLI� 1E�RELQIR� ^YV� :IVFIWWIVYRK� HIV� WX´HXIFEYPMGLIR� 9QJIPHIV� YRH� ^YV� ZIVOILVPMGLIR
%YJ[IVXYRK� IMR^IPRIV� ,EPXITYROXI� YRH� &ELRL£JI� MQ� 2SVHIR� ZSR� 6LIMRPERH�4JEP^� EYJKI[IRHIX�
(MI�REGLJSPKIRHI�8EFIPPI�ZIVHIYXPMGLX��HE��FMW�LIYXI����HIVEVXMKIV�&ELRLSJWTVSNIOXI�EYJ�HIQ�+I�
FMIX�HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH�JIVXMKKIWXIPPX�WMRH�SHIV�RSGL�MQ�.ELV������JIVXMKKIWXIPPX�[IV�
HIR��(EV�FIV�FIJMRHIR�WMGL�[IMXIVI����4VSNIOXI�MQ�4PERYRKW^YWXERH�ZSR�HIRIR�[MIHIVYQ���HYVGL
)VPERKYRK�HIW�&EYVIGLXIW�RSGL�MR�HMIWIQ�.ELV�QMX�&EYFIKMRR�YQKIWIX^X�[IVHIR�O£RRXIR��,MIV^Y
^´LPIR� HMI� ,EPXITYROXI� YRH� &ELRL£JI� MR� %LV[IMPIV�� %PXIROMVGLIR�� 1E]IR�1MXXI�� 7MR^MK� �IVWXIV
&EYEFWGLRMXX�� WS[MI� HIV� 9Q[IPXFELRLSJ� 2MIHIVPELRWXIMR�� (EV�FIV� LMREYW� FIJMRHIR� WMGL� [IMXIVI
4VSNIOXI��HMI�HIV�EPW�%RPEKI�FIMKIJ�KXIR�8EFIPPI�^Y�IRXRILQIR�MWX��MR�4PERYRKWZIVJELVIR�

&IXVEGLXIX� QER� HMI� *£VHIVYRK� FEYPMGLIV� %RPEKIR� MQ� À42:�742:� MR� HIR� .ELVIR� ����� q� ����
V´YQPMGL�HMJJIVIR^MIVX�REGL�HIR�>YWX´RHMKOIMXWFIVIMGLIR�HIV�742:�>[IGOZIVF´RHI�2SVH�YRH�7�H�
P´�X�WMGL�JIWXWXIPPIR��HE��ZSR�HIR�QILV�EPW�����1MS��)YVS��HMI�EYW�+:*+�q�F^[��*%+�1MXXIPR�^YV
:IVJ�KYRK� KIWXIPPX� [YVHIR�� [IRMKIV� EPW� ���� MR� HIR� 2SVHIR� JMIPIR�� 2EGL� )MRWGL´X^YRK� HIV� +I�
WGL´JXWWXIPPI�HIW�742:�2SVH� V�LVX�HEW�SJJIROYRHMKI�1M�ZIVL´PXRMW� MR� HIV� V´YQPMGLIR� :IVXIMPYRK
HMIWIV�1MXXIP�NIHSGL�TVMQ´V�HELIV��HE��MQ�>YWX´RHMKOIMXWFIVIMGL�HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH
HIYXPMGL�[IRMKIV�KIIMKRIXI�4VSNIOXI�IRX[MGOIPX�[IVHIR�OSRRXIR��HMI�EYW�HIR�KIRERRXIR�4VSKVEQ�
QIR� J£VHIVJ´LMK� KI[IWIR� [´VIR�� 2EGL� %YWOYRJX� HIW� 0ERHIW� YRH� REGL� )MRWGL´X^YRK� HIV� +I�
WGL´JXWWXIPPI�MWX�IW�MR�HIR�ZIVKERKIRIR�.ELVIR�FMWPERK�RMGLX�ZSVKIOSQQIR��HE��IMR�IRXWTVIGLIRHIV
*£VHIVERXVEK�EYJ�+VYRH�JILPIRHIV�0ERHIWQMXXIP�EFKIPILRX�[YVHI�

(MI�,EYTXYVWEGLI�HEJ�V�PMIKX�REGL�[MI�ZSV�HEVMR��HE��MQ�2SVHIR�HIW�0ERHIW�^Y�[IRMKI�OSQQY�
REPI�+IFMIXWO£VTIVWGLEJXIR�FIVIMX�YRH�EYGL�MR�HIV�0EKI�WMRH��WMGL�QMX�OSQQYREPIR�*MRER^IR�ER
&EYQE�RELQIR� MR� HIR� &IVIMGLIR� À42:�742:� ^Y� FIXIMPMKIR�� MR� HIV� 6IKIP� WMRH� HIVEVXMKI� 1E��
RELQIR�NIHSGL�SLRI�IMRIR�OSQQYREPIR�)MKIRERXIMP�RMGLX�VIEPMWMIVFEV�

(MI�)VJELVYRK�IMR^IPRIV�OSQQYREPIV�+IFMIXWO£VTIVWGLEJXIR�QMX�HIV�9QWIX^YRK�HIV�ZSVKIRERR�
XIR�4VSNIOXI�WMRH�MQ�&I^YK�EYJ�HMI�>YWEQQIREVFIMX�QMX�HIR�LMIVJ�V�MRJVEKI�OSQQIRHIR�7XIPPIR
HIV�(&�%+��FIV[MIKIRH�RIKEXMZ��(MIW�MWX�Y��E��HEVMR�FIKV�RHIX��HE��^��&��HMI�(&�7XEXMSR�	�7IVZMGI
%+� EPW� :SVLEPXIV� YRH� &IXVIYIV� WS[MI� )MKIRX�QIV� HIV� ,EPXITYROXI� YRH� &ELRL£JI� WMGL� WIMX� RYR�
QILV���.ELVIR�RMGLX�QILV�QMX�)MKIRQMXXIPR�ER�HIR�MR�6IHI�WXILIRHIR�1E�RELQIR�YRH�-RZIWXMXM�
SRIR�FIXIMPMKX��(EV�FIV�LMREYW�[MVH�^YRILQIRH�HIV�6EXMSREPMWMIVYRKW��YRH�)VRIYIVYRKWHVYGO�WIM�
XIRW�HIV�(&�2IX^�%+�FIM�HIR�ZSR�0ERH�YRH�/SQQYRIR�KIXVEKIRIR�4VSNIOXIR�WT�VFEV��,´YJMKIV
ZIV^£KIVR�WMGL�4PERYRKWEFP´YJI�HYVGL�HIR�[MIHIVLSPXIR�:IVWYGL�HIV�(&�2IX^�%+��HMI�1SHIVRMWMI�
VYRK�HIV�2IYIVYRK�IMR^IPRIV�XIGLRMWGLIV�%RPEKIR�MQ�6ELQIR�HIVEVXMKIV��JVIQHJMRER^MIVXIV��4VS�
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NIOXI� ^Y� VIEPMWMIVIR�� -R� HIV� :IVKERKIRLIMX� LEXXI� HMIW� RMGLX� YR[IWIRXPMGLI� %YW[MVOYRKIR� EYJ� HMI
4PERKIRILQMKYRKWZIVJELVIR�ZSV�HIQ�)MWIRFELRFYRHIWEQX�

%PW� HYVGLWGLRMXXPMGLIV� 6IEPMWEXMSRW^IMXVEYQ� ^[MWGLIR� HIV� %YJXVEKWZIVKEFI� J�V� IMRI� WOM^^IRLEJXI
:SVTPERYRK��RSGL�MQ�:SVJIPH�HIV�4PERYRKWTLEWIR�-�q�-:�HIV�,3%-��YRH�HIV�XEXW´GLPMGLIR�*IVXMK�
WXIPPYRK� YRH� )MR[IMLYRK� IMRIW� IMR^IPRIR� 4VSNIOXIW� OERR� J�V� HMI� EYJ� HIQ� +IFMIX� HIW� >[IGOZIV�
FERHIW� 742:�2SVH� VIEPMWMIVXIR� 1E�RELQIR� IMR� HYVGLWGLRMXXPMGLIV� >IMXFIHEVJ� ZSR� �� .ELVIR� ���
JIWXKIWXIPPX�[IVHIR��-R�HMIWIQ�>YWEQQIRLERK�J�LVX�ZSV�EPPIQ�HIV�1IMRYRKW��YRH�-RJSVQEXMSRW�
EYWXEYWGL�^[MWGLIR�&�VKIVQIMWXIVR�MR�HIV�6IKIP�HE^Y��HE��EPPIMR� MR�HIR�ZIVKERKIR��� .ELVIR�HMI
%R^ELP� RIYIV� 4VSNIOXI� IVLIFPMGL� REGLKIPEWWIR� LEX�� :SR� HIR� :IVXVIXIVR� OSQQYREPIV� +IFMIXWO£V�
TIVWGLEJXIR� [MVH� WS[SLP� HMI� %VFIMXW[IMWI� EPW� EYGL� HIV� L´YJMKI� ;IGLWIP� ZSR� ^YWX´RHMKIR� %R�
WTVIGLTEVXRIVR�EPW�FIWSRHIVW� IVWGL[IVIRHIW�,IQQRMW�IQTJYRHIR��2MGLX� ^YPIX^X� HMI� SJX� I\SVFM�
XERXIR� :SVWXIPPYRKIR� �FIV� 0MIKIRWGLEJXWTVIMWI� WIMXIRW� ZIVWGLMIHIRWXIV� -RWXMXYXMSRIR� HIV� (&� �(&
2IX^�%+��(&�7XEXMSR�	�7IVZMGI��(&�7IVZMGIW�Y��E���LEFIR�MR�HIV�:IVKERKIRLIMX�PIMHIV�ZIVWX´VOX�HE^Y
FIMKIXVEKIR��HE��HMI�>ELP�HIV�EYGL�ZSQ�>[IGOZIVFERH�FIXVIYXIR�1E�RELQIR�RMGLX�IVL£LX�[IV�
HIR�OSRRXI�

%YJ� &IWGLPY�� HIV� :IVFERHWZIVWEQQPYRK� HIW� >[IGOZIVFERHIW� 742:�2SVH� [MVH� WIMX� HIQ� .ELV
����� FIM� EPPIR� 1E�RELQIR�� HMI� IMRIQ� MQ� .ELV� ����� JIWXKIPIKXIR� /VMXIVMIROEXEPSK� IRXWTVIGLIR�
IMR�4PERYRKW^YWGLY��MR�,£LI�ZSR����������)YVS�J�V�HMI�)VWXIPPYRK�IMRIV�WOM^^IRLEJXIR�:SVTPE�
RYRK�WIMXIRW�HIW�>[IGOZIVFERHIW�KI[´LVX�

&IWGLPY�ZSVWGLPEK

(MI�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�WXIPPX�JIWX��HEWW�IW�MQ�>YWX´RHMKOIMXWFIVIMGL�HIW�742:�2SVH�IMRIR�IV�
LIFPMGLIR�2EGLLSPFIHEVJ�FIM�HIV�1SHIVRMWMIVYRK�HIV�742:�-RJVEWXVYOXYV��MRWFIWSRHIVI�ER�&ELR�
L£JIR� YRH� ,EPXITYROXIR� KMFX��(MI�LMIVJ�V� ZIVERX[SVXPMGLIR�%OXIYVI�� MRWFIWSRHIVI�HMI�&ELR�%+�
[IVHIR� EYJKIJSVHIVX�� HMI� FIM� HIV� :SVFIVIMXYRK� YRH� (YVGLJ�LVYRK� HIV� 4VSNIOXI� JIWX^YWXIPPIRHIR
%FPEYJTVSFPIQI�EF^YFEYIR��7S[IMX�MR�>YOYRJX�FIM�HIV�*£VHIVYRK�ZSR�)MWIRFELRMRJVEWXVYOXYVTVS�
NIOXIR�HYVGL�HEW�0ERH�4VMSVMX´XIRWIX^YRKIR�IVJSVHIVPMGL�WIMR�[IVHIR��MWX�HIQ�HEVKIWXIPPXIR�2EGL�
LSPFIHEVJ�MQ�2SVHIR�HIW�0ERHIW�FIWSRHIVW�6IGLRYRK�^Y�XVEKIR�



Bahnhofsprojekte in Rheinland-Pfalz Nord  

 

Bahnhof/Haltepunkt fertigestellt in Planung in Bau
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834�� 4VIMWERJVEKI�&STTEVH�q�)QQIPWLEYWIR

-Q� 6ELQIR� HIW� ^[MWGLIR� HIR� FIMHIR� >[IGOZIVF´RHIR�� HIQ� 0ERH� 6LIMRPERH�4JEP^� YRH� HIV� (&
6IKMS� %+�� :IVOILVWFIXVMIF� 7�H[IWX�� EFKIWGLPSWWIRIR� YRH� ^YV� >IMX� K�PXMKIR� :IVOILVWZIVXVEKIW
[YVHI� ZIVIMRFEVX�� HEWW� HMI� (&� 6IKMS� EF� HIQ� .ELV� ����� HMI� :IVOILVWPIMWXYRK� EYJ� MLVIR� IMKIRIR
;YRWGL�^[MWGLIR�&STTEVH�7�H��&STTEVH�YRH�)QQIPWLEYWIR�J�V�HIR�742:�RMGLX�QILV�IVFVMRKIR
[MVH��(MI�%FKEFI�HIV�742:�:IVOILVWPIMWXYRKIR�HYVGL�HIR�:IVOILVWFIXVMIF�7�H[IWX�HIV�(&�6IKMS
%+�[MVH�Y�E��QMX�HIQ�LSLIR�(YVGLWGLRMXXWEPXIV�HIV�EYJ�HIV�7XVIGOI�^[MWGLIR�&STTEVH�YRH�)Q�
QIPWLEYWIR�^YQ�)MRWEX^�OSQQIRHIR�+VS�HMIWIPPSOSQSXMZIR�KIVIGLXJIVXMKX�

+IQ´��HIV�/SR^IVRVMGLXPMRMI�����q�&IXVMIF�EYJ�7XIMPWXVIGOIR�q�HIV�(&�2IX^�%+�LERHIPX�IW�WMGL�YQ
IMRI� )MWIRFELRWXVIGOI�� HMI� KIQ´�� HIV� J�V� HIR� 7XVIGOIREFWGLRMXX� &STTEVH�&YGLLSP^� �,YRWV�GO�
EYJXVIXIRHIR�FIWSRHIVIR�&IHMRKYRKIR�EPW�x7XIMPWXVIGOIk�FILERHIPX�[MVH��%YW�HIV�/SR^IVRVMGLXPMRMI
����PEWWIR�WMGL�6IWXVMOXMSRIR�WS[SLP�MR�FIXVMIFPMGLIV�EPW�EYGL�MR�XIGLRMWGLIV�,MRWMGLX��[EW�HMI�IRX�
WTVIGLIRHIR�%RJSVHIVYRKIR�ER�HMI�EYJ�HIV�7XVIGOI�^YQ�)MRWEX^�OSQQIRHIR�*ELV^IYKI�ERFIXVMJJX�
EFPIMXIR�

7S� FIXV´KX� ^�&�� HMI� ^YP´WWMKI� ,£GLWXKIWGL[MRHMKOIMX� J�V� HMI� &IVKJELVX� ^[MWGLIR� &STTEVH� YRH
&YGLLSP^����OQ�L��&IM�HIV�8EPJELVX�H�VJIR�L£GLWXIRW����OQ�L�IVVIMGLX�[IVHIR��(EW�8VMIFJELV^IYK
MWX�MR�HMIWIQ�*EPPI�HEV�FIV�LMREYW�QMX�IMRIQ�^[IMXIR�1MXEVFIMXIV�^Y�FIWIX^IR��(MIW�MWX�MR�HIV�6IKIP
HIV�>YKFIKPIMXIV�

%YJ�HIV�7XVIGOI�H�VJIR�KVYRHW´X^PMGL�RYV�OPSX^KIFVIQWXI�*ELV^IYKI�^YQ�)MRWEX^�OSQQIR��8VMIF�
JELV^IYKI��HMI�^[MWGLIR�&STTEVH�YRH�&YGLLSP^�VIWTIOXMZI�)QQIPWLEYWIR�ZIVOILVIR��Q�WWIR���
FIV�[IRMKWXIRW���YREFL´RKMK�ZSRIMRERHIV�JYROXMSRMIVIRHI�&VIQWW]WXIQI�ZIVJ�KIR��(MIWI�*SVHI�
VYRK�OERR�HYVGL�HEW�:SVLERHIRWIMR�HIW�SLRILMR�IVJSVHIVPMGLIR�(VYGOPYJXFVIQWW]WXIQW�SHIV�EFIV
IMRIV�L]HVS�H]REQMWGLIR�&VIQWI�IVJ�PPX�WIMR�

(IV�7XIMPWXVIGOIREFWGLRMXX�QMX�IMRIV�HYVGLKILIRHIR�2IMKYRK�ZSR������|�IVWXVIGOX�WMGL�EYJ�HIQ
%FWGLRMXX�^[MWGLIR�/MPSQIXIV������YRH�������,MIVFIM�LERHIPX�IW�WMGL�RIFIR�HIV�6�FIPERHFELR�MQ
,EV^�YQ�HIR�WXIMPWXIR�)MWIRFELREFWGLRMXX� MR�(IYXWGLPERH��EYJ�HIQ�MQ�VIMRIR�%HL´WMSRWFIXVMIF
742:�HYVGLKIJ�LVX�[MVH�

>�>��OSQQIR�RYV�RSGL���(MIWIPPSOSQSXMZFEYVIMLIR� J�V�HIR�&IXVMIF�EYJ�HMIWIV�7XVIGOI� MR�*VEKI�
0SOSQSXMZIR�HIV�&EYVIMLI�����YRH�1EWGLMRIR�HIV�&EYVIMLI�����ZIVJ�KIR��FIV�HMI�ZSVKIRERRXIR
XIGLRMWGLIR�%RJSVHIVYRKIR��8VMIF[EKIR�HIV�&EYVIMLI�:8�������[IVHIR�^�>�� MQ�6EYQ�%YKWFYVK
ZSR�HIV�(&�6IKMS�%+�EFKIWXIPPX�F^[��EYWKIQYWXIVX�

(IV�6IKMS�7TVMRXIV�HIV�*E��7MIQIRW��HIV�^�>��^[MWGLIR�HIR�&ELRL£JIR�(�VIR�YRH�,IMQFEGL�EYJ
HIV�6YVXEPWXVIGOI�^YQ�)MRWEX^�OSQQX��LEX�WMGL�FIM�8IWXJELVXIR�EYJ�HIV�7XIMPWXVIGOI�^[MWGLIR�0MR^
YRH�/EPIRFSVR�REGL�%YWJEPP�HIV�^[IMXIR�%RXVMIFWQEWGLMRI�EPW�RMGLX�ERXVMIFWWXEVO�KIRYK�IV[MIWIR�
WS�HEWW�EYGL�EYJ�HMIWI�8VMIFJELV^IYKZEVMERXI�RMGLX�^YV�GOKIKVMJJIR�[IVHIR�OERR�

-Q�6ELQIR�IMRIW� -RXIVIWWIRWFIOYRHYRKWZIVJELVIRW�LEX�HMI�+IWGL´JXWWXIPPI�HIW�>[IGOZIVFERHIW
MQ�7SQQIV�HIW�.ELVIW������VYRH����)MWIRFELRZIVOILVWYRXIVRILQIR�MQ�KIWEQXIR�&YRHIWKIFMIX
ERKIWGLVMIFIR�YRH�YQ�HMI�&IOYRHYRK�HIW�-RXIVIWWIW�ER�HIV�(YVGLJ�LVYRK�HIV�MR�6IHI�WXILIRHIR
:IVOILVWPIMWXYRK�REGL�HIQ� .ELV������ KIFIXIR�� 6H�� ��� :IVOILVWYRXIVRILQIR� LEFIR� MQ� >YWEQ�
QIRLERK�QMX�HIQ�^[MWGLIR^IMXPMGL�EFKIWGLPSWWIRIR�-RXIVIWWIRFIOYRHYRKWZIVJELVIR�MLVI�&IVIMX�
WGLEJX�KVYRHW´X^PMGL�HSOYQIRXMIVX�

%YJKVYRH� HIV� LMIV� HEVKIPIKXIR� 7XVIGOIRFIWSRHIVLIMXIR� YRH� HIV� WILV� IMRKIWGLV´ROXIR� :IVJ��
KYRKWQ£KPMGLOIMXIR� IRXWTVIGLIRH� KIIMKRIXIV� 8VMIFJELV^IYKI� IVWGLIMRX� IMRI� IYVSTE[IMXI� %YW�
WGLVIMFYRK�HIV�EF�HIQ�.ELV������^YV�:IVKEFI�ERWXILIRHIR�:IVOILVWPIMWXYRKIR�RMGLX�WMRRZSPP��(EW
ZSR�HIV�+IWGL´JXWWXIPPI�HYVGLKIJ�LVXI�-RXIVIWWIRWFIOYRHYRKWZIVJELVIR�LEX�HEV�FIV�LMREYW�HIYX�
PMGL�KIQEGLX��HEWW�HIV��FIV[MIKIRHI�8IMP�HIV�ERKIJVEKXIR�:IVOILVWYRXIVRILQIR�OIMR�-RXIVIWWI�ER
HIV�(YVGLJ�LVYRK�IRXWTVIGLIRHIV�:IVOILVWPIMWXYRKIR�LEX��1ILVLIMXPMGL�[YVHI�HMIWIW�(IWMRXIVIW�
WI�Y�E��EYGL�HEQMX�FIKV�RHIX��HEWW�WMGL�HMI�EYJ�HIV�7XIMPWXVIGOI�^YQ�)MRWEX^�OSQQIRHIR�*ELV^IY�
KI�EYJKVYRH�MLVIV�7TI^MJMOE�OEYQ�^YV�-RXIKVEXMSR�MR�HIR�&IXVMIF�EYJ�ZSVLERHIRIR�0MRMIR�YRH�2IX�
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^IR�IMKRIR��:SV�HMIWIQ�,MRXIVKVYRH�[MVH�HIYXPMGL��[EVYQ�WMGL�HMI�7XVIGOI�EYGL�RMGLX�^YV�-RXIKVE�
XMSR�MR�IMR�EYW^YWGLVIMFIRHIW�742:�0MRMIRRIX^�IMKRIX�

&IWGLPY�ZSVWGLPEK

:SV� HIQ� ,MRXIVKVYRH� HIV� EF� HIQ� .ELV� ����� ERWXILIRHIR� 2IYZIVKEFI� HIW� 742:�&IXVMIFIW� ^[M�
WGLIR�&STTEVH�YRH�)QQIPWLEYWIR�[MVH�QMX�6�GOWMGLXRELQI�EYJ�HMI�FIWSRHIVIR�7XVIGOIRWTI^MJM�
OE� �7XIMPWXVIGOI�� HMI� +IWGL´JXWWXIPPI� HIW� >[IGOZIVFERHIW� 742:�2SVH� REGL� HIQ� EFKIWGLPSWWIRIR
-RXIVIWWIRFIOYRHYRKWZIVJELVIRW� RYRQILV� IMRI� 4VIMWEFJVEKI� FIM� HIR� )MWIRFELRZIVOILVWYRXIV�
RILQIR�J�V�HMI�)VFVMRKYRK�IRXWTVIGLIRHIV�742:�0IMWXYRKIR�EYJ�HIV�/YVWFYGLWXVIGOI�����&ST�
TEVH�q�)QQIPWLEYWIR�HYVGLJ�LVIR��%YJ�HIV�+VYRHPEKI�HIV�)VKIFRMWWI�HMIWIV�4VIMWERJVEKI�WSPPIR
QMX�HIR�MRXIVIWWMIVXIR�9RXIVRILQIR�:IVLERHPYRKIR�QMX�HIQ�>MIP�IMRIV�JVIML´RHMKIR�:IVKEFI�KI�
J�LVX� [IVHIR�� :SV� :IVKEFI� IVJSPKX� IMRI� IVRIYXI� &IVEXYRK� YRH� &IWGLPY�JEWWYRK� HYVGL� HMI� :IV�
FERHWZIVWEQQPYRK�
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834�� ;IMXIVJ�LVYRK�HIV�MQ�(I^IQFIV������RIY�IMRKIJ�LVXIR�6IKMS0MRMIR

-Q�>YWEQQIRLERK� QMX� HIV� &IXVMIFWEYJRELQI� EYJ� HIV� -')�2IYFEYWXVIGOI� �2&7�� /£PR� q� 6LIMR�
1EMR� ^YQ� *ELVTPER[IGLWIP� EQ� ���� (I^IQFIV� ����� [EVIR� WIMRIV^IMX� ZSR� 7IMXIR� HIW� >[IGOZIV�
FERHW�742:�2SVH�EYJ�+VYRHPEKI�IMRIW�&IWGLPYWWIW�HIV�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�ZSQ�����������
MR� 1SRXEFEYV� ZIVWGLMIHIRI� 1E�RELQIR� ^YV� ZIVOILVPMGLIR� -RXIKVEXMSR� HIV� J�V� 6LIMRPERH�4JEP^
VIPIZERXIR�2&7�,EPXI� MR�1SRXEFEYV�WS[MI�EYGL�0MQFYVK�YQKIWIX^X�[SVHIR��(EFIM� PEK�EYJKVYRH
HIV�>YWX´RHMKOIMXIR�HIW�>[IGOZIVFERHW�742:�2SVH�HIV�7GL[IVTYROX�HIV�IRXWTVIGLIRHIR�%OXMZM�
X´XIR�EYJ�HIV�)MRFMRHYRK�HIV�2&7�,EPXI�MRW�742:��YRH�6IKMS0MRMIR�2IX^�

2IFIR� ERHIVIR� 1E�RELQIR� [EVIR� MR� HMIWIQ� 6ELQIR� LMRWMGLXPMGL� HIV� 6IKMSFYWZIVFMRHYRKIR
MRWFIWSRHIVI� HMI� 6IKMS0MRMIR������ ������ 1SRXEFEYV� q� ,£LV�+VIR^LEYWIR� q� &IRHSVJ� q� )RKIVW� q
2IY[MIH�YRH������������,EGLIRFYVK�%PXIROMVGLIR�q�7IPXIVW�q�1SRXEFEYV�^YQ�����(I^IQFIV�����
RIY�IMRKIJ�LVX�[SVHIR��7S[SLP�FIM�HIV�)MRJ�LVYRK�HMIWIV�RIYIR�6IKMS0MRMIR�EPW�EYGL�MR�HIV�JSP�
KIRHIR� >IMX� [EV� IMRI� VIGLX� MRXIRWMZI� &I[IVFYRK� HIV� &YWERKIFSXI� MR� >YWEQQIREVFIMX� QMX� HIQ
1MRMWXIVMYQ�J�V�;MVXWGLEJX��:IVOILV��0ERH[MVXWGLEJX�YRH�;IMRFEY� MQ�>YKI�HIW�6LIMRPERH�4JEP^�
8EOX�1EVOIXMRKW�WS[MI�MR�/SSTIVEXMSR�QMX�HIV�6IKMSREP�1EVOIXMRK�-RMXMEXMZI�-')��6)1-��IVJSPKX�

(EFIM�[YVHI�HEW�%RKIFSX�HIV�RIYIR�6IKMS0MRMIR�^YQ�-')�&ELRLSJ�1SRXEFEYV�Y�E��QMX�,MPJI�ZSR
IRXWTVIGLIRHIR� *SPHIVR�� WTI^MIPPIR� %R^IMKIR� MR� %QXWFP´XXIVR�� &IMXV´KIR� MR� HIV� /YRHIR^IMXYRK
YRH�MQ�-RXIVRIX�%YJXVMXX�HIW�6LIMRPERH�4JEP^�8EOXIW�WS[MI�HYVGL�2YX^YRK�HIV�6)1-�;IVFIQIHMIR
FIOERRX�KIQEGLX�

1MX�HIV�(YVGLJ�LVYRK�HIV�:IVOILVWPIMWXYRKIR�LEXXI�HIV�742:�2SVH� MR�&I^YK�EYJ�HMI�0MRMI�����
HMI�61:�6LIMR�1SWIP�:IVOILVWKIWIPPWGLEJX�QF,�YRH�6;2�6LIMR�;IWXIV[EPH�2ELZIVOILV�+QF,
F^[��MQ�,MRFPMGO�EYJ�HMI�0MRMI������HMI�61:��6;2��;IWXIV[EPHFELR�+QF,�YRH�HMI�*MVQE�1EVXMR
&IGOIV�+QF,�	�'S��QMX�,MPJI�IRXWTVIGLIRHIV�:IVOILVWZIVXV´KI�FIEYJXVEKX��;EW�HMI�0EYJ^IMXIR�HIV
:IVXV´KI�J�V�HMIWI�6IKMS0MRMIR�FIXVMJJX��[EV�ZIVIMRFEVX�[SVHIR��HEWW�HMIWI�NI[IMPW�^YR´GLWX�FMW�^YQ
�����������EYWKIPIKX�WMRH�YRH�HEWW�HIV�>[IGOZIVFERH�742:�2SVH�FMW�^YQ�������������FIV�HMI
*SVXJ�LVYRK�HIW�6IKMS0MRMIR�&IXVMIFIW��FIV�HMI�KIRERRXI�0EYJ^IMX�LMREYW�IRXWGLIMHIX�

(EQMX� WSPPXI� HMI� )MRVMGLXYRK� HIV� RIYIR� 6IKMS0MRMIR� ^YQ� -')�&ELRLSJ� 1SRXEFEYV� ^YR´GLWX� J�V
^[IM�.ELVI�IVJSPKIR�YRH�IMRI�)RXWGLIMHYRK��FIV�HMI�;IMXIVJ�LVYRK�HMIWIV�0MRMIR�IVWX�MR�/IRRXRMW
HIV�XEXW´GLPMGL�IVVIMGLXIR�*ELVKEWX^ELPIR�IVJSPKIR�

%PW�+VYRHPEKI� J�V� IMRI� WSPGLI� )RXWGLIMHYRK�� ^Y�HIV� IMRI�&IWGLPY�JEWWYRK� MR�HMIWIV�7MX^YRK�HIV
:IVFERHWZIVWEQQPYRK�IVJSVHIVPMGL�MWX��[MVH�EYJ�HMI�EPW�%FPEKI�FIMKIJ�KXIR�»FIVWMGLXIR�HIV�HYVGL�
WGLRMXXPMGLIR�*ELV^IYKFIWIX^YRKIR�HIV�FIXVSJJIRIR�6IKMS0MRMIR�MQ�JSPKIRHIR�OYV^�IMRKIKERKIR�

>Y����6IKMS0MRMI������������1SRXEFEYV�q�,£LV�+VIR^LEYWIR�q�&IRHSVJ�q�)RKIVW�q�2IY[MIH�

;MI� HIR� IRXWTVIGLIRHIR� +VEJMOIR� MQ� )MR^IPRIR� KIREYIV� ^Y� IRXRILQIR� MWX�� PEKIR� HMI� HYVGL�
WGLRMXXPMGLIR� *ELV^IYKFIWIX^YRKIR� MR� EPPIR� 7XVIGOIREFWGLRMXXIR�� QMX� %YWRELQI� ZSQ� %FWGLRMXX
)RKIVW�q�2IY[MIH��YRH�ER�EPPIR�FIXVEGLXIXIR�:IVOILVWXEKIR�WXIXW�FIM�YRXIV�J�RJ�*ELVK´WXIR�&YW�

,MR^Y�OSQQX��HEWW�HMI�^IMXPMGLI�)RX[MGOPYRK��FIV�HMI�FIXVIJJIRHIR�ZMIV�>´LPTIVMSHIR�LMR[IK�OIMR
%R^IMGLIR�J�V�IMRI�7XIMKIVYRK�HIV�*ELVKEWXREGLJVEKI�IVOIRRIR�P´�X�

%Y�IVHIQ�MWX�EYW�IMRIV�R´LIVIR�&IXVEGLXYRK�HIV�HYVGLWGLRMXXPMGLIR�*ELV^IYKFIWIX^YRKIR�EYJ�HIR
IMR^IPRIR�7XVIGOIREFWGLRMXXIR�MRWFIWSRHIVI�JSPKIRHIW�^Y�WGLPMI�IR�

>YQ�)MRIR�H�VJXI�HMI�ZIVKPIMGLW[IMWI�LSLI�*ELVKEWXREGLJVEKI�MQ�%FWGLRMXX�)RKIVW�q�2IY[MIH�EYJ
ZIVOILVPMGLI�:IVJPIGLXYRKIR�MQ�&IVIMGL�HIV�7XEHX�2IY[MIH�^YV�GO^YJ�LVIR�WIMR��HMI�YREFL´RKMK
ZSQ�-')�&ELRLSJ�1SRXEFEYV�FIWXILIR�
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>YQ� %RHIVIR� HIYXIX� HMI� KIKIR�FIV� HIR� FIREGLFEVXIR� 7XVIGOIREFWGLRMXXIR� HIYXPMGL� EFJEPPIRHI
*ELVKEWXREGLJVEKI� MQ�%FWGLRMXX�,£LV�+VIR^LEYWIR�q�&IRHSVJ�HEVEYJ�LMR��HEWW�HIV� -')�&ELRLSJ
1SRXEFEYV�EPW�2EGLJVEKIIV^IYKIV�EYJ�HMIWIV�6IKMS0MRMI�FMWLIV��FIV�HIR�SLRILMR�FIWXILIRHIR�:IV�
JPIGLXYRKWFIVIMGL�^[MWGLIR�1SRXEFEYV�YRH�,£LV�+VIR^LEYWIR�LMREYW�OEYQ�;MVOYRK�^IMKX�

>Y����6IKMS0MRMI������������,EGLIRFYVK�%PXIROMVGLIR�q�7IPXIVW�q�1SRXEFEYV�

E� 0MRMIREWX�%PXIROMVGLIR�q�7IPXIVW�

;MI� EYW� HIR� FIMKIJ�KXIR� %FFMPHYRKIR� MQ� )MR^IPRIR� HIXEMPPMIVXIV� LIVZSVKILX�� PEKIR� HMI� HYVGL�
WGLRMXXPMGLIR� *ELV^IYKFIWIX^YRKIR� MR� EPPIR� 7XVIGOIREFWGLRMXXIR� YRH� ER� EPPIR� FIXVEGLXIXIR� :IV�
OILVWXEKIR�SLRI�%YWRELQI�WXIXW�FIM�YRXIV�J�RJ�*ELVK´WXIR�&YW��[SFIM�EQ�;SGLIRIRHI�WSKEV�^�8�
8MIJWX[IVXI�ZSR�YRXIV�IMRIQ�*ELVKEWX�&YW�IVVIMGLX�[IVHIR�

9RH�WIPFWX�HMI�^IMXPMGLI�)RX[MGOPYRK��FIV�HMI�FIXVIJJIRHIR�>´LPTIVMSHIR�LMR[IK�FMIXIX� XVSX^�HIW
TSWMXMZIR�8VIRHW�ERKIWMGLXW�HIV� MRWKIWEQX�WILV�RMIHVMKIR�(YVGLWGLRMXXW[IVXI�ZSR�QE\MQEP�IX[EW
�FIV�^[IM�*ELVK´WXIR�&YW�OIMRIR�%RPE��^YV�%RRELQI�J�V�IMRI�O�RJXMK�HIYXPMGLI�7XIMKIVYRK�HIV
*ELVKEWXREGLJVEKI�

F� ,EYTXEWX�,EGLIRFYVK�q�7IPXIVW�q�1SRXEFEYV�

;MI�HMI�FIMPMIKIRHIR�+VEJMOIR�MQ�)MR^IPRIR�KIREYIV�EYJ^IMKIR��PEKIR�LMIV�HMI�HYVGLWGLRMXXPMGLIR
*ELV^IYKFIWIX^YRKIR� MR�EPPIR�7XVIGOIREFWGLRMXXIR��QMX�%YWRELQI�ZSQ�%FWGLRMXX�,EGLIRFYVK�q
7IPXIVW��^YQMRHIWX�MQ�;SGLIRHYVGLWGLRMXX�YRH�ZSR�QSRXEKW�FMW�JVIMXEKW�FIM�NI[IMPW�KER^�HIYXPMGL
�FIV�J�RJ�*ELVK´WXIR�&YW�

(MI�;SGLIRIRHREGLJVEKI�J´PPX�HIQKIKIR�FIV�NIHSGL�QMX�WXIXW�YRXIV�J�RJ�*ELVK´WXIR�&YW�WXEVO�EF�

%YW�HIV�^IMXPMGLIR�)RX[MGOPYRK��FIV�HMI�FIXVEGLXIXIR�>´LPTIVMSHIR�LMR[IK�MWX�MRWKIWEQX�IMR�%YJ�
[´VXWXVIRH�^Y�IVOIRRIR�

(EV�FIV� LMREYW� P´�X� WMGL� EYW� IMRIV� R´LIVIR� &IXVEGLXYRK� HIV� HYVGLWGLRMXXPMGLIR� *ELV^IYKFIWIX�
^YRKIR�EYJ�HIR�IMR^IPRIR�7XVIGOIREFWGLRMXXIR�MRWFIWSRHIVI�JSPKIRHIV�7GLPY��^MILIR�

(EWW�HMI�*ELV^IYKFIWIX^YRK�MQ�7XVIGOIREFWGLRMXX�,EGLIRFYVK�q�7IPXIVW�KIKIR�FIV�HIR�ERHIVIR
%FWGLRMXXIR� WIPFWX� MR� >IMXIR� ZIVKPIMGLW[IMWI� LSLIV� 2EGLJVEKI� WILV� ZMIP� KIVMRKIV� EYWJ´PPX� YRH� HMI
%YWPEWXYRK�MR�HIR��FVMKIR�7XVIGOIREFWGLRMXXIR�MRWKIWEQX�^MIQPMGL�KPIMGLQ´�MK�MWX��HIYXIX�HEVEYJ
LMR��HEWW�HIV�-')�&ELRLSJ�1SRXEFEYV�EYJ�HIQ�,EYTXEWX�HMIWIV�6IKMS0MRMI�ZSV�EPPIQ� MQ�&IVIMGL
HIV� FIVIMXW� ZSVLERHIRIR� ZIVOILVPMGLIR� :IVJPIGLXYRKIR� ^[MWGLIR� 7IPXIVW� YRH� 1SRXEFEYV� J�V� HMI
2EGLJVEKI�QMXZIVERX[SVXPMGL�MWX�

%YW�HIV�HEVKIPIKXIR�*ELVKEWXREGLJVEKI�EYJ�HMIWIR�6IKMS0MRMIR�WMRH�EYW�7MGLX�HIV�+IWGL´JXWWXIPPI
HIW�>[IGOZIVFERHIW�742:�2SVH�WGLPMI�PMGL�JSPKIRHI�/SRWIUYIR^IR�^Y�^MILIR�

�� )MRWXIPPYRK�HIV�6IKMS0MRMI������������1SRXEFEYV�q�,£LV�+VIR^LEYWIR�q�&IRHSVJ�q�)RKIVW�q
2IY[MIH�^YQ�*ELVTPER[IGLWIP�MQ�(I^IQFIV�����

�� %YJKEFI� HIW� 0MRMIREWXIW� %PXIROMVGLIR� q� 7IPXIVW� HIV� 6IKMS0MRMI� ����� ������ ,EGLIR�
FYVK�%PXIROMVGLIR�q�7IPXIVW�q�1SRXEFEYV�^YQ�*ELVTPER[IGLWIP�MQ�(I^IQFIV�����

�� ;IMXIVFIXVMIF�HIW�,EYTXEWXIW�HIV�6IKMS0MRMI� ����� ������ ,EGLIRFYVK�%PXIROMVGLIR� q� 7IPXIVW� q
1SRXEFEYV�J�V�HIR�>IMXVEYQ�ZSR�^YR´GLWX�IMRIQ�[IMXIVIR�.ELVIW��FIV�HIR�*ELVTPER[IGLWIP
MQ� (I^IQFIV� ����� LMREYW� YRH� YRXIV� FIWSRHIVIV� &IV�GOWMGLXMKYRK� HIV� )RX[MGOPYRK� HIV
*ELVKEWX^ELPIR�MR�HIV�*SPKI^IMX�)RXWGLIMHYRK�MR�HIV�:IVFERHWZIVWEQQPYRK�MQ�*V�LNELV�����
MQ�,MRFPMGO�EYJ�IMRI�P´RKIVJVMWXMKI�&IMFILEPXYRK�HMIWIV�0MRMI�

&IWGLPY�ZSVWGLPEK

(MI� :IVFERHWZIVWEQQPYRK� HIW� 742:�2SVH� JSPKX� HIR� ZSR� HIV� +IWGL´JXWWXIPPI� ZSVKIWGLPEKIRIR
/SRWIUYIR^IR�YRH�FIWGLPMI�X�HMI�)MRWXIPPYRK�HIV�FIWEKXIR�6IKMS0MRMIR�F^[��HMI�^YR´GLWX�^IMXPMGL
FIJVMWXIXI�:IVP´RKIVYRK�HIW�;IMXIVFIXVMIFW�HIW�FIXVIJJIRHIR�6IKMS0MRMIR�,EYTXEWXIW�



Linie 3100 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus differenziert 
nach Abschnitten (Wochendurchschnitt)
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Linie 3100 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus differenziert nach 
Abschnitten (Mo-Fr)
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Übersicht der durchschnittlichen 

Fahrzeugbesetzung der RegioLinie 3100 (130)
(Zählung von Januar 2004)



Linie 3100 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (Sa)
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Linie 3100 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (So)
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Zeitliche Entwicklung der durchschnittlichen Fahrgastbesetzung der 
RegioLinie 3100
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Linie 3115 -  Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (Wochendurchschnitt)

Linienast Hachenburg - Montabaur
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Linie 3115 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus differenziert nach 
Abschnitten (Mo-Fr)

Linienast Hachenburg - Montabaur
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Übersicht der durchschnittlichen 

Fahrzeugbesetzung der RegioLinie 3115 (115)
(Zählung von Januar 2004)



Linie 3115 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus differenziert nach 
Abschnitten (Sa)

Linienast Hachenburg - Montabaur

0,0

2,0

4,0

6,0

8,0

10,0

12,0

14,0

16,0

Hachenburg - Selters Selters - Siershahn Siershahn - Wirges Wirges - Dernbach Dernbach - Montabaur

Abschnitte

A
n

za
h

l d
er

 F
ah

rg
äs

te

Linie 3115 - Durchschnittliche Fahrgäste je Bus differenziert nach 
Abschnitten (So)

Linienast Hachenburg - Montabaur
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Zeitliche Entwicklung der durchschnittlichen Fahgastbesetzung 
der RegioLinie 3115
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Linie 3115 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (Mo-Fr)

Linienast Altenkirchen - Selters
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Linie 3115 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (Wochendurchschnitt)

Linienast Altenkirchen - Selters

0,0

2,0

4,0

6,0

8,0

10,0

12,0

14,0

16,0

Altenkirchen - Puderbach Puderbach - Dierdorf Dierdorf - Selters

Abschnitte

A
n

za
h

l d
er

 F
ah

rg
äs

te
Übersicht der durchschnittlichen 

Fahrzeugbesetzung der RegioLinie 3115 (115)
(Zählung von Januar 2004)



Linie 3115 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (Sa)
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Linie 3115 - Durchschnittliche Anzahl der Fahrgäste je Bus 
differenziert nach Abschnitten (So)
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Zeitliche Entwicklung der durchschnittlichen Fahrgastbesetzung 
der RegioLinie 3115
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