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A) Offentlicher Teil or

Wir bewegen die Region

TOP 1 Genehmigung des offentlichen Teils der Niederschrift iiber die 23.
Sitzung der Verbandsversammlung am 14.12.05 in Trier

Die Niederschrift tiber die 23. Sitzung ist Thnen mit Schreiben vom 23.01.2006 zugesandt worden;
sie ist den Unterlagen nochmals beigefiigt. Anmerkungen zur Niederschrift sind nicht eingegan-
gen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung genehmigt den 6ffentlichen Teil der Niederschrift iiber die 23. Sitzung
der Verbandsversammlung am 14.12.2005 in Trier.
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Wir bewegen die Region

TOP 2 TGV - Est, Verkniipfungen aus dem Gebiet des SPNV-Nord in Saar-
briicken und Luxembourg

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2007 und der dann vorgesehenen vollstindigen Inbe-
triebnahme der Hochgeschwindigkeitsstrecke von Paris nach StraRburg, Mannheim bzw. Luxem-
bourg wird sich die Lage des Verbandsgebietes des SPNV-Nord im Hinblick auf das europidische
Hochgeschwindigkeitsnetz grundlegend verindern. Uber die Verkniipfung in Saarbriicken und
Luxembourg besteht die Moglichkeit der Schaffung attraktiver Umsteigeverbindungen, die die
Fahrtzeiten nach Paris bzw. in das weiterfilhrende westeuropdische Hochgeschwindigkeitsnetz
grundlegend verbessern werden.

Voraussetzung dafiir ist eine frithzeitige Planung, um die notwendigen Anpassungen im schnellen
Regionalverkehr in Abstimmung mit unseren Nachbarn optimal gestalten zu kénnen.

Die beigefiigte Grafik vermittelt einen ersten Eindruck iiber die geplanten Quantititen (Anzahl der
Zugpaare) und Qualititen (Fahrzeiten) des TGV-Est. Interessant flir unsere Region sind dabei die
Moglichkeiten, die sich tiber die Ankniipfungspunkte Luxembourg und Saarbriicken bieten. Von
Luxembourg aus sind derzeit 4 Zugpaare mit einer Fahrzeit von 2 Stunden 15 Minuten bis nach
Paris vorgesehen, von Saarbriicken aus sind es 5 Zugpaare mit einer Fahrzeit von 1 Stunde und 50
Minuten.

Fiir den Knoten Saarbriicken liegen dem Zweckverband inzwischen auch konkrete Fahrplandaten
vor, die einen ersten Vorschlag fiir die notwendige Anpassung unserer Regionalexpress-Leistung
von Koblenz tiber Trier nach Saarbriicken bieten. Die nachfolgende Tabelle enthilt einen ersten
Vorschlag, wie ein entsprechendes Fahrplanangebot ab Dezember 2007 aussehen kénnte. An die-
ser Stelle ist ausdriicklich darauf hinzuweisen, dass diese Vorschlige weder auf ihre Fahrbarkeit
gepriift noch mit dem benachbarten Aufgabentriger abgestimmt sind. Diese Priifungen erfolgen
in den nichsten Monaten, spitestens jedoch dann, wenn die Fahrplanzeiten des TGV in Saarbrii-
cken endgiiltig feststehen.

Fahrplanskizze zur TGV — Anbindung in Saarbriicken

Koblenz ab RE 08:22 | 12:22 16:22 18:22
Trier an RE 09:48 | 13:48 17:48 19:48
Trier ab RE 06:45 | 09:50 | 13350 17:50 19:50
Saarbriicken an RE 07:50 | 10:55 14:55 18:55 20:55
Saarbriicken ab TGV | o759 | 1n:0I I5:0I 19:01I 2I:0I
Paris Est an TGV | 09149 | 12149 16:149 | 20:49 | 22149
Paris Est ab TGV | 06:58 | 09:09 | 13:09 17:09 | 19:05
Saarbriicken an TGV | 08:59 | 10:58 14:58 18:58 20:58
Saarbriicken ab RE 09:05 | 11:0§ 15:09 19:05 21:05
Trier an RE 10:10 1210 16:10 20:10 2210
Trier ab RE 10:12 12:12 16:12 20:12

Koblenz an RE 11:35 13:35 17:35 21:35

Leider liegen uns fiir die Ziige von und nach Luxembourg noch keine konkreten Fahrplandaten
vor, so dass ein vergleichbarer Vorschlag fiir eine mogliche Anpassung der Regionalexpressleistun-
gen zwischen Trier und Luxembourg noch nicht vorgelegt werden kann.

Verbandsversammlung
& 2006010-0217 24.VV TO.doc



Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt die Ausfithrungen zur Planung des TGV-Est und die sich dar-
aus ergebenden Anforderungen fiir eine optimale Anbindung der Region zustimmend zur Kennt-
nis. Sie beauftragt die Geschiftsstelle, die erforderlichen Planungen weiter voran zu treiben und in
den anstehenden Abstimmungen mit den benachbarten Aufgabentrigern die Position des Zweck-

verbandes angemessen zu vertreten.
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Wir bewegen die Region

TOP 3 Servicepersonal an Bahnhofen

Im Rahmen der Einfithrung des neuen Stationspreissystems der DB Station & Service AG zum
or1.01.2005 wurden die bundesweit etwa 5.400 Verkehrsstationen bundeslandspezifisch einer der 6
Stationspreiskategorien zugeordnet. Fiir die Kategorie des jeweiligen Bundeslandes wurden die
Stationspreise nach einer bestimmten Methodik entwickelt, bei der u.a. die Kosten (auch fiir Per-
sonal) und die Nutzung je Station ber{icksichtigt sowie Basis- und Zusatzleistungen festgelegt wur-
den. Der jeweilige Stationspreis fiir die Kategorien 1 bis 6 orientierte sich dabei auch am Status
Quo der Qualitit und der Ausstattung der Verkehrsstation. Damit wurde seitens der DB Station &
Service AG also ein , Bestandsschutz bzgl. Ausstattung, Personal und Qualitit garantiert.

Im Ergebnis lag dann ein kostenorientierter Stationspreis (Mischpreis fiir alle SPNV-Stationen) je
Kategorie und Bundesland vor. In Rheinland-Pfalz miissen demnach fiir die Kategorie 2 (,Fernver-
kehrssystemhalt“) zur Zeit 18,81 Euro je Halt und fiir die Kategorie 3 (,Nahverkehrsknoten ggf. mit
Fernverkehrshalt“) 9,56 Euro je Halt als Stationsbenutzungsgebiithr an die DB Station & Service
AG bezahlt werden. Bei der Einfithrung des neuen Stationspreissystems kam es somit gegeniiber
dem alten Stationspreissystem insgesamt zu einer hoheren finanziellen Belastung der SPNV-
Aufgabentriger in Rheinland-Pfalz.

Der Zweckverband SPNV-Nord leistet mit den von ihm finanzierten Stationsbenutzungsgebiihren
einen immensen Beitrag zur Finanzierung der von DB Station & Service zu erbringenden Leistun-
gen. Jahrlich zahlt der Zweckverband SPNV-Nord allein fiir die Kategorien 2 und 3 rund 3,5 Mio.
Euro an Stationsbenutzungsgebiihren. Damit verbunden ist ein grundsitzlicher Anspruch auf eine
der Bedeutung der SPNV-Zugangsstation entsprechendes Serviceangebot. Die Funktion der Servi-
cemitarbeiter als Ansprechpartner fiir allgemeine Reisendeninformation, bei Zugverspitungen o-
der —ausfillen, fiir Tarifauskiinfte oder als Unterstiitzung fiir mobilititseingeschrinkte Personen
stellt eine wesentliche Komponente in einem attraktiven SPNV-System dar.

Aktuell denkt die DB Station & Service AG aber {iber eine , Weiterentwicklung“ der Servicestruktur
in den Bahnhoéfen nach. Hintergrund ist eine bundesweite Unterdeckung von ca. 100 Mio. Euro in
diesem Geschiftsbereich der DB AG. Erklirtes Ziel von DB Station & Service ist es nun, eine ,effi-
ziente, marktgerechte und wirtschaftlich tragfihige Ausrichtung der Bahnhoéfe fuir die Zukunft“
aus ihrer Sicht zu schaffen.

Dabei soll sich das Serviceangebot (und damit auch der Personalumfang) zukiinftig primir an den
Kundenbediirfnissen und -frequenzstrémen orientieren. Das hitte zur Folge, dass der heutige Per-
sonalbestand und der damit fiir den Reisenden und Besucher des Bahnhofes angemessene Servi-
ceumfang gerade an Bahnhoéfen mittlerer Grofde und Kundenfrequenz (Stationspreiskategorie 2
und 3) deutlich reduziert, wenn nicht sogar ganz abgebaut werden wiirde.

Bereits bei der Einfithrung des Stationspreissystems 2005 wurde die untransparente Preisbildung
durch die SPNV-Aufgabentridger moniert. Doch nun soll das Leistungsniveau bei gleichzeitiger
Beibehaltung des Stationspreises abgesenkt werden.

Konkret wiirde das fiir den SPNV-Nord bedeuten, dass nur noch in der Kategorie 1 (kein Bahnhof
auf dem Gebiet des SPNV-Nord) ein Service-Point vorhanden sein wiirde. Bahnhoéfe der Kategorie
2 (Koblenz Hbf) wiren nur noch mit reduziertem Servicepersonal ohne Service-Point besetzt. Die
Bahnhofe der jetzigen Kategorie 3 (Andernach, Boppard, Bullay, Cochem, Montabaur, Remagen,
Trier, Wittlich), die mit Personal fiir Kundeninformation (Montabaur, Remagen) und zum Teil mit
einem Service-Point ausgestattet sind (Trier), miissten zukiinftig mit weniger oder ganz ohne Ser-
vicemitarbeiter und im Falle von Trier ohne einen Service-Point auskommen.

Fiir den Hauptbahnhof Trier wurde seitens der DB Station & Service AG der Serviceumfang bereits
ganz konkret als ,zu hoch” eingestuft und angekiindigt, das Personal fiir den Kundenservice zu re-

duzieren und den Service-Point abzubauen.

Ferner weicht die DB Station & Service AG mit diesem geplanten Vorgehen von ihrem damals ab-
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gegebenen ,Bestandsschutz” bzgl. Ausstattung, Personal und Qualitit ab und zieht sich auf die in
den ,Allgemeinen Bedingungen fiir die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur von Personenbahn-
hofen der DB Station & Service AG (ABP)“ festgelegten Basis- und Zusatzleistungen fiir Verkehrs-
stationen zuriick. Diese ABP beinhalten als kategoriespezifische Basisleistung fiir die Stationskate-
gorie 3 keine Servicemitarbeiter, fiir die Kategorie 2 sind Servicemitarbeiter (auch zeitweise) vorge-
sehen. Bei beiden Kategorien gehort ein Service-Point nicht zu den Basisleistungen.

Neben der Variante ,Riickzug auf die ABP“ wire es nach Aussage von DB Station & Service auch
eine Option, im Rahmen eines wieder neuen Stationspreissystems die Kategoriepreise fiir die Ka-
tegorie 2 und 3 bundesweit nach oben zu korrigieren, um somit wiederum das von den lokalen Ak-
teuren, den Eisenbahn-Verkehrsunternehmen und den SPNV-Aufgabentrigern gewiinschte Servi-
cepersonal zu finanzieren. Aber gerade vor dem Hintergrund der inzwischen verifizierten Kirzung
der Regionalisierungsmittel ist ein zusitzlicher finanzieller Beitrag der SPNV-Aufgabentriger fiir
diese Leistungen iiberhaupt nicht vertretbar.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt die Ausfithrungen zum Servicepersonal an Bahnhéfen zur
Kenntnis. Sie wendet sich ausdriicklich gegen den geplanten Personalabbau an den Bahnhéfen der
Kat. 2 und 3, da die entsprechenden Serviceleistungen Bestandteil einer notwendigen Dienstleis-
tung von DB Station & Service sind und iiber die Stationsgebiihren finanziert werden. In einem
Schreiben an den Vorstandsvorsitzenden der DB Station & Service ist diese Position klarzustellen.
Fiir den Fall einer Realisierung des geplanten Personalabbaus ist mit einer teilweisen Zuriickhal-
tung von Stationsgebiihren zu drohen.

3.2



SPNV-Nord g

Wir bewegen die Region

TOP 4 Offnung von Fernverkehrsziigen fiir Nahverkehrskunden

Vor dem Hintergrund, dass die bisherige strikte Trennung vom Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Hinblick auf die fiir die Nutzung von den
Kunden zu entrichtenden Tarife insbesondere im Bereich von Verkehrsverbiinden angesichts der
erfolgreichen Gemeinschaftstarife im Vergleich dazu nicht mehr zeitgemifl erscheint und den
Kunden nur schwer zu vermitteln ist, bestehen im Bereich des SPNV-Nord seit einiger Zeit Uber-
legungen hinsichtlich einer Offnung von Fernverkehrsziigen fiir Nahverkehrskunden.

Von daher ist die im Herbst letzten Jahres erfolgte Initiative der DB Fernverkehr AG mit konkreten
Vorschligen zu einer Offnung von Fernverkehrsziigen fiir Nahverkehrskunden im Bereich der
Verkehrsverbiinde Region Trier und Rhein-Mosel (VRT und VRM) vom SPNV-Nord grundsitzlich
positiv aufgenommen worden und in der Folgezeit im Rahmen gemeinsamer Beratungen mit der
DB (Fernverkehr und Regio), dem VRT und VRM vertieft worden.

Genauer gesagt beziehen sich die niheren Planungen zur Offnung von Fernverkehrsziigen fiir
Nahverkehrskunden im Bereich des SPNV-Nord zum Einen auf die Moselstrecke (InterCity-Ziige
im Abschnitt Trier — Wittlich — Bullay — Cochem — Koblenz) und zum Anderen auf die Linke
Rheinstrecke (IC-Ziige im Abschnitt Koblenz — Andernach — Remagen). Der aktuell auf der Mosel-
strecke verkehrende InterCityExpress Trier — Berlin wire allerdings ausgeschlossen.

Dabei liegt der entscheidende Vorteil fiir die Kunden darin, dass sie den Fernverkehr im Bereich
dieser Streckenabschnitte zu den Nahverkehrstarifen (Verbundtarife des VRT bzw. VRM und DB-
Nahverkehrstarif im verbundgrenzeniiberschreitenden Verkehr zwischen VRM und VRT sowie das
Rheinland-Pfalz-Ticket als DB-Linderticket) nutzen kénnen, was nicht nur eine Reihe von preisli-
chen Vorteilen und eine groflere Flexibilitit bei der Nutzung der Verkehrsangebote mit sich bringt,
sondern auch infolge der tariflichen Vereinfachung zu einer Erhéhung der Akzeptanz der Ver-
kehrsleistungen insgesamt fithren diirfte.

Damit wird eine wichtige Grundlage fiir eine zumindest mittelfristige Aufrechterhaltung des Fern-
verkehrsangebots auf der Linken Rheinstrecke und der Moselstrecke geschaffen, das insbesondere
auf der letztgenannten Strecke bereits seit lingerer Zeit ernsthaft gefihrdet ist.

Bei einer Freigabe der IC-Ziige fiir Kunden mit Nahverkehrsfahrkarten sind folgende Effekte zu
erwarten, die hinsichtlich der Fahrgeldeinnahmen von Relevanz sind:

1. Die bisherigen IC-Nutzer wechseln in den preiswerteren Verbundtarif bzw. verbundtiber-
greifenden Nahverkehrstarif und nutzen den IC weiter wie bisher. Das hat fiir den Fern-
verkehr zur Konsequenz, dass dieser einen Ausgleich fiir die dadurch verlagerten Tarif-
einnahmen verlangt, damit die Fernverkehrsleistungen weiter erbracht werden kénnen.

2. Die bisherigen Nutzer der Nahverkehrsziige (RegionalExpress- und RegionalBahn-Ziige)
wechseln, sofern dies von den Verkehrsverbindungen her méglich ist, bevorzugt auf die

IC-Ziige bei gleichem Preis. Auch daraus leitet der Fernverkehr einen Ausgleichsanspruch
ab.

Folglich besteht die Notwendigkeit, dem Fernverkehr die kiinftig fehlenden Fahrgeldeinnahmen
auszugleichen, da dieser angesichts der zu erwartenden Verinderungen zu seinen Lasten sonst
nicht zu einer Offnung der Fernverkehrsziige fiir Nahverkehrskunden bereit ist. Da ein Grofteil
der Einnahmeverinderungen die beiden Konzernunternehmen DB Fernverkehr und DB Regio
unmittelbar betrifft, erwarten die iibrigen beteiligten Partner (VRT, VRM und SPNV-Nord), dass
sich innerhalb des DB-Konzerns genauer dariiber verstindigt wird, wie der Einnahmeausgleich
zwischen Regio und Fernverkehr direkt geregelt werden kann.

AuRerdem sind bei einer Offnung von Fernverkehrsziigen fiir Nahverkehrskunden sowohl inner-
halb des VRT und VRM als auch im verbundgrenzeniiberschreitenden Verkehr zwischen VRT und
VRM Mindereinahmen zu erwarten, die nicht innerhalb des DB-Konzerns ausgeglichen werden
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kénnen. Hier wire unter den beteiligten Akteuren (SPNV-Nord, VRT und VRM) Einigung zu erzie-
len, wie die geforderten Ausgleichsleistungen aufgeteilt werden.

Nach ersten Berechnungen der DB ginge es um Forderungen, die insgesamt iiber einer halben
Mio. EUR ligen.

Fiir den SPNV-Nord muss daher im Vorfeld eine Grundsatzentscheidung dartiber herbeigefiihrt
werden, ob er bereit ist, im Rahmen seiner Haushaltsmoglichkeiten einen finanziellen Ausgleich
fiir die Offnung de genannten IC-Verbindungen fiir Kunden mit Nahverkehrsfahrscheinen zu er-
moglichen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung nimmt die Ausfithrungen zur Offnung von Fernverkehrsziigen fiir
Nahverkehrskunden zustimmend zur Kenntnis und beauftragt die Geschiftsstelle, die Verhand-
lungen mit den beteiligten Partnern fortzufiihren.

Die Verbandsversammlung signalisiert die grundsitzliche Bereitschaft, im Rahmen der Moglich-
keiten des Haushaltes einen Ausgleich fiir die Offnung von Fernverkehrsziigen auf Mosel- und
Rheinstrecke fiir Reisende mit Nahverkehrsfahrscheinen zu leisten.
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Wir bewegen die Region

TOP 5 Weiterentwicklung der Einnahmeaufteilung in den Verbiinden VRT
und VRM

Mit den Verbundtarifen des VRM und des VRT existieren seit einigen Jahren im Gebiet des SPNV-
Nord im offentlichen Nahverkehr fast flichendeckend (ausgenommen der Westerwaldkreis und
der Kreis Altenkirchen) so genannte Gemeinschaftstarife. Die Verbundtarife erleichtern die Nut-
zung des OPNV fiir den Kunden ganz wesentlich; sie leisten damit einen wesentlichen Beitrag zur
Attraktivitit des OPNV im Norden von Rheinland-Pfalz.

Die Anwendung von Gemeinschaftstarifen setzt voraus, dass unter den beteiligten Verkehrsunter-
nehmen eindeutige Regularien zur Einnahmeaufteilung bestehen. Diese Regularien sind iiblicher
Weise Bestandteil der jeweiligen Kooperationsvertrige.

Vor Einfiithrung der beiden fiir den SPNV-Nord relevanten Verbundtarife wurde die damalige Ein-
nahmesituation bei den beteiligten Unternehmen gutachterlich festgestellt; die darauf aufbauende
Einnahmeaufteilung sowie die Feststellung der so genannten Harmonisierungs- und Durchtarifie-
rungsverluste erfolgte ,alteinnahmenbasiert“, d.h., das vorrangige und gut nachvollziehbare Ziel
der Unternehmen, durch die Einfithrung des Gemeinschaftstarifes nicht schlechter gestellt zu
werden als vorher, bestimmte mafigeblich die Regularien zur Kooperation.

In beiden Verbundgebieten wurde jedoch auch festgelegt, die ,Alteinnahmenorientierung” der
Vereinbarung nach drei bis vier Jahren durch eine neue Einnahmeaufteilung abzul6sen, die dann
auf aktuell durchgefiihrten Fahrgelderhebungen beruhen sollte. Damit sollten u. a. Angebots- und
Nachfrageverinderungen innerhalb des jeweiligen Verbundgebietes Beriicksichtigung finden.

In keinem der beiden Verbiinde wurde diesem Aspekt der Kooperationsvertrige bislang Rechnung
getragen. Die Einnahmeaufteilung erfolgt weiterhin alteinnahmenorientiert.

Der Zweckverband SPNV-Nord ist in seiner Funktion als Aufgabentriger des regionalen Schienen-
und Busverkehrs von dieser Situation unmittelbar berithrt. Bekanntermaflen werden die vom
SPNV-Nord finanziell getragenen Verkehrsleistungen nach und nach im Wettbewerb vergeben.
Dabei besteht Einvernehmen, dass diese Ausschreibungen nach Méglichkeit als so genannte , Net-
to-Ausschreibungen® erfolgen sollen, d.h., dass das Erlosrisiko vollstindig beim Anbieter verbleibt.

Dies wiederum setzt voraus, dass den Bietern ausreichend klare Rahmenbedingungen fiir ihre Er-
l6skalkulationen geboten werden. Selbstverstindlich wird dabei auch die Anwendung des jeweili-
gen Verbundtarifes vorgeschrieben.

Von namhaften Vergaberechtlern wird immer wieder bezweifelt, ob vor dem Hintergrund der ak-
tuell fir VRM und VRT gegebenen Einnahmeaufteilungsregeln ein diskriminierungsfreier Wett-
bewerb — zumindest in Gestalt von Nettoausschreibungen — moglich ist. Der SPNV-Nord hat sich
hier (bislang erfolgreich) auf den Standpunkt gestellt, dass eine Darlegung der aktuellen Einnah-
mesituation auf den zur Ausschreibung anstehenden Linien als Grundlage fiir eine Nettoaus-
schreibung ausreichend ist (neben der Information tiber die jeweils geltenden Verbundvertrige)
und dass die Verantwortung - und damit auch das Risiko — fiir die Realisierung dieser Erlose im
Zuge der Einnahmeaufteilung beim Bieter liegt. Es bleibt jedoch ungewiss, ob diese Position dau-
erhaft tragbar ist.

Von daher wire es aus Sicht des SPNV-Nord dringend erforderlich, die Einnahmeaufteilungspro-
zesse in beiden Verbiinden auf eine aktuellere Grundlage zu stellen.

Mit den Geschiftsfithrern der beiden Verbiinde wurde diese Thematik bereits eingehend erértert,
ebenso bereits mit der VMS, der Vertretung der Unternehmen im VRT. In diesen Gesprichen
wurde die Notwendigkeit der Schaffung aktueller Datengrundlagen als Basis fiir eine neue Fort-
entwicklung der Einnahmeaufteilungsverfahren grundsitzlich bestitigt. Fiir den VRT wurde in der
VMS bereits beschlossen, entsprechende Erhebungen in 2006 inhaltlich-methodisch vorzuberei-
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ten und in 2007 durchzufiihren.

Von Seiten des SPNV-Nord wurde angeregt, die Erhebungen fiir die Verbiinde VRT und VRM ge-
meinsam durchzufithren, da so erhebliche Synergieeffekte und damit Kosteneinsparungen zu er-
zielen seien. Dies setzt allerdings voraus, dass sich die beiden Verbiinde {iber den Leistungsum-
fang der Erhebung verstindigen und den Auftrag gemeinsam vergeben.

Die oben dargestellten Figeninteressen des SPNV-Nord an der Weiterentwicklung der Einnahme-
aufteilungsregeln der Verbiinde wiirden es auch rechtfertigen, dass sich der Zweckverband an der
Finanzierung der notwendigen Untersuchungen beteiligt. Damit miisse dann allerdings auch die
Mitwirkung an der inhaltlichen Vorbereitung und Auftragsvergabe einhergehen.

Beschlussvorschlag

Die Verbandsversammlung bestitigt die Notwendigkeit, die Regularien zur Einnahmeaufteilung in
den Verbiinden VRT und VRM weiterzuentwickeln und dabei insbesondere den Erfordernissen
des Wettbewerbes Rechnung zu tragen. Sie regt zudem an, die erforderlichen Erhebungen zur
Einnahmesituation in den Gebieten von VRM und VRT ziigig vorzubereiten und gemeinsam
durchzufiihren. Der SPNV-Nord ist bereit, sich an den fiir die Untersuchung entstehenden Kosten
bis zu 25 % zu beteiligen.



